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ЗАРУБЕЖНЫЕ 

АНАЛОГМ 


ПЛАРБ 

США 


Развитие  ПЛАРБ  ВМС  США  шло  своеоб¬ 
разно  и  до  настоящего  времени  напоминает 
два  разделенных  по  времени  рывка.  Как  и 
первый  отечественный  АПКР  пр.  658,  первая 
американская  ПЛАРБ  Сеогре  \ѴазЫп&іоп  со¬ 
здавалась  на  базе  торпедного  прототипа  - 
АПЛ  Зкіріаск,  с  внесением  лишь  тех  измене¬ 
ний,  что  были  связанны  с  размещением  ра¬ 
кетного  оружия.  Данное  решение  диктовалось 
прежде  всего  стремлением  в  кратчайшие  сро¬ 
ки  нарастить  мощь  МСЯС  и  превзойти  в  этом 
компоненте  вероятного  противника  -  Совет¬ 
ский  Союз.  Задача  была  решена  путем  исполь¬ 
зования  корпусов  пяти  недостроенных  АПЛ 
типа  Зкіріаск.  Их  разрезали  между  вторым 
и  третьим  отсеками,  и  вставили  ракетный 
отсек  с  16  шахтами  для  ракет  системы  Роіагіз 
А1,  расположенными  в  два  ряда  относительно 
диаметральной  плоскости  корабля  позади  ог¬ 
раждения  выдвижных  устройств  и  прочной 
рубки.  Бесспорно,  это  был  компромисс,  но  он 
позволил  США  в  кратчайшие  сроки  реа¬ 
лизовать  программу  развития  своих  МСЯС. 

Пока  шла  постройка  пяти  кораблей  типа 
Сеоще  ШазЫп^Ьоп,  в  КБ  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Біѵізіоп  в  1957-1959  гг.  велись  работы 
над  проектом  лодки  типа  ЕіЬап  АПеп,  кото¬ 
рый  стал  первой  специально  разработанной 
американской  ПЛАРБ.  По  своей  сути  он  яв¬ 
лялся  развитием  Оеог§е  ІѴазЬіпріоп.  Причем 
изначально  предполагалось,  что  пять  кораб¬ 
лей  этого  типа  смогут  нести  все  три  модифи¬ 
кации  ракеты  системы  Роіагіз. 

Однако  ЕіЬап  АПеп  не  во  всем  удовлетво¬ 
рял  командование  ВМС  США,  и  пока  шла  по¬ 
стройка  первых  десяти  ПЛАРБ,  был  разрабо¬ 
тан  проект  еще  более  совершенного  корабля 


данного  класса  типа  ЬаГауеііе.  Характерно  то, 
что  и  эта  лодка  создавалась  на  базе  торпед¬ 
ного  прототипа  —  АПЛ  ТгезЬег.  Однако  на  этот 
раз  его  проект  был  существенно  переработан. 
Всего  по  нему  был  построен  31  корабль.  К  пер¬ 
вой  их  модификации,  известной  как  тип  Ьа- 
Гауеііе,  относились  девять  лодок,  вооружен¬ 
ных  ракетами  системы  Роіагіз  А2,  ко  второй, 
известной  как  тип  Иатез  МаПізоп,  -  десять 
лодок,  вооруженных  ракетами  системы  Роіа¬ 
гіз  АЗ,  и,  наконец,  к  третьей,  известной  как 
тип  Вепіатіп  Егапкііп  -  двенадцать  лодок, 
отличавшихся  от  кораблей  первых  двух  моди¬ 
фикаций  сниженным  уровнем  шумности  и  соб¬ 
ственных  помех  работе  гидроакустических 
средств,  а  также  новыми  средствами  ГПД. 

Некоторые  источники  относят  все  выше¬ 
перечисленные  корабли  к  американским 
ПЛАРБ  первого  поколения,  и  это  во  многом 
справедливо.  Вместе  с  тем  они  создавались  на 
базе  торпедных  АПЛ  первого  и  второго  поко¬ 
лений.  Это  лишний  раз  подчеркивает  то,  на¬ 
сколько  условно  деление  боевых  кораблей  на 
поколения,  так  как  все  они  имели  схожие  ос¬ 
новные  ТТЭ. 

Таким  образом,  в  1957-1967  гг.  США  смог¬ 
ли  создать  эффективную  группировку  МСЯС, 
насчитывающую  41  корабль,  которые  имели 
высокий  КОИ  и  в  течение  жизненного  цикла 
могли  перевооружаться  каждый  раз  все  бо¬ 
лее  совершенными  ракетами.  Достаточно  ска¬ 
зать,  что  дальность  их  полета  колебалась  от 
2400  (у  Роіагіз  А1)  до  7400  км  (у  Тгісіепі  С4). 
Не  случайно  американцы  с  таким  желанием 
в  1972  г.  пошли  на  подписание  с  Советским 
Союзом  Договора  ОСВ-1.  Благодаря  ему  они 
освободились  от  морально  устаревших  ПЛАРБ 
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типов  Сеог§е  ШазЫп&іоп  и  ЕіЬап  АПеп,  со¬ 
храняя  с  нашей  страной  паритет  в  морских 
стратегических  вооружениях. 

Второй  этап  развития  МСЯС  США  связан 
с  разработкой  системы  Тгісіепі  С4.  Работы  над 
созданием  его  «штатного»  носителя  -  ПЛАРБ 
типа  ОЫо  -  были  начаты  в  1968  г.,  но  пост¬ 
ройку  этих  кораблей  развернули  только  лишь 
в  1976  г.  Объясняется  это  двумя  взаимосвя¬ 
занными  причинами.  Во-первых,  отсутствием 
военной  целесообразности  разворачивать  ее 
раньше  -  в  составе  ВМС  имелось  достаточное 
число  ПЛАРБ  типа  ЬаГауеЫе,  которые  могли 
быть  сравнительно  быстро  и  при  минималь¬ 
ных  затратах  вооружены  ракетами  системы 
Тгійепі  С4.  Во-вторых,  Конгресс  США  в  свете 
отсутствия  этой  военной  целесообразности,  не 
желал  выделять  средства  на  постройку 
ПЛАРБ  нового  поколения. 


Однако  нет  худа  без  добра.  Благодаря  этой 
задержке  проект  ОЫо  доработали  таким  обра¬ 
зом,  что  по  уровню  шумности  и  собственных 
помех  он  стал  полностью  соответствовать  всем 
требованиям  командования  ВМС  США.  В  от¬ 
личие  от  предшествующих  американских 
ПЛАРБ,  корабли  этого  типа  несут  24  ракеты 
системы  Тгійепі  С4  или  Тгібепі  Б5.  В  1976- 
1997  гг.  было  построено  18  ПЛАРБ  типа  ОЫо 
вместо  24  изначально  заказанных  кораблей. 
В  немалой  степени  сокращение  программы 
было  вызвано  распадом  Советского  Союза. 

Впоследствии  четыре  лодки  вывели  из  со¬ 
става  МСЯС  и  переоборудовали  в  носители 
крылатых  ракет  ТотаЬаѵѵк  и  специальных 
средств.  Оставшаяся  группировка  из  14  ПЛАРБ 
типа  ОЫо  вполне  удовлетворяет  командова¬ 
ние  ВМС  США  как  по  численности,  так  и  по 
боевой  эффективности. 


Система  Роі.акі5  А1 


В  1955  г.  армия  США  получила  большие 
ассигнования  для  проведения  работ  по  созда¬ 
нию  жидкостной  баллистической  ракеты  сред¬ 
него  радиуса  действия  (-2400  км)  Лирііег.  Так 
как  ВМС  США  в  то  время  не  имели  собствен¬ 
ных  баллистических  ракет,  то  предполагалось, 
что  сГирііег  будет  использоваться  и  ими.  Так 
появился  морской  вариант  этой  ракеты.  Од¬ 
нако  специалисты  отдавали  себе  отчет  о  том, 
что  он  не  был  пригоден  для  использования  с 
боевого  корабля,  так  как  имел  длину  14,4  м  и 
стартовую  массу  45  т.  Из-за  таких  характери¬ 
стик  морского  варианта  «Іирііег  его  можно 
было  разместить  на  ПЛ  лишь  в  вертикальной 
шахте,  идущей  от  киля  до  верхнего  среза  ог¬ 
раждения  рубки  (как  на  АПЛ  пр.  658  и  ДЭПЛ 
пр.  629).  Не  прибегая  к  чрезмерному  удлине¬ 
нию  ограждения,  на  лодке,  таким  образом, 
можно  было  установить  не  более  четырех  та¬ 
ких  ракет. 

Наряду  с  этим  дали  о  себе  знать  проблемы 
хранения  жидких  компонентов  (керосин  + 
жидкий  кислород)  ракетного  топлива  и  слож¬ 
ность  подготовки  жидкостной  ракеты  к  стар¬ 
ту  на  корабле.  Все  это  привело  командование 
ВМС  США  к  мнению,  что  БР  морского  бази¬ 
рования  должна  быть  твердотопливной. 


Как  следствие,  по  распоряжению  началь¬ 
ника  морских  операций  (СЫеІ  оі  Маѵаі 
Орегаііопв  или  СБЮ)  ВМС  США  адмирала 
Арли  Берка  при  Управлении  материально-тех¬ 
нического  обеспечения  ВМС  была  сформиро¬ 
вана  Служба  специальных  проектов  (8ресіа1 
Рпуесі  ОШсе)  под  руководством  контр-адми¬ 
рала  У.Ф.  Рейборна1.  Дело  в  том,  что  ни  одно 
из  существовавших  в  тот  период  специализи¬ 
рованных  Бюро  ВМС  США  (кораблестроения, 
вооружения  и  т.д.)  не  могло  возглавить  рабо¬ 
ты,  в  т.ч.  из-за  личных  амбиций  некоторых 
высших  офицеров.  Исходя  из  этого,  У.Ф.  Рей- 
борн  поступил  предельно  просто.  На  каждое 
из  специализированных  управлений  ВМС  и 
на  основных  подрядчиков  он  возложил  ответ¬ 
ственность  за  разработку  отдельных  подсис¬ 
тем:  Бюро  кораблестроения  (с  1966  г.  Коман¬ 
дование  корабельных  систем2)  -  за  носитель; 
фирму  БоскЬеей  -  за  ракету;  фирму  Зреггу  - 
за  навигационные  комплексы  и  т.д. 

Изначально  предполагалось  создать  твер¬ 
дотопливную  БР  с  использованием  боевой  ча¬ 
сти  и  системы  управления  ракеты  сБіріІег. 
Однако,  когда  в  середине  1956  г.  сделали  про¬ 
ектные  проработки,  то  оказалось,  что  массо- 
габаритные  характеристики  такой  ракеты 


'Впоследствии  Управление  НИОКР  МО  США  РАЯРА  Щеі'епсе  АсіѵапсесІ  ЯезеагсН  Ргоіесіз  Адепсу). 
гМаѵаІ  8Ыр  Зузіетз  СоттапсІ. 
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никак  не  могут  отвечать  требованиям  ВМС  - 
ее  стартовый  вес  достигал  72  т.  Тогда  перед 
Службой  специальных  проектов  поставили 
задачу  уменьшить  вес  БР  морского  базирова¬ 
ния  до  13  т,  сохранив  при  этом  дальность  по¬ 
лета  Зирііег. 

Тогда  же,  летом  1956  г.,  ученые  Нацио¬ 
нальной  лаборатории  в  Ливерморе  (Ба\ѵгепсе 
Ьіѵегтоге  ІМаііопаІ  ЬаЬогаІогу)  заявили  о  воз¬ 
можности  создания  небольшой  БР  с  высоким 
удельным  импульсом  твердого  топлива  двига¬ 
телей.  Они  провели  ряд  бросковых  испыта¬ 
ний  макета  такой  ракеты  и  выявили  зависи¬ 
мость  между  ее  массой  и  дальностью  полета. 
Так,  например,  головная  часть  массой  300  кг 
могла  быть  «заброшена»  ракетой  с  диаметром 
корпуса  1,6  м  на  расстояние  порядка  2200  мор¬ 
ских  миль.  Мало  того,  при  использовании  ряда 
технических  решений  открывалась  возмож¬ 
ность  увеличить  дальность  полета  ракеты  до 
5000  км  при  сохранении  прежних  массога¬ 
баритных  характеристик.  Как  показывали 
расчеты,  на  одной  лодке  нормальным  водо¬ 
измещением  порядка  5000  т  можно  было  бы 
разместить  от  восьми  до  шестнадцати  малога¬ 
баритных  БР. 

Подобная  система  вооружения  выглядела 
куда  более  привлекательной,  нежели  страте¬ 
гические  бомбардировщики  ВВС  (они  могли 
быть  легко  сбиты  зенитными  ракетами  созда¬ 
вавшихся  в  тот  период  поясов  ПРО)  и  армей¬ 
ские  МБР  (уязвимые  в  случае  нанесения  уп¬ 
реждающего  ядерного  удара).  Не  случайно 
23  октября  1956  г.  Консультативный  научный 
комитет  при  президенте  США  предоставил 
приоритет  стратегической  системе  морского 
базирования,  получившей  название  Роіагіз. 
9  ноября  1956  г.  министр  обороны  США  по 
представлению  морского  секретаря  утвердил 
планы  разработки  этой  системы.  Правда,  при 
этом  министр  потребовал  от  секретаря  вы¬ 
брать  между  баллистическими  и  крылатыми 
ракетами.  В  результате  в  январе  1957  г.  при¬ 
обретение  крылатых  ракет  Ке^иіиз  I  было 
приостановлено,  а  работы  над  ракетами  Ке- 
§и1из  II  и  Тгііоп  -  прекращены.  Вскоре  комп¬ 
лексы  стратегических  крылатых  ракет  вооб¬ 
ще  сняли  с  вооружения. 

Нельзя  не  отметить,  что  к  середине  1956  г. 
у  командования  ВМС  США  четко  сформиро¬ 
валось  представление  о  термине  «система  ору¬ 
жия»  как  о  комплексе  технических  средств, 
объединенных  общим  замыслом  и  предназна¬ 


ченных  для  решения  общих  задач.  В  частно¬ 
сти,  система  морского  ядерного  оружия  долж¬ 
на  была  включать  в  себя  баллистические  ра¬ 
кеты,  их  носители,  плавучие  и  наземные  сред¬ 
ства  обеспечения  боевой  деятельности  носи¬ 
телей  и  подготовки  ракет.  Такой  подход,  в  об¬ 
щем  и  целом,  предопределил  организацию  ра¬ 
бот  по  системе  Роіагіз. 

Примерно  к  осени  1957  г.  каждый  из  раз¬ 
работчиков  определился  с  техническими  за¬ 
даниями,  со  сроками  и  объемом  работ.  На  ос¬ 
новании  представленных  докладов  была  раз¬ 
работана  программа  развития  МСЯС  США, 
которую  26  ноября  1957  г.  утвердил  адмирал 
Арли  Берк.  В  соответствии  с  ней  уже  в  октяб¬ 
ре  1960  г.  предполагалось  принять  на  воору¬ 
жение  первую  ракету  МСЯС,  получившую 
обозначение  Роіагіз  А  (с  марта  1959  г.  -  Роіа¬ 
гіз  А1,  а  с  июня  1963  г.  -  1ТСМ-27А).  С  июня 

1963  г.  все  ПЛАРБ  должны  были  вооружать 
ракетами  системы  Роіагіз  В  (с  марта  1959  г.  - 
Роіагіз  А2,  а  с  июня  1963  г.  -  1ТСМ-27В)  с 
дальностью  полета  порядка  3000  км,  а  с  июля 

1964  г.  -  ракетами  Роіагіз  С  (Роіагіз  АЗ,  а  с 
июня  1963  г.  -  1ТСМ-27С)  с  дальностью  поле¬ 
та  порядка  5000  км.  9  декабря  1959  г.  эта 
программа  была  утверждена  министром  обо¬ 
роны  США. 

Если  проанализировать  программу  разви¬ 
тия  МСЯС  США,  то  нельзя  не  поразиться  сро¬ 
ками  ее  реализации  и,  что  самое  главное,  - 
полученными  при  этом  результатами.  Дей¬ 
ствительно,  Советский  Союз  приступил  к  со¬ 
зданию  МСЯС  в  январе  1954  г.,  а  получил 
нечто  подобное  системе  Роіагіз  лишь  в  декаб¬ 
ре  1974  г.  (к  моменту  вступления  в  строй  пос¬ 
леднего  корабля  пр.  667А),  тогда  как  амери¬ 
канцы  смогли  ее  полностью  развернуть  к  ап¬ 
релю  1967  г.  Иначе  говоря,  нашему  вероят¬ 
ному  противнику  потребовалось  для  решения 
задачи  вдвое  меньше  времени  (10  вместо  20 
лет).  Особого  внимания  заслуживает  ракета, 
хотя  бы  по  той  причине,  что  конструктивные 
решения,  реализованные  в  ней,  так  или  ина¬ 
че,  повторялись  на  всех  машинах  сначала 
МСЯС  США,  а  затем  —  Великобритании  и 
Франции. 

К  апрелю  1957  г.  фирме  ЬоскЬеесІ  уже  уда¬ 
лось  определить  общую  компоновку  ракеты 
системы  Роіагіз  А1,  конструкцию  ее  отдель¬ 
ных  узлов,  выяснить  основные  проблемные 
вопросы  и  разработать  для  субподрядчиков 
соответствующие  технические  задания.  Дос- 
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таточно  сказать,  что  фирме  Оепегаі  Еіесігіс 
предстояло  разработать  инерциальную  систе¬ 
му  управления,  которая  должна  была  иметь 
гораздо  меньшие  массогабаритные  характе¬ 
ристики,  чем  у  ракет  ТЪог  и  Лирііег,  а  компа¬ 
нии  Аіг  §еі  Оепегаі  -  новый  вид  твердого  ра¬ 
кетного  топлива  с  чрезвычайно  высоким 
удельным  импульсом. 

Роіагіз  А1  являлась  двухступенчатой  ра¬ 
кетой  с  цельносварным  корпусом,  изготовлен¬ 
ным  из  нержавеющей  стали  и  бериллиевых 
сплавов.  Первая  ступень  представляла  собой 
цилиндр  диаметром  1,37  и  длиной  7  м,  не  имею¬ 
щий  стабилизаторов.  В  ней  находились  два 
вставленных  друг  в  друга  заряда  твердого  топ¬ 
лива:  один  -  быстро  сгоравший  (для  прида¬ 
ния  высокой  начальной  тяги)  и  второй  —  мед¬ 
ленно  горевший  (для  обеспечения  длительной 
тяги  на  активном  участке  траектории).  Вто¬ 
рая  ступень  имела  меньший  диаметр  и  встав¬ 
лялась  в  первую,  что  позволило  выполнить 
ракету  сравнительно  небольшой  по  длине  - 
8,69  м,  при  стартовом  весе  16,9  т.1 

В  качестве  топлива  использовалась  поли- 
уретаново-перхлоратная  смесь  с  алюминиевы¬ 
ми  добавками,  использовавшимися  для  стаби¬ 
лизации  горения  и  увеличения  удельного  им¬ 
пульса  за  счет  повышения  температуры  горе¬ 
ния.  Первая  ступень  была  оснащена  четырь¬ 
мя  подвижными  соплами  с  поворотными  коль¬ 
цевыми  дефлекторами  («джетеваторами»),  ко¬ 
торые  обеспечивали  управление  полетом  на 
активном  участке  траектории  полета.  Вторая 
ступень  двигателя  также  оснащалась  такими 
же  четырьмя  поворотными  соплами.  Она 
включалась  автоматически  сразу  после  выго¬ 
рания  топлива  первой  ступени  и  ее  отделе¬ 
ния.  Об  эффективности  системы  управления 
можно  судить,  например,  по  тому,  что  она  обес¬ 
печивала  вывод  ракеты  на  заданную  траек¬ 
торию  полета  в  момент  включения  двигателя 
первой  ступени,  при  отклонении  ее  оси  от  вер¬ 
тикального  положения  на  40°.  Помимо  двига¬ 
теля  во  второй  ступени  размещались  прибо¬ 
ры  БСУ  и  моноблочная  головная  часть  мощ¬ 
ностью  0,8  Мт,  увенчанная  аэродинамическим 
конусом  специальной  формы. 

Работа  двигателей  обеих  ступеней  и  фор¬ 
ма  корпуса  отрабатывались  в  полете  на  мас¬ 


штабных  макетах  ракеты,  а  также  на  назем¬ 
ных  стендах.  Производились  также  испыта¬ 
ния  полномасштабных  моделей  с  использова¬ 
нием  так  называемой  привязи.  Макет  при¬ 
креплялся  к  земле  тросом  и  после  старта  за¬ 
висал  на  определенной  высоте  под  воздействи¬ 
ем  силы  тяги  двигателей,  а  затем  падал  на 
заранее  растянутые  сети. 

Однако  самой  трудной  оказалась  пробле¬ 
ма  (впрочем,  как  и  при  создании  комплексов 
МСЯС  в  нашей  стране)  обеспечения  безопас¬ 
ного  выхода  ракеты  из  шахты  и  ее  устойчиво¬ 
го  движения  в  воде,  а  также  в  момент  выхода 
из  воды  и  начала  работы  двигателя  первой 
ступени.  Для  предотвращения  взрыва  раке¬ 
ты  в  пусковой  установке,  а  также  неблагоп¬ 
риятного  силового  и  температурного  воздей¬ 
ствия  газовых  струй  на  корпус  корабля  было 
решено  использовать  сухой  («холодный»)  спо¬ 
соб  старта,  т.е.  без  включения  двигателя  пер¬ 
вой  ступени  в  ракетной  шахте. 

С  целью  исследования  всех  вопросов  стар¬ 
та  ракеты  из-под  воды  осенью  1957  г.  были 
начаты  испытания  стартового  устройства,  раз¬ 
работанного  фирмой  \Ѵе8Ііп{Дюиве.  Пусковая 
шахта  была  смонтирована  в  водонепроницае¬ 
мом  цилиндрическом  понтоне,  после  чего  это 
устройство  вывели  в  море  и  поставили  на 
якорь  в  подводном  положении.  С  его  помощью 
производились  пуски  сжатым  воздухом  из-под 
воды  полномасштабных  макетов  ракет,  запол¬ 
ненных  цементом. 

В  процессе  проведения  этих  испытаний 
было  исследовано  поведение  ракет  во  время 
выхода  из  пусковой  шахты,  движения  под  во¬ 
дой  и  выхода  из  нее.  Для  этой  цели  на  макете 
размещали  разнообразную  телеметрическую 
аппаратуру.  Одни  и  те  же  макеты  отстрели¬ 
вались  многократно  (они  удерживались  на 
поверхности  воды  при  помощи  специальных 
сетей,  установленных  в  районе  проведения 
испытаний).  Благодаря  этому  удалось  выяс¬ 
нить,  каким  же  образом  корпус  ракеты  вы¬ 
держивал  высокое  давление  сжатого  воздуха. 

Летом  1958  г.  фирма  ЬоскЬееб  стала  изго¬ 
тавливать  летающие  макеты,  которые  отли¬ 
чались  от  самой  ракеты  системы  Роіагіе  А1 
только  лишь  телеметрической  аппаратурой, 
размещенной  вместо  боевой  головной  части. 


Интересно  то,  что  официальные  источники  в  США  того  периода  (сознательно  или  нет)  искажали  сведе¬ 
ния  о  массогабаритных  характеристиках  ракеты  системы  Роіагіз  А1.  Так,  например,  длина,  по  их  данным, 
составляла  9,14,  длина  -  1 ,5  м,  а  стартовый  вес  -  12,7  т. 
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Зарубежные  аналоги 


Статические  испытания  этих  макетов  прово¬ 
дились  в  Санта-Крус  (шт.  Калифорния),  а  пуск 
первого  из  них  осуществили  в  сентябре  1958  г. 
на  мысе  Канаверал.  В  процессе  проведения 
данного  этапа  испытаний  отработали  систему 
зажигания  двигателей  первой  и  второй  сту¬ 
пеней,  системы  управления  полетом  и  систе¬ 
мы  наведения.  Он  позволил,  в  общем  и  целом, 
изучить  все  проблемы,  связанные  с  создани¬ 
ем  системы  Роіагіз  А1. 

Одновременно  на  специальном  опытном  на¬ 
вигационном  судне  Сотразз  Ізіапд.  ( ЕАС-153 ) 
проверялись  приборы  обеспечения  стрельбы. 
Особое  внимание  было  обращено  на  инерци¬ 
альную  навигационную  систему  8Ш8  Мк.2 
тоФО,  которая  предназначалась  для  выработ¬ 
ки  исходных  данных,  необходимых  для  стрель¬ 
бы  БР.  Летные  испытания  самой  ракеты  Роіа¬ 
гіз  А1  начались  в  январе  1959  г.,  а  20  апреля 
того  же  года  был  осуществлен  первый  успеш¬ 
ный  ее  пуск  с  качающегося  берегового  стенда. 

Программу  испытаний  завершили  на  опыт¬ 
ном  корабле  ОЪзегѵаііоп  Ізіапсі  (ЕАО-154)1, 
вступившем  в  строй  5  декабря  1958  г.  после 
13-месячного  переоборудования  из  грузового 
судна  Етріге  Зіаіе  Магіпег.  Его  оснастили 
таким  же  навигационным  комплексом,  что  и 
строившаяся  тогда  ПЛАРБ  Сеогре  \ѴазИіпріоп 
( 83ВМ-598 ),  системой  стабилизации  с  двумя 
управляемыми  бортовыми  рулями,  а  в  кормо¬ 
вой  части  смонтировали  две  пусковые  шах¬ 
ты.  Испытания  с  участием  ОЪзегѵаііоп  Ізіапсі 
проводились  в  Норфолке  и  на  подходах  к  нему 
в  августе-сентябре  1959  г.  Погрузка  ракет  осу¬ 
ществлялась  заводским  краном.  При  помощи 
пара  они  выстреливались  на  высоту  около 
40  м.  При  этом  корабль  был  накренен  на  7°, 
что  позволяло  избежать  падения  ракеты  на 
его  палубу.  Наконец,  15  июля  1960  г.2  с  борта 
ПЛАРБ  Сеог@е  ѴѴазЫпріоп,  впервые  в  мире, 
был  осуществлен  пуск  ракеты  из-под  воды. 

Ракета  системы  Роіагіз  А1  в  неуправ¬ 
ляемом  режиме  выбрасывалась  со  скоростью 
50  м/с  сжатым  воздухом,  который  под  давле¬ 
нием  315  кг/см2  подавался  под  обтюратор  ма¬ 
шины  и  хранился  в  шар-баллонах  (объемом 
700  л),  смонтированных  в  трюме  ракетного 
отсека.  После  ее  выхода  из  воды,  на  высоте 
примерно  10  м,  включался  двигатель  первой 


ступени.  После  его  отключения  на  высоте 
около  20  км  включался  двигатель  второй  сту¬ 
пени,  и  ракета  выходила  на  траекторию  по¬ 
лета  к  цели. 

В  момент  старта  носитель  всплывал  на  глу¬ 
бины  от  20  до  30  м  и  шел  со  скоростью  не 
больше  5  уз.  Предстартовая  подготовка  и 
старт  всего  боезапаса  производились  автома¬ 
тизировано.  Давление  в  шахте  выравнивалось 
с  забортным,  и  затем  открывалась  крышка 
шахты.  Доступу  забортной  воды  препятство¬ 
вала  относительно  тонкая  (несколько  мм)  пла¬ 
стичная  мембрана,  изготовленная  из  армиро¬ 
ванного  стекловолокна.  Все  ракеты  могли 
стартовать  в  течение  15  мин.  После  старта 
забортная  вода  заполняла  шахту,  а  специаль¬ 
ное  автоматизированное  устройство  замеще¬ 
ния  обеспечивало  продувание  специальных 
цистерн,  компенсируя  тем  самым  разницу  в 
весе  между  принятой  водой  и  стартовавшей 
ракетой. 

Система  пуска  и  хранения  ракеты  систе¬ 
мы  «Роіагіз  А1»  имела  индекс  Мк.17.  Ее  осно¬ 
вой  являлась  шахта,  представлявшая  собой 
конструкцию  из  двух  коксиально  расположен¬ 
ных  труб.  Диаметр  внутренней  трубы  (пуско¬ 
вого  стакана)  составлял  1446  мм,  а  наружной  - 
колебался  от  2170  до  2440  мм.  Высота  шахты 
не  превышала  8,7  м.  Пусковой  стакан  с  раз¬ 
мещенной  в  нем  ракетой  монтировался  на  20 
(впоследствии  30)  гидравлических  амортиза¬ 
торах,  которые  снижали  перегрузки,  действу¬ 
ющие  на  ракету  во  время  качки  или  при  под¬ 
водных  взрывах,  до  безопасного  уровня.  По¬ 
добная  система  амортизации  оказалась  чрез¬ 
вычайно  сложной  и  малонадежной.  В  случае 
протечки  гидравлики  экипаж  не  мог  провес¬ 
ти  ремонтные  работы.  Впоследствии  от  гид¬ 
равлической  системы  амортизации  ракет  от¬ 
казались,  отдав  предпочтение  «подушки»  из 
эластичного  пенопласта,  по  своим  свойствам 
близкого  к  губчатой  резине. 

Другим  недостатком  системы  Роіагіз  А1 
являлось  несовершенство  вычислительной 
машины  СУРС  Мк.  80,  использовавшейся  в 
ней.  Из-за  этого  приходилось  хранить  про¬ 
граммы  стрельбы  по  выбранным  целям.  Рас¬ 
четы  производились  медленно,  и  поэтому  про¬ 
грамма  стрельбы  могла  использоваться  в  стро- 


’Полное  водоизмещение  16  100  т,  длина  наибольшая  172,0  м,  ширина  23,2  м,  осадка  7,3  м,  мощность 
энергетической  установки  19  250  л. с.,  скорость  хода  20  уз. 

2По  другим  данным,  20  июля. 
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го  определенном  районе.  Все  это  заставляло 
перед  выходом  на  боевое  патрулирование  при¬ 
нимать  на  лодку  комплект  перфорированных 
карт  с  расчетами  для  всех  предстоящих  райо¬ 
нов  патрулирования. 

Ракета  Роіагіз  А1  находилась  на  вооруже¬ 
нии  ВМС  США  в  период  с  июня  1960  г.  по  ок¬ 
тябрь  1965  г.  Первой  с  этими  машинами  на  бор¬ 
ту  15  ноября  1960  г.  вышла  на  боевое  патрули¬ 
рование  Сеогре  ШавЬіп&іоп,  а  последней  в  ав¬ 
густе  1965  г.  -  АЪгаЪат  Ыпсоіп  ( 88ВМ-602). 
Кроме  ВМС  США  ракеты  системы  Роіагіз  А1 
находились  на  вооружении  ВМС  Италии. 
В  1967  г.  четыре  СГОМ-27А  были  приобрете¬ 
ны  для  проходившего  глубокую  модернизацию 
легкого  крейсера  Оіизерре  СагіЪаМі. 

Теперь  вернемся  к  «штатному»  носителю 
системы  Роіагіз  А1.  История  его  создания  в 
общем-то  схожа  с  историей  разработки  отече¬ 
ственной  АПЛ  пр.  658.  Как  и  наш  корабль,  он 
создавался  на  базе  торпедного  прототипа. 
Правда,  имелось  два  существенных  различия. 
Во-первых,  советская  лодка  восприняла  от 
АПЛ  пр.  627 А  лишь  ГЭУ  и  основные  корпус¬ 
ные  конструкции,  а  вот  ракетное  вооружение  - 
целиком  и  полностью  от  ДЭПЛ  пр.  629.  При 
этом  из-за  того  старт  ракет  мог  производить¬ 
ся  только  лишь  из  надводного  положения,  ко¬ 
раблю  пришлось  обеспечивать  хорошие  море¬ 
ходные  качества  за  счет  существенного  изме¬ 
нения  формы  легкого  корпуса.  Американцы 
же  сохранили  у  АПЛ  Зкщаск  практически 
все,  внеся  лишь  изменения,  связанные  с  раз¬ 


мещением  ракетного  оружия.  Так  как  старт 
был  обеспечен  из-под  воды,  то  и  обводы  тор¬ 
педного  прототипа  изменять  не  пришлось. 

Во-вторых,  корабль  пр.  658  был  вооружен 
всего  лишь  тремя  ракетами  комплекса  Д-2,  в 
то  время  как  его  американский  «ровесник» 
(аналогом,  по  существу,  он  не  являлся)  нес  16 
ракет  с  куда  более  большей  дальностью  поле¬ 
та.  Вот  как  раз  в  выборе  числа  пусковых  ус¬ 
тановок  на  первом  носителе  МСЯС  США  и 
заключается  вся  интрига  его  создания. 

Когда  летом  1956  г.  ученые  Национальной 
лаборатории  в  Ливерморе  заявили  о  возмож¬ 
ности  создания  небольшой  твердотопливной 
ракеты,  началась  разработка  для  нее  носите¬ 
ля.  Принимая  во  внимание  сжатые  сроки  вы¬ 
полнения  работ,  особое  внимание  обращалось 
на  снижение  стоимости  его  постройки  и  эксп¬ 
луатации,  с  одновременной  унификацией  сис¬ 
тем  и  механизмов  с  системами  и  механизмами 
серийных  торпедных  АПЛ.  В  октябре  1956  г. 
Бюро  кораблестроения  (Вигеаи  оі  ЗЬірв)  под¬ 
готовило  проект  такого  носителя.  Этот  корабль 
должен  был  нести  восемь  ракет,  которые  рас¬ 
полагались  в  шахтах,  смонтированных  в  один 
ряд  позади  ограждения  выдвижных  устройств. 
Однако,  по  мнению  секретаря  ВМС  и  адмира¬ 
ла  Арли  Берка,  опять  же,  исходя  из  соображе¬ 
ний  экономии,  на  одной  лодке  требовалось 
иметь  не  восемь,  а  16  ракет. 

Это  пожелание  было  поддержано  расчета¬ 
ми  Бюро  кораблестроения  и  рекомендациями 
службы  контр-адмирала  У.Ф.  Рейборна.  Как 


Проект  ПЛАРБ  с  размещением  восьми  шахтных  ПУ  позади  прочной  рубки 
в  одном  с  ней  ограждении  (датирован  октябрем  Т956  г.) 
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следствие,  в  июне  1957  г.  было  принято  окон¬ 
чательное  решение  о  вооружении  первой 
ПЛАРБ  16  ракетами,  расположенными  в  два 
ряда  относительно  диаметральной  плоскости 
корабля  за  ограждением  прочной  рубки,  но 
тут  начались  проблемы. 

В  качестве  базового  проекта  для  ПЛАРБ 
как  нельзя  лучше  подходили  строившиеся  в 
тот  период  торпедные  АПЛ  типа  Зкіріаск , 
спроектированные  в  КБ  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Піѵізіоп  концерна  Оепегаі  Бупатісб.  Они 
имели  ряд  конструктивных  особенностей,  ко¬ 
торые  уже  были  описаны  в  первом  томе  моно¬ 
графии,  и  останавливаться  на  них  нет  смыс¬ 
ла.  Здесь  важно  другое:  Зкіріаск  имела  не¬ 
большое  нормальное  водоизмещение  (2830  т). 
Как  известно,  самую  большую  массу  на  АПЛ 
имеет  реактор,  а  также  обслуживающие  его 
системы  и  конструкции.  Поэтому  его  стара¬ 
лись  разместить  в  центре  тяжести  корабля. 
Хотя  в  июне  1957  г.  точные  характеристики 
ракеты  Роіагів  А1  определить  еще  не  удалось, 
было  очевидным,  что  масса  и  габариты  ра¬ 
кетного  вооружения  будут  не  меньше,  чем  у 
реактора,  -  их  необходимо  уравновесить,  но 
не  это  главное. 

Каждая  из  ракет  требовала  почти  2-мет¬ 
рового  выреза  в  прочном  корпусе.  Как  оказа¬ 
лось,  именно  при  16  ракетах  (не  более)  можно 
было  обеспечить  конструктивную  прочность 
ПЛАРБ,  строившейся  на  базе  Зкіріаск.  Кро¬ 


ме  того,  конструкторы  должны  были  разрабо¬ 
тать  систему,  компенсирующую  веса  старто¬ 
вавших  ракет  и  минимизировать  колебания 
корабля  по  глубине  во  время  их  пуска.  В  све¬ 
те  вышеизложенного  во  второй  половине 
1957  г.  в  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп 
начались  работы  над  проектом  ЗСВ  180  (впос¬ 
ледствии  ЕОіап  АПеп).  Изначально  предпола¬ 
галось,  что  данный  корабль  сможет  нести  все 
три  модификации  ракет  системы  Роіагіа. 

Первые  же  расчеты  показали,  что  если 
продолжать  работы  над  проектом  ЗСВ  180, 
то  первая  ПЛАРБ  могла  бы  вступить  в  строй 
не  раньше  декабря  1961  г.  или  января  1962  г. 
Тогда  для  ракеты  системы  Ро1агІ8  А1  в  каче¬ 
стве  носителей  было  предложено  использовать 
строившиеся  АПЛ  типа  Зкіріаск.  Часть  из  них 
уже  вступила  в  строй,  а  часть  (пять  корпусов), 
начиная  со  Зсогріоп  ( 88Ы-589 ),  находилась  в 
различных  стадиях  постройки.  У  готовых  к 
спуску  на  воду  Зсогріоп  и  Зсиіріп  ( 88Ы-590 ) 
разрезали  корпус  между  вторым  и  третьим 
отсеками  и  вставили  ракетный  отсек  длиной 
39,6  м  и  диаметром  10,1  м  (против  9,7  м  у 
Зкіріаск).  Все  остальные  системы  и  вооруже¬ 
ние  в  основном  сохранялись  такими  же,  как  и 
на  прототипе.  Исключение  составила  ЭЭС,  в 
которой  использовали  два  (вместо  трех)  АТГ 
большей  мощности,  и  также  система  ВВД.  Ос¬ 
тальные  три  корабля  изначально  строились  с 
ракетными  отсеками. 


Типа  Оеогре  ѴГазскіщгіоп 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 


.  5959 

.  6709 

. 116,4 

. 10,1 

. 8,9 

смешанный 


...  210 
-4001 
60-70 
....  112 


. АЭУ 

1  хВВР'851У) 


ПЛАРБ 
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ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с .  1  x  17  000 

-  количество  х  тип  движителей .  1  х  ВФШ 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип!  основных  источников,  кВт . 2  х  1175  (АТГ) 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт . 2  х  200  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника . свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ .  1  х  126 

Вспомога  тельная: 

-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт .  1  х  360  (ГЭД  на  линии  вала) 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА . 22,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА .  15,0 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  системы . Роіагіз  А1  или  Роіагіз  А22 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  БР  .  16  (ІІОМ-27А3  или  1ЮМ-27В3) 

-  вид  старта . подводный  из  РШ  в  ПК 

-  СУРС . Мк.80 


Торпедное: 

-  количество  (индекс)  х  калибр  ТА,  мм 

-  боезапас . 

-  ПУТС . 


. 6  (Н)  х  533  (Мк.59) 

12  торпед  (Мк.16  и  Мк.37) 
. Мк.112 


Радиотехническое: 

-  навигационный  центр . 

-  ПРН-И  СНС  и  РНС . 

-  РЛК . 

-  радиосекстан . 

-  станция  РТР . 

-ГАС . 

-  шумопеленгаторная  ГАС . 

-  количество  х  тип  эхоледомеров 

-  перископ  атаки . 

-  астронавигационный  перископ 


. ІЧАѴБАС  в  обеспечении  трех 

инерциальных  систем  8ІМ8  Мк.2  тосІ.О 

. АШЭРМ-12 

. АЖВР8-9А 

. АК1/8КМ-4 

. АЛАѴБК-8 

. АЛ/В<38-4 

. АЖВ<^К-2 

. 2хАЖВ<ЗМ-4 

. тип  2В 

. тип  11 


'В  кораблестроении  США  используются  три  термина  для  обозначения  глубины  погружения  ПЛ:  орегаііпд 
берФ  -  оперативная  глубина  (в  отечественной  практике  рабочая):  Іезі  берФ  -  испытательная  глубина  (пре¬ 
дельная)  и  соііарзе  берф  -  разрушающая  глубина  ( расчетная ).  Анализ  зарубежных  публикаций  дает  основа¬ 
ние  полагать,  что  запасы  прочности  прочных  корпусов  АПЛ  ВМС  США  на  оперативной  глубине  погружения, 
как  правило,  составляют  115-120%  по  отношению  к  испытательной  и  150-200%-  к  разрушающей  глубинам 
погружения.  В  таблице  1  (стр.  14)  приведена  испытательная  глубина  всех  АПЛ  ВМС  США  и  основная  характе¬ 
ристика  стали,  из  которой  построены  их  прочные  корпуса. 

Фее  пять  кораблей  серии  после  модернизации. 

3До  июня  1963  г.  назывались  соответственно  Роіагіз  А1  и  Роіагіз  А2. 

ПЛАРБ  типа  Сеог&е  \ѴазсЬіп^іоп  была  разработана  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵізіоп 
концерна  Оепегаі  Бупатісз.  По  своей  архитектуре  и  общей  компоновке  она  повторяет 
торпедную  АПЛ  типа  Зкір^аск.  В  отличие  от  прототипа  в  средней  части  (между  вторым  и 
третьим  отсеками)  эта  лодка  имела  цилиндрическую  вставку,  образовывавшую  ракетный 
отсек.  Для  сохранения  приемлемых  параметров  маневренности  в  горизонтальной  плоско¬ 
сти  увеличили  площадь  и  несколько  изменили  форму  нижнего  вертикального  руля,  для 
обеспечения  нормальной  работы  общекорабельных  систем  -  усовершенствовали  систему 
гидравлики,  а  для  обеспечения  работы  ракетной  системы  -  три  АТГ  системы  ЭЭС  замени¬ 
ли  двумя  большей  мощности.  Также  была  усовершенствована  система  погружения  и  всплы¬ 
тия  (так  как  появились  дополнительные  ЦГБ  и  специальные  цистерны,  в  том  числе  заме¬ 
щения  веса  ракет).  При  сохранении  прежних  четырех  533-мм  ТА,  до  12  сократили  количе¬ 
ство  принимаемых  на  борт  торпед.  Кроме  того,  изменили  форму  и  размеры  ограждения 
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прочной  рубки  (для  размещения  на  нем  мостика,  рассчитанного  на  пять  человек,  -  против 
четырех  у  Зкіріаск,  и  нескольких  дополнительных  ПМУ ),  усилили  конструкции  надстрой¬ 
ки  корабля,  под  которой  поместили  антенны  двух  эхоледомеров  (для  обеспечения  плавания 
подо  льдами  и  возможного  боевого  использования  ракет). 

Прочный  корпус  корабля  делился  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  шесть 
отсеков  и  имел  смешанный  архитектурно-конструктивный  тип.  Двухкорпусные  конструк¬ 
ции  находились  только  в  районе  носового  (торпедного)  и  пятого  (вспомогательных  механиз¬ 
мов)  отсеков.  Они  образовывали  кольцеобразные  кингстонные  ЦГБ,  полностью  охватывав¬ 
шие  прочный  корпус.  ЦГБ  продувались  воздухом  высокого  давления.  В  процессе  модерниза¬ 
ции  лодки  данного  типа  оснастили  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая 
обеспечивала  всплытие  корабля  в  аварийной  ситуации.  Ракетные  шахты  располагались  за 
ограждением  выдвижных  устройств.  Их  верхняя  часть  вместе  с  механизмами  открытия  (за¬ 
крытия)  крышки  выступали  за  прочный  корпус.  Из-за  этого  в  районе  размещения  ракетных 
шахт  пришлось  увеличить  высоту  надстройки,  которая  формировала  ракетный  банкет  («горб»). 

На  лодке  имелся  только  один  реактор.  Интересно  то,  что  предложение  адмирала  Рико- 
вера  оснастить  корабль  двумя  реакторами  (для  повышения  безопасности  во  время  плава¬ 
ния  подо  льдами)  было  отклонено  как  дорогостоящее.  В  качестве  резервного  был  преду¬ 
смотрен  режим  электродвижения.  Для  этого  в  линию  вала  был  включен  тихоходный  ГЭД, 
ГТЗА  отключался  от  нее  при  помощи  разобщительной  муфты. 

Сеог^е  \Ѵа§Ып(гіоп  ( ЗЗВМ-598 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵ.  (Гротон):  1.11.1957  г; 
9.06.1959  г.;  30.12.1959  г.  Входила  в  состав  Атлантического  флота.  В  январе  1983  г.  была 


Спуск  на  воду  Сеогде  ѴѴазНіпдіоп 
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Таблица  1 


Количество 
кораблей 
в  серии 

Годы 

постройки 

Испытательная 
глубина 
погружения,  м 

Материал  ПК 

сталь 

предел 
тек.,  кг/мм2 

АТаиіі1из  <  88М-571) 

1 

1952-1954 

-210 

НТЗ 

1 

8еа  \ѵо1?(  88М -5 75) 

1 

1953-1957 

-210 

НТЗ 

40,0 

8саіе !  88М-578) 

4 

1955-1959 

-210 

НТЗ 

40,0 

Зсіріаск  ( 88М-585) 

6 

1956-1961 

-210 

НТЗ 

40,0 

Тгііоп  ( 88М-586) 

1 

1956-1959 

-210 

НТЗ 

40,0 

С.  УѴааЫп^іоп  ( 88ВМ-598) 

5 

1957-1961 

-210 

НТЗ 

40,0 

НаІіЬиі  ( 88(Ж-587) 

1 

1957-1960 

-210 

НТЗ 

40,0 

ТиШЬее  ( 8 8 N-5 9 7) 

1 

1958-1960 

-210 

НТЗ 

40,0 

ТгезИег  ( 8 8 N-5 93) 

14 

1958-1967 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

Е.  АІІеп  ( 38ВМ-608) 

5 

1959-1963 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

ЬаТауеііе  ( 88ВМ-616) 

19 

1961-1963 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

В.  Егапкііп  ( 88ВМ-640) 

12 

1963-1967 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

8іиг#еоп  ( 88 N-63 7) 

37 

1963-1975 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

ІѴаг\ѵЬа1  ( 88М-671) 

1 

1966-1969 

-400 

НУ-80 

56,0-60,0 

С.Р.  ЫрзсотЬ  ( 88М-685) 

1 

1971-1974 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

Ьоа  Ап#е1е§  ( 8 8 N-688) 

39 

1972-1989 

360 

НУ-80 

56,0-60,0 

ГІіёЫІІІ 

Ьоз  Апяеіез  ( 8 8 N-688) 

23 

1985-1996 

450 

НУ- 100 

70,0  -  80,0 

ОЫо  ( 38ВN-  726) 

18 

1976-1997 

-400 

НУ-80 

56,0  -  60,0 

8еа^от88№1) 

3 

1995-2005 

-600 

НУ- 100 

70,0  -  80,0 

Ѵігёіпіа  ( 88N-  774) 

? 

-500 

НУ-100 

70,0  -  80,0 

исключена  из  состава  МСЯС  ВМС  США,  а  24.01.1985  г.  -  из  списков  ВМС  США1  и  с 
1.03.1997  г.  по  ноябрь  1999  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЪіруагсі 
разобрана  на  металл. 

Раігіск  Непгу  (88ВМ-599).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Піѵ.  (Гротон):  27.05.1958  г; 
22.09.1959  г.;  9.04.1960  г.  Входила  в  состав  Атлантического  флота.  В  январе  1983  г.  была 
исключена  из  состава  МСЯС  ВМС  США,  а  25.05.1984  г.  —  из  списков  ВМС  США  и  с 
1.10.1996  г.  по  31.08.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЫруапі 
Иаѵаі  ЗЫруапі  разобрана  на  металл. 

ТЪеобоге  Коозеѵеіі  (88ВЫ-600).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Иаѵаі  ЗЪіруагсі  (Сан-Фран- 
циско):  30.05.1958  г;  3.10.1959  г.;  13.02.1961  г.  Входила  в  состав  Тихоокеанского  флота. 
В  январе  1983  г.  была  исключена  из  состава  МСЯС  ВМС  США,  а  28.02.1984  г.  -  из  списков 
ВМС  США  и  с  30.09.1992  г.  по  24.03.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоиші 
Иаѵаі  ЗЪіруагсі  разобрана  на  металл. 

КоЪегі  Е.  Ьее  ( 88ВЫ-601 ).  Верфь  фирмы  Неѵурогі  Иеѵѵв  ЗЫрЬиіЫіп^  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  25.08.1958  г;  18.12.1959  г.;  16.09.1960  г.  Входила  в  состав  Тихо¬ 
океанского  флота.  В  январе  1983  г.  была  исключена  из  состава  МСЯС  ВМС  США,  а 
1.12.1983  г.  -  из  списков  ВМС  США  и  с  28.01.1991  г.  по  23.09.1991  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  разобрана  на  металл. 

АЪгаЪат  Ыпсоіп  (88ВМ-602).  Верфь  ВМС  РогізтоиіЪ  Иаѵаі  ЗЪіруагсі  (Портсмут): 
1.11.1958  г;  14.05.1960  г.;  11.03.1961  г.  Входила  в  состав  Атлантического  флота.  В  январе 
1983  г.  была  исключена  из  состава  МСЯС  ВМС  США,  а  28.02.1984  г.  -  из  списков  ВМС  США 
и  затем  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§е1  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 


'Процесс  исключения  из  списков  ВМС  США  кораблей  с  АЭУ  происходит  следующим  образом.  Сначала 
его  переводят  в  категорию  «покидающий  свое  место»  (зіапббоѵѵп  саіедогу).  Далее  корабль  помещается  в 
сухой  док,  где  с  него  снимают  все  пригодное  к  дальнейшему  использованию  оборудование  и  представляю¬ 
щие  опасность  материалы.  Только  после  этого  «пустой»  ( Ьа ге)  корпус  формально  выводится  из  состава  ВМС, 
и  корабль  исключается  из  Списка  военных  кораблей  и  судов  (№ѵаІ  ѴеззеІ  Ведізіег  -  ІМѴВ).  Все  вырезанные 
реакторные  отсеки  транспортируются  в  Хенфорд  (шт.  Вашингтон),  где  они  хранятся  в  виде  целого  изделия. 


ПЛАРБ 
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Интересной  особенностью  ПЛАРБ  типа 
Овоще  \ѴазЬіп§іоп  являлись  система  ВВД  и 
навигационное  вооружение.  Как  и  на  прототи¬ 
пе,  ПЛАРБ  имела  два  компрессора  производи¬ 
тельностью  0,38  м3/ч  при  давлении  306  кг/см2, 
установленные  в  турбинном  отсеке.  Изначаль¬ 
но,  для  предотвращения  опасности  взрыва 
из-за  попадания  компрессорной  смазки  в  сис¬ 
тему  воздушных  трубопроводов,  вместо  мине¬ 
ральной  смазки  планировали  использовать 
синтетический  эфир  фосфорной  кислоты 
(смазки  типа  РЕ).  Однако,  как  выяснилось  в 
процессе  испытаний,  эта  смазка  приводила  к 
повышенному  износу  поршневых  колец.  По¬ 
этому  на  лодках  типа  Овоще  \ѴазЪіп&іоп  ис¬ 
пользовали  традиционную  минеральную  смаз¬ 
ку.  На  остальных  американских  ПЛАРБ  при¬ 
менили  соответствующим  образом  доработан¬ 
ную  смазку  РЕ  и  компрессоры.  Важным  ново¬ 
введением  в  системе  ВВД  на  Овоще  \ѴазЫп%- 
іоп  стали  блоки  осушки,  которые  предотвра¬ 
щали  обмерзание  редукционных  клапанов, 
вызванное  значительным  расходом  воздуха 
повышенного  давления  в  условиях  высокой 
влажности  и  температуры  в  турбинном  отсе¬ 
ке.  В  этих  блоках  в  качестве  осушающих  ве¬ 
ществ  использовались  силикагель  или  акти¬ 
вированная  окись  алюминия. 

На  Овоще  Ѵ/азЪіп^іоп  впервые  в  практи¬ 
ке  ВМС  США  внедрили  так  называемые  ба¬ 
нановидные  баллоны  (наряду  с  традиционны¬ 
ми  сферическим  и  цилиндрическими).  Приме¬ 
нение  этих  баллонов  было  обусловлено  тем, 
что  благодаря  форме,  соответствующей  кри¬ 
визне  корпуса  лодки,  они  компактно  распола¬ 
гались  между  шпангоутами. 

Не  менее  интересной,  но  самое  главное, 
крайне  важной  особенностью  Овоще  ]ѴазЫп- 
§іоп  являлось  его  навигационное  вооружение1. 
Его  основой  являлся  центр  накопления  и  срав¬ 
нения  навигационных  данных  КАѴБАС 
(НаѵфаБоп  Баіа  Аззітііаііоп  Сепіег),  кото¬ 
рый  получал  информацию  от  трех  инерциаль¬ 
ных  систем  8Ш8  (8Ырз  Іпегііаі  Каѵфаііоп 
Зузіет)  Мк.2  тосі.О,  радиосекстана,  астрона¬ 
вигационного  перископа,  ПРН-И  СНС  и  РНС, 
а  также  электромагнитного  лага.  Вся  посту¬ 
павшая  в  центр  информация  обрабатывалась 
счетно-решающим  устройством.  Особого  вни¬ 
мания  заслуживает  система  8Ш8.  Она  явля¬ 


лась  развитием  инерциальной  электронно-ме¬ 
ханической  (построенной  на  базе  СКВТ)  сис¬ 
темы  8Ш8  И-7А-А,  которая  была  установле¬ 
на  на  АПЛ  ЫаиШиз  в  период  ее  подготовки  к 
переходу  через  Северный  полюс  из  Тихого 
океана  в  Атлантический. 

Эта  система  изначально  создавалась  (под 
индексом  N-6)  для  авиационной  стратегичес¬ 
кой  КР  ЫауаЬо,  а  затем  -  в  сентябре  1956  г.  - 
испытывалась  на  опытном  судне  Сотразз  Із- 
Іапсі.  На  этом  же  судне,  но  уже  в  январе 
1958  г.,  испытывался  и  ЫАѴТ)АС.  В  октябре 
того  же  года  фирма  Зреггу  завершила  обору¬ 
дование  берегового  центра,  полностью  ими¬ 
тировавшего  навигационное  вооружение 
ПЛАРБ  системы  Роіагіз  А1.  На  базе  этого  цен¬ 
тра  были  проведены  обширные  испытания  и 
НИОКР,  результаты  которых  использовали  для 
дальнейшего  совершенствования  ИАѴЮАС. 
Затем  его,  как  уже  говорилось,  установили  на 
опытном  судне  ОЪзегѵаііоп  Ізіапсі  для  совмест¬ 
ных  испытаний  с  ракетами  системы  Роіагіз  А1. 

Вопрос  о  навигационном  вооружении 
ПЛАРБ  (равно  как  и  комплексах  отечествен¬ 
ных  АПКР)  не  является  праздным.  Бесспор¬ 
но,  точное  определение  места  крайне  важно 
для  любого  корабля,  но  для  стратегического 
ракетоносца  оно,  с  точки  зрения  его  боевой 
эффективности,  является  определяющим,  как 
системы  оружия.  Иначе  говоря,  без  точного 
определения  места  использование  ракетного 
оружия  такой  лодкой  просто  не  имеет  смысла. 
Так,  например,  при  ошибке  в  определении  ази¬ 
мута  цели,  равной  1°,  и  дальности  стрельбы 
2000  км  величина  линейного  отклонения  бое¬ 
вого  блока  от  намеченной  цели  составляет 
35  000  м.  Понятно,  что  при  таких  отклонени¬ 
ях  ожидать  эффективного  поражения  цели 
просто  не  приходится. 

Конструкция  и  принцип  работы  навигаци¬ 
онных  комплексов  как  в  нашей  стране,  так  и 
в  США  в  общем-то  одинаковы.  Исходя  из  это¬ 
го,  особый  интерес  вызывает  навигационный 
центр  ПАѴБАС  ПЛАРБ  типа  Овоще  \ѴазЫпр- 
іоп,  тем  более  что  в  открытой  печати  деталь¬ 
ного  описания  навигационного  вооружения 
отечественных  АПЛ  не  было.  Не  менее  важ¬ 
ным  является  и  то,  что  центром  КАѴБАС  в 
тех  или  иных  модификациях  оснащались  прак¬ 
тически  все  АПЛ  ВМС  США. 


'В  ВМС  США  в  тот  период  оно  не  классифицировалось  как  комплекс. 
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Зарубежные  аналоги 


Основой  навигационного  вооружения  ШІАРБ  типа  Оеог^е  \ѴазЫп&іоп  являлся  центр 
накопления  и  сравнения  навигационных  данных  ПАѴБАС  (Ыаѵі^аііоп  Ваіа  Аззітііаііоп 
Сеп(ег),  получавший  информацию  от  трех  инерциальных  систем  8Ш8  (8Ьірз  Іпегііаі 
Каѵі^аііоп  Зузіет)  Мк.2  той. О,  радиосекстана,  астронавигационного  перископа  тип  11, 
ПРН-И  системы  ЬОЕАЫ  и  электромагнитного  лага. 

Принцип  действия  системы  8Ш8  основан  на  двойном  интегрировании  ускорений  ко¬ 
рабля,  измеряемых  акселерометрами  (приборами  для  измерения  ускорений).  Они  были 
установлены  на  стабилизированной  в  пространстве  платформе,  стабилизация  которой  осу¬ 
ществлялась  поплавковыми  гироскопами.  Оси  платформы  были  взаимно  перпендикуляр¬ 
ны  и  перемещались  поступательно  в  мировом  пространстве.  В  начальный  момент  движе¬ 
ния  корабля  оси  платформы  совмещались  с  начальным  положением  географической  (или 
геоцентрической)  системы  координат. 

Акселерометры,  располагаясь  по  трем  взаимно  перпендикулярным  осям,  производили 
непрерывный  замер  ускорений  вдоль  этих  осей.  Таким  образом,  все  три  акселерометра 
позволяли  получить  мгновенные  значения  вектора  полного  ускорения.  Преобразовывая 


полученные  ускорения  в  путь  и  скорость,  си¬ 
стема  8Ш8  Мк.2  той. О  определяла  переме¬ 
щение  ПЛ  в  трех  измерениях,  а  также  мас¬ 
штабное  приращение  широты  и  долготы  ме¬ 
ста.  Счетно-решающее  устройство  каждой  из 
систем  8Ш8  Мк.2  той. О,  суммируя  получен¬ 
ные  приращения  с  начальными  координа¬ 
тами  лодки,  выдавали  текущие  широту  и 
долготу  места. 

Помимо  этого  счетно-решающие  устрой¬ 
ства  инерциальных  систем  определяли  ис¬ 
тинную  скорость  корабля  (относительно 
грунта),  истинный  курс,  угол  дрейфа,  прой¬ 
денный  путь,  глубину  хода,  а  также  коррек¬ 
тирующие  данные  для  автоматов  курса  и 
глубины. 

Существенным  недостатком  инерциаль¬ 
ной  системы  8Ш8  Мк.2  той. О  (впрочем,  как 
и  любой  другой  подобной  системы)  являлось 
то,  что  из-за  трения  в  осях  гироскопов,  вне¬ 
шних  воздействий  на  них  и  т.д.,  накаплива¬ 
лась  погрешность  в  определении  местополо¬ 
жения  корабля,  называющаяся  дрейфом  ги¬ 
роскопа.  Данная  погрешность  находится  в 
прямой  зависимости  от  продолжительности 
похода. 

Для  коррекции  возникавших  ошибок  в 
навигационном  комплексе  ПЛАРБ  типа 
Сеог^е  \ѴазЫп%Ъоп  использовалась  специ¬ 
альная  автоматическая  астронавигационная 
система,  имевшая  собственное  счетно-реша¬ 
ющее  устройство  8ТАЕБАС,  получавшее 
данные  от  астронавигационного  перископа 
тип  11  и  астронавигационного  радиосекста¬ 
на  АМ/8ІШ-4.  Когда  лодка  находилась  на 
перископной  глубине,  с  помощью  перископа 
тип  11  (по  сути,  являвшегося  секстаном)  оп¬ 
ределялись  высоты  небесных  светил  (в  пер¬ 
вую  очередь  Солнца,  Луны  и  наиболее  яр¬ 
ких  планет  и  звезд).  Полученные  данные 
автоматически  поступали  в  устройство 
8ТАЕОАС,  где,  собственно,  и  производилась 


Антенное  устройство  радиосекстана  АЫ/5ВЫ-4: 
1  -  обтекатель;  2  -  высокочастотные  вращающие¬ 
ся  сочленения;  3  -  рефлектор;  4  -  сельсин;  5,  7  - 
вращающееся  кабельное  соединение;  6  -  поддер¬ 
живающая  опора;  8  -  сельсин  механической  пере¬ 
дачи;  9  -  силовой  привод;  10  -  отсчет  механичес¬ 
кой  передачи;  11  -  основание  следящей  головки; 
12  -  зеркало  для  контроля  прогиба  мачты;  13  -  ос 
нование  обтекателя;  14-  решающий  прибор  и  сель¬ 
син;  15  -  синхронный  привод  связи;  16  -  сельсин; 
17  -  передача  силового  привода 


ПЛАРБ 
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обсервация  места  корабля.  Полученные  результаты  затем  поступали  в  ПАѴБАС.  В  центре 
вырабатывались  сигналы  коррекции  инерциальных  систем  8Ш8  Мк.2  той.О. 

Астронавигационный  перископ  обладал  существенным  недостатком  -  он  зависел  от  ме¬ 
теорологических  условий  (при  сильной  облачности  определить  высоту  светил  не  представ¬ 
лялось  возможным).  Поэтому  в  навигационный  комплекс  ПЛАРБ  типа  Сеог§е  Ѵ/азЫп§іоп 
и  был  включен  астронавигационный  радиосекстан  А1М/8К]М-4.  Его  работа  (в  диапазоне  3— 
7,5  см)  не  зависела  от  метеорологических  условий.  Правда,  ее  точность  была  ниже,  чем  у 
перископа  тип  11. 

Коррекция  ошибок  инерциальной  системы  8Ш8  Мк.2  той. О  при  помощи  радиосекстана 
А]М/8ЮЧ-4  осуществлялась  следующим  образом.  Центр  ИАУБАС  вырабатывал  координаты 
(высота  и  азимут  с  учетом  курса  лодки  и  углов  килевой  и  бортовой  качки)  светила,  за 
которым  предполагалось  осуществлять  наблюдение.  Эти  данные  поступали  в  счетно-реша¬ 
ющее  устройство  прибора  стабилизации  радиосекстана,  через  который  осуществлялось  уп¬ 
равление  сервомотором  радиосекстана.  Его  антенна  наводилась  на  выбранное  светило  и 
принимала  его  электромагнитное  излучение.  Счетно-решающий  прибор  стабилизации  ра¬ 
диосекстана  преобразовывал  полученные  в  результате  измерения  данные  в  поправку  к 
широте  и  долготе  места  лодки,  которые,  в  свою  очередь,  поступали  в  ИАУБАС,  а  затем  -  в 
инерциальную  систему  8Ш8  Мк.2  той.О.  Для  коррекции  ее  ошибок  мог  также  использо¬ 
ваться  ПРН-И  системы  БОКАМ. 

Рассчитанные  в  ЫАѴБАС  истинный  север,  широта  и  долгота  места,  скорость  хода,  ис¬ 
тинный  курс,  углы  дифферента  и  крена  с  учетом  углов  рыскания  лодки  поступали  в  СУРС 
Мк.80.  В  геобаллистическом  вычислителе  этой  системы,  на  основании  данных,  получае¬ 
мых  от  навигационного  комплекса  и  с  использованием  места  цели,  вырабатывалась  про¬ 
грамма  траектория  полета,  которая  поступала  в  БСУ  ракеты.  Геобаллистический  вычис¬ 
литель  также  вырабатывал  сигнал  ее  запуска.  В  СУРС  Мк.80  после  предстартовой  про¬ 
верки  ракеты,  на  основании  данных,  получаемых  из  системы  автоматического  контроля 
курса  (углы  дифферента  и  крена,  глубины  погружения  ПЛ),  в  ее  БСУ  выдавался  сигнал 
установки  платформы  и  сигнал  запуска. 

На  лодках  типа  ЕіЬап  АІІеп  устанавливалась  инерциальная  система  8ІМ8  Мк.2  той. 2,  а 
на  типе  ЬаіТауеііе  -  8Ш8  Мк.2  той.З  с  астронавигационным  перископом  тип  НА.  Они 
устойчиво  работали  в  высоких  широтах  (вплоть  до  Северного  полюса)  и  имели  более  совер¬ 
шенные,  чем  у  прототипа,  счетно-решающие  устройства,  построенные  на  основе  цифровых 
машин.  Примерно  в  конце  70-х  годов  для  коррекции  ошибок  инерциальной  системы  (кроме 
того,  для  ведения  навигационной  прокладки)  стали  использовать  спутниковые  навигацион¬ 
ные  системы  (СНС).  В  США  это  «Транзит»  и  затем  НАВСТАР,  а  в  нашей  стране  -  ГЛОНАСС. 


Системы  Роіагіз  А2,  Роіагіз  АЗ  и  Розіесіоп  СЗ 


Дальнейшая  эволюция  МСЯС  США  пошла, 
путем,  который  стал  классическим  для  МСЯС 
стран  НАТО.  После  проверки  правильности  ос¬ 
новных  конструктивных  и  технологических  ре¬ 
шений,  использованных  в  системе  Роіагів  А1, 
было  решено  приступить  ко  второму  этапу 
программы  -  созданию  системы  Роіагів  А2. 
В  отличие,  например,  от  Советского  Союза,  где 
каждый  ракетный  комплекс  имел  свой  носи¬ 
тель,  в  США  изначально  сделали  ставку  на 
создание  ПЛАРБ,  способных  нести  ракеты  не¬ 
скольких  постоянно  совершенствующихся  си¬ 
стем.  При  этом  особое  внимание  обращалось 
на  однородность  корабельного  состава.  Эта 
задача  решалась  путем  постройки  требуемо¬ 
го  количества  ракетоносцев  в  максимально 
сжатые  сроки. 

2-5310 


Создание  МСЯС  США  было  возведено  в 
ранг  национальной  программы,  что  позволи¬ 
ло  реализовать  ее  менее  чем  за  десять  лет 
(с  ноября  1957  г.  по  апрель  1967  г.).  За  это 
время  были  разработаны  три  основные  моди¬ 
фикации  ракеты  системы  Роіагів  (А1,  А2  и 
АЗ).  В  принципе  эти  ракеты  могли  стоять  на 
вооружении  практически  всех  подводных  ра¬ 
кетоносцев  ВМС  США,  созданных  на  базе 
АПЛ  второго  поколения.  Поэтому  говорить  о 
какой-либо  системе  МСЯС  США  и  ее  «персо¬ 
нальном»  носителе  не  имеет  смысла.  Целесо¬ 
образнее  рассматривать  сначала  эволюцию 
американских  ПЛАРБ  с  сентября  1959  г.  (мо¬ 
мента  закладки  первого  ракетоносца,  зака¬ 
занного  после  кораблей  типа  Оеог§е  \\газЫп§- 
іоп )  по  апрель  1967  г.  (дата  вступления  в  строй 
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последнего  из  кораблей  типа  ЬакауеЫе),  а  уж 
затем  -  развитие  их  оружия. 

Изначально  ВМС  США  планировали  за¬ 
казать  девять  ПЛАРБ,  причем  пять  из  них 
должны  были  перестроить  из  корпусов  тор¬ 
педных  АПЛ  типа  8кір]аск,  а  следующие  че¬ 
тыре  -  построить  по  специально  разработан¬ 
ному  проекту  8СВ  180.  Однако  в  сентябре 
1959  г.  сенатор  Генри  М.  Джексон  потребовал 
довести  численность  подводных  ракетоносцев 
до  100  единиц.  Реализация  этого  предложе¬ 
ния  могла  лечь  непосильным  финансовым  бре¬ 
менем  на  ВМС,  и  морской  секретарь,  опира¬ 
ясь  на  расчеты  начальника  морских  опера¬ 
ций,  выступил  за  40  ПЛАРБ.  В  конечном  ито¬ 
ге  конгресс  запланировал  постройку  45  кораб¬ 
лей  данного  класса,  которые  должны  были 
свести  в  пять  эскадр.  Как  полагали,  37  лодок 
могли  бы  нацелить  свои  ракеты  на  объекты 
на  территории  Советского  Союза,  а  восемь  - 
на  территории  Китая.  В  этом  случае  гаранти¬ 
рованно  уничтожалось  бы  до  80%  промышлен¬ 
ных  и  политических  центров  этих  стран,  что 
признавалось  вполне  достаточным. 

Создание  пяти  флотилий  ПЛАРБ  и  инф¬ 
раструктуры  их  обслуживания  требовало  ко¬ 
лоссальных  финансовых  затрат  и  заставило 
отказаться  (или  перенести  на  более  поздний 
срок)  от  нескольких  программ  модернизации 
остальных  сил  и  средств  ВМС.  Дабы  миними¬ 
зировать  эти  потери,  требовалось  построить 
как  можно  быстрее  все  45  ПЛАРБ.  По  оценке 
специалистов,  промышленность  США  уже  в 
первой  половине  60-х  годов  могла  ежемесяч¬ 
но  вводить  в  строй  по  одному  такому  кораб¬ 
лю.  Таким  образом,  к  середине  60-х  годов  реа¬ 
лизация  всей  программы  была  бы  завершена. 
Однако  в  1961  г.  конгресс  санкционировал 
постройку  только  лишь  пяти  ПЛАРБ,  которые 
должны  были  строить  по  проекту  8СВ  180  и 
вооружить  ракетами  системы  Роіагів  А2. 

Такие  темпы  развития  МСЯС  США  были 
признаны  неприемлемыми.  Тогда  президент 
страны  Джон  Кеннеди,  ссылаясь  на  мнимое 
«ракетное  отставание»  США  от  СССР,  «про¬ 
тащил»  через  конгресс  программу  ускоренной 
постройки  31  ПЛАРБ  проекта  ЗСВ  216  (впос¬ 
ледствии  тип  Ьакауеііе),  причем  ей  был  отдан 
наивысший  государственный  приоритет,  что 
объясняется  напряженной  международной  об¬ 
становкой  начала  60-х  годов  прошлого  столе¬ 
тия.  По  мнению  специалистов,  из  всей  «триа¬ 
ды»  стратегических  сил  именно  ПЛАРБ  обла¬ 


дали  наивысшей  боевой  устойчивостью.  Тем 
не  менее  ВМС  США  так  никогда  и  не  получи¬ 
ли  полных  пяти  эскадр  ПЛАРБ.  Дело  в  том, 
что  развитие  баллистических  ракет  морского 
базирования  (возросшая  дальность  полета  и 
появление  разделяющихся  головных  частей  с 
боевыми  блоками  индивидуального  наведе¬ 
ния)  позволило  ограничиться  уже  построен¬ 
ными  лодками.  Мало  того,  в  70-х  годах  США 
охотно  пошли  на  заключение  с  СССР  согла¬ 
шения  по  ограничению  стратегических  во¬ 
оружений  ОСВ-1. 

Проект  8СВ  180  разрабатывался  КБ  отде¬ 
ления  Еіесігіс  Воаі  Біѵівіоп,  в  отличие  от 
Оеог^е  \ѴазЪіп§іоп ,  он  изначально  задумывал¬ 
ся  как  носитель  ракет  системы  Роіагів.  Эта 
лодка  по  конструкции  корпуса  и  общей  ком¬ 
поновке  повторяла  предшественницу.  Многие 
общекорабельные  системы,  механизмы  и  обо¬ 
рудование  обоих  ракетоносцев  были  унифи¬ 
цированы.  Вместе  с  тем  имелись  и  существен¬ 
ные  различия,  которые  прежде  всего  опреде¬ 
лялись  стремлением  проектантов  повысить 
боевую  устойчивость  корабля  и  эффективность 
использования  его  оружия. 

С  этой  целью,  во-первых,  до  400  м  увели¬ 
чили  испытательную  глубину  погружения.  Для 
решения  этой  задачи  конструкции  прочного 
корпуса  корабля  выполнили  из  новой  стали 
НУ-80.  Самому  прочному  корпусу  на  большей 
части  длины  придали  форму  цилиндра,  усе¬ 
ченного  конуса  (в  носовой  оконечности)  и  эл¬ 
липтического  усеченного  конуса  (в  кормовой 
оконечности),  причем  переход  от  одной  фор¬ 
мы  корпуса  к  другой  осуществлялся  с  помо¬ 
щью  эллиптических  (а  не  прямолинейных,  как 
на  Сеог@е  \Ѵазѣіп§іоп)  конических  обечаек. 

Во-вторых,  удлинили  ракетный  отсек.  Бла¬ 
годаря  этому  увеличили  расстояние  между 
ракетными  шахтами  (на  Сеог§е  \ѴазЫпрІоп 
вырезы  для  шахт  располагались  близко  друг 
к  другу,  что  вызывало  сомнение  в  прочности 
корпусных  конструкций).  Кроме  того,  этим 
обеспечили  лучшие  условия  эксплуатации  и 
боевого  применения  ракетного  оружия.  В  ча¬ 
стности,  вместо  шар-баллонов  системы  ВВД 
установили  цилиндрические  баллоны  пример¬ 
но  такого  же  объема  и  в  дополнение  к  ним  - 
ПАДы,  с  помощью  которых  создавалась  паро¬ 
газовая  смесь,  обеспечивавшая  старт  ракет. 
Наконец,  в-третьих,  в  выгородке  кормовой 
группы  ЦГБ  (в  районе  отсека  вспомогатель¬ 
ных  механизмов)  расположили  выдвижную 
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колонку  аварийного  движителя  (трехлопаст¬ 
ной  винт)  с  его  приводом  -  асинхронным  ЭД 
мощностью  325  кВт. 

Практически  одновременно  с  проектом 
8СВ  180  в  Бюро  кораблестроения  (Вигеаи  о! 
8Ыря)  разрабатывался  проект  8СВ  216  - 
ПЛАРБ  с  улучшенными  ТТЭ.  В  принципе  она 
также  являлась  развитием  Ѳеог&е  \ѴазЫп&- 
Іоп,  но  создавалась  на  базе  первой  многоце¬ 
левой  АПЛ  ВМС  США  ТЬгезЬег  ( 88М-593). 
На  этом  корабле  еще  больше  удлинили  ракет¬ 
ный  (для  дальнейшего  укрепления  его  конст¬ 
рукций  за  счет  увеличения  расстояния  между 
шахтами)  и  турбинный  отсеки  (для  улучше¬ 
ния  общей  компоновки  ПТУ  и  внедрения  ряда 
конструктивных  мероприятий,  направленных 
на  дальнейшее  снижение  уровня  первичного 
акустического  поля).  Кроме  того,  увеличили 
длину  (с  8,7  до  9,8  м)  для  возможности  разме¬ 
щения  ракет  систем  Роіагіз  А2,  а  затем  - 
Роіагіз  АЗ. 

Темпы  постройки  ПЛАРБ  типов  ЕіЬап 
АПеп  и  ЬаГауеІІе  до  сих  пор  остаются  (и,  по- 
видимому,  останутся)  рекордными  за  рубежом. 
Как  уже  говорилось,  36  лодок  были  построе¬ 
ны  менее  чем  за  10  лет,  и  это  притом  что  пос¬ 
ле  гибели  ТЬгезЬег  пришлось  дорабатывать 
проект  и  вносить  соответствующие  изменения 
в  строящиеся  корабли.  С  целью  скорейшей 
реализации  программы  заказы  были  выданы 
сразу  четырем  предприятиям.  Два  из  них  при¬ 
надлежали  ВМС  -  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагй 
в  Сан-Франциско  и  РогізтоиШ  Иаѵаі  8Ыр- 
уагсі  в  Портсмуте,  а  два  являлись  частными 
верфями  -  Кесѵрогі  Ке\ѵз  8ЬірЬиі1(ііп§  апсі  Бгу 
Боек  Сотрапу  в  Ньюпорт-Ньюс  и  отделение 
Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп  в  Гротоне. 

Характерно  то,  что  70%  кораблей  были  по¬ 
строены  частными  компаниями,  большая  часть 
из  них  (15  единиц)  приходится  на  долю  отде¬ 
ления  Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп.  Средний  срок 
постройки  одной  ПЛАРБ  на  этой  верфи  со¬ 
ставил  26  месяцев.  Здесь  же  был  установлен 
абсолютный  рекорд  для  зарубежного  атомно¬ 
го  подводного  кораблестроения:  Сазітіг 
Риіазкі  ( 88ВМ-633 )  сдали  ВМС  через  19  ме¬ 
сяцев  после  официальной  закладки.  Далее  по 
количеству  и  темпам  постройки  лодок  шла 
другая  частная  верфь  -  ІМе\ѵрогі  Иеѵѵз  8Ыр- 


ЬиіЫіп§  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  -  13  единиц 
со  средним  сроком  27  месяцев.  Затем  шли  вер¬ 
фи  ВМС  -  Маге  Ізіапсі  Ыаѵаі  8Ыруагс1  -  соот¬ 
ветственно  шесть  единиц  и  27,5  месяцев  и 
РогізтоиіЬ  Каѵаі  ЗЫруагсі  —  соответственно 
две  единицы  и  33,5  месяца. 

Создание  системы  Роіагіз  во  многом  похо¬ 
дило  на  военную  мобилизационную  програм¬ 
му.  Так  как  корабли  должны  были  эксплуати¬ 
роваться  с  максимально  возможной  интенсив¬ 
ностью,  была  разработана  новая  концепция 
комплектования  их  экипажей.  Каждая  из  ло¬ 
док  имела  по  два  полных  экипажа  -  «золо¬ 
той»  и  «голубой»,  которые  меняли  друг  друга 
перед  каждым  боевым  патрулированием  и 
несли  одинаковую  ответственность  за  состоя¬ 
ние  ракетоносца.  На  начальном  этапе  разви¬ 
тия  МСЯС  США  это  породило  определенные 
трудности  -  экипажи  просто  не  успевали  го¬ 
товить.  Зачастую  корабли  выходили  в  море 
без  соответствующей  проверки  квалификации 
всех  специалистов,  которые,  как  правило,  яв¬ 
лялись  новобранцами,  не  прошедшими  соот¬ 
ветствующей  стажировки  в  учебном  центре  в 
Нью-Лондоне. 

К  концу  60-х  годов  все  проблемы  с  комп¬ 
лектованием  экипажей  ПЛАРБ  удалось  пре¬ 
одолеть.  КОИ  кораблей  типов  ЕіЬап  АПеп  и 
ЬаТауеЫе  составил  0,45-0,55  при  следующих 
составляющих  цикла:  продолжительность  бое¬ 
вого  патрулирования  порядка  70  суток  и  меж- 
походовый  период  32  суток.  Таким  образом, 
за  один  год  каждый  из  кораблей  в  среднем 
мог  совершить  3,5  боевых  патрулирования. 
Через  шесть  лет  эксплуатации  они  проходили 
капитальный  ремонт  (аналог  среднего  ремон¬ 
та,  проводившегося  в  советском  ВМФ),  совме¬ 
щавшийся  с  модернизацией  и  перегрузкой 
активной  зоны.  Так,  например,  Аіехапбег 
Натіііоп  ( 88ВМ-617)  за  28  лет  службы  про¬ 
шла  два  капитальных  ремонта  (продолжитель¬ 
ностью  6,5  лет)  и  предприняла  73  боевых  пат¬ 
рулирования1. 

Нельзя  не  отметить,  что  за  все  время  эксп¬ 
луатации  ни  на  одной  из  36  ПЛАРБ  типов 
ЕіЬап  АПеп  и  ЬаГауеііе  не  было  случаев  ката¬ 
строф  или  тяжелых  аварий,  во  всяком  случае, 
о  них  ничего  не  известно.  Единственное,  воз¬ 
никали  аварийные  ситуации,  связанные  с  вы- 


’По  состоянию  на  1  июня  2000  г.  все  ПЛАРБ  ВМС  США  выполнили  3452  боевых  патрулирования:  1245  -  с 
БР  системы  Роіагіз;  1 182  -  Розеібоп;  397  -  с  БР  системы  Тгібепі  С4  на  ПЛАРБ  типа  ^атез  Мабізоп ;  411  -  с  БР 
системы  Тгісіепі  С4  на  ПЛАРБ  типа  ОЫо\  217  -  с  БР  системы  Тибет  Р5. 


2* 
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ходом  из  строя  отдельного  оборудования  и  с 
навигационными  происшествиями  ( посадки  на 
мель,  удары  о  грунт,  столкновение  с  корабля¬ 
ми  и  судами)1. 

Конструкция  ПЛАРБ  типов  ЕіЬап  АІІеп  и 
ЬаГауеііе  была  оптимальной  с  точки  зрения 
полезной  нагрузки,  так  как  они  имели  макси¬ 
мально  возможный  ударный  потенциал,  при¬ 
ходившийся  на  одну  тонну  водоизмещения. 
Бесспорно,  эти  лодки  являлись  выдающимся 


явлением  американского  военного  корабле¬ 
строения.  Его  смог  повторить  только  лишь 
Советский  Союз,  развернувший  в  свое  время 
программу  создания  АПКР  пр.  667А.  Необхо¬ 
димо  отметить,  что  интенсивная  эксплуатация 
носителей  ракетоносцев  систем  Роіагіз  и  ком¬ 
плекса  Д-5,  благодаря  их  высокой  боевой  ус¬ 
тойчивости,  гарантировала  неотвратимость 
возмездия  и  в  конечном  итоге  предотвратила 
начало  новой  мировой  войны. 


ПЛАРБ  типов  ЕіЬап  АІІеп  и  ЬаГауеііе 

Основные  ТТЭ 


ЕіЬап  АІІеп 

ЬаГауеііе 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

6940 

7330 

-  подводное 

7884 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

124,8 

129,5 

-  ширина  наибольшая 

10,1 

10,1 

-  осадка  средняя 

9,48 

9,6 

Архитектурно-конструктивный 

смешанный 

смешанный 

тип 

(одно-двухкорпусный) 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

-  испытательная 

-400 

-400 

Автономность  по  запасам 

провизии,  сут. 

70 

70 

Экипаж,  чел. 

138 

143 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

-  тип 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  х  ВВР  (85\Ѵ-2) 

1  х  ВВР  (85\Ѵ-2) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

1  х  15  000 

1  х  15  000 

-  количество  х  тип  движителей 

ІхВФШ 

1  х  ВФШ 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

2  х  1175 

2  х  1175 

-  количество  х  мощность  ДГ,  кВт 

1x600 

1  х  600 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальциевая  АБ 

свинцово-кальциевая  АБ 

'13  августа  1967  г.  Зітоп  Воііѵаг  (55ВМ-641)  на  южных  подходах  к  Чарлстону  столкнулась  с  кораблем 
целью  Веіеідеизе  (ТАК-260)  и  получила  повреждения  перископа  и  ограждения  прочной  рубки.  11  апреля  1972  г. 
Веп/'атіп  Ргапкііп  (55ВN-640)  в  акватории  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Ціѵ.  в  Гротоне  навалилась  на  буксир. 
Серьезных  повреждений  корабль  не  получил.  14  декабря  1974  г.  КатеЬатеЬа  (88ВN-642)  в  Средиземном  море 
попала  в  рыболовецкий  трал.  В  результате  был  поврежден  ракетный  банкет  по  левому  борту.  Сети  намотались 
на  винты.  Лодка  смогла  своим  ходом  возвратиться  в  базу.  22  июля  1977  г.  Непгу  Зіітзоп  ( 556/Ѵ-655 )  на 
подходах  к  ВМб  Рота  (Испания)  попала  в  рыболовецкий  трал.  3  января  1989  г.  ѴѴіІІ  Водегз  ( 85ВЫ-659 )  в  заливе 
Клайд  (Великобритания)  столкнулась  с  рыболовецким  траулером  Ыеѵѵ  йаѵѵп  и  получила  повреждения  ракет¬ 
ного  банкета  и  винто-рулевой  группы.  27  декабря  1996  г.  на  ^ал^е5  К.  Роік  (55/Ѵ-645)  в  порту  Маддалена 
(Италия)  во  время  шторма  навалилось  вспомогательное  судно  Зітоп  іаке  ( А5-33 ).  В  результате  лодка  получи¬ 
ла  незначительные  повреждения  корпуса. 
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Зарубежные  аналоги 


ЕіЬап  АІІеп 

ЬаТауеііе 

-  количество  групп  х  элементов  в 
каждой  группе 

1  х  126 

1  х  126 

В  с помо  га  тельная. 

—  количество  х  мощность  РСД,  кВт 

1  х  500  (ГЭД  на  линии  вала) 

1  х  500  (ГЭД  на  линии  вала) 

-  количество  х  тип  АСД 

1  х  ВДРК 

1  х  ВДРК 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

ЭД  х  325 

ЭД  х  325 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

22,8 

23,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

15,0 

15,0 

-  подводная  под  АСД 

-3 

~3 

Вооружение: 

Ракетное. 

-  наименование  системы 

Роіагіз  А1  или  Роіагіз  А21 

Роіагіз  А21  или  Роіагіз  АЗ” 

-  боезапас (индекс) 

16  БР  ШСМ-27А 

16  ВРШСМ^В1 

или  1ЛЗМ-27В1) 

или  1ЮМ-27С2) 

-  вид  старта 

подводный  или  надводный 

подводный  или  надводный 

из  РШ  в  ПК 

из  РШ  в  ПК 

-СУРС 

Мк.84  или  Мк.881 

Мк.88 

-  наименование  системы 

Розеібоп  СЗ3 

-  боезапас (индекс) 

или  Тгібепі  С44 

16  БР  ШСМ-73А3 

-  вид  старта 

или  ІІСМ-96А4) 
подводный  или  надводный 

-СУРС 

из  РШ  в  ПК 

Мк.883  или  Мк.88  шоб.24 

Торпедное. 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4(Н)х  533 

4  (Н)  х  533 

-  боезапас 

12  (торпед  Мк.48 

12  (торпед  Мк.48 

или  ПЛУР  ІШСМ-44 

или  ПЛУР  ШСМ-44 

ПЛРК  811ВКОС) 

ПЛРК  81ІВКОС) 

-ПУТС 

Мк.113  тосі.7 

Мк.113  тос1.9 

Радиоэлектронное : 

-  навигационный  центр 

КАѴБАС  в  обеспечении  трех 

МАѴБАС  в  обеспечении  трех 

инерциальных  систем 

инерциальных  систем 

8Ш8  Мк.2  гпосі.2 

8Ш8  Мк.2  тоФЗ 

-  ПРН-И  СНС  и  РНС 

АК/ЛРМ-12 

А1М/1ТРМ-12 

-РЛК 

АЖВР8-9А 

АЖВР8-11А 

-  радиосекстан 

АІМ/8КМ-4А 

АМ/8ІШ-4А 

-  станция  РТР 

АІЧЛѴиі-8  ЕСМ 

АКАУЪК-8  ЕСМ 

-  ВВАБТ 

А8-1015/В 

А8-1015/В 

-  ВБАУ 

А8- 1554/В  КК 

А8- 1554/В  КК 

-ГАК 

АК/В<3<3-25 

А1У/В<3<3-25 

-  эхоледомер 

АІМ/ВСКМА 

АN/В^С-1А 

-  эхолот 

АТЧ/ВСДЧ-ЗЕ 

АК^Ы-ЗЕ 

-ГИЗС 

А]Ч/В<ЗА-1 

АN/В^А-1 

-  батитермограф 

АК/В<ЗН-1 

АЖВІЗН-І 

-  аппаратура  контроля  собственных 
шумов 

АІЧ/В<ЗА-8 

АN/В^А-8 

-  станция  ЗПС 

АШЛЗС-1В 

АК/Т^С-1В 

-  количество  ВПУ  для  запуска 
средств  ПТЗ  (индекс  средств  ПТЗ) 

— 

8  (АБС  Мк.2) 

-  перископ  командирский 

тип  2 

тип  2Б 

-  астронавигационный  перископ 

тип  11 

тип  НА 

-  зенитный  перископ 

- 

тип  15Б 

ПЛАРБ 
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На  девяти  ПЛАРБ  подсерии  іаіауеііе  (35ВМ-61 6)  на  момент  завершения  их  постройки. 

2На  22  ПЛАРБ  подсерий  Дятез  Мадізоп  (55/Ѵ-605)  и  Вепіатіп  Ргапкііп  ( 55ЙЛ/-640 ),  а  также  на  ДоЛп  Абатз 
(88ВМ-620),  Іатез  Мопгое  (35ВЫ-622),  Л/зШал  Наіе  [55ВN-623),  ѴѴоодгоѵѵ  ѴѴІІзоп  (ЗЗВЫ-624)  и  Непгу  СІау 
138ВЫ-625)  после  модернизации,  проведенной  во  время  первого  капитального  ремонта. 

3На  девяти  ПЛАРБ  подсерии  іаіауеііе  (5 ЗВЫ-616)  после  модернизации,  проведенной  во  время  второго 
капитального  ремонта. 

4На  22  ПЛАРБ  подсерий  Дзтез  Масіізоп  (88Ы-605)  и  Вепіатіп  Ргапкііп  ( ЗВВЫ-640 )  после  модернизации, 
проведенной  во  время  второго  капитального  ремонта. 

5В  состав  комплекса  АІЧ/ВСЮ-2  входили:  пассивная  шумопеленгаторная  станция  АІМ/ВС1В-7В  (с  конформ¬ 
ной  антенной,  охватывающей  носовую  оконечность  корабля,  состоящую  из  147  гидрофонов,  расположенных 
в  три  ряда):  высокочастотная  станция  миноискания  и  навигации  АІМ/ВОБ-4  (на  типе  ЕіЬап  АІІеп)  или  АЫ/ВОЗ- 
4В  (на  типе  іа(ауеМе)',  ГАС  АІЧ/ВСЖ-15  или  АЫ/ВОН-19  с  ГПБА  ТБ-16  (с  протяженным  обтекателем  антенны, 
расположенным  по  правому  борту  под  ракетным  банкетом  и  на  поверхности  кормового  эллиптического  усе¬ 
ченного  конуса)  с  выходной  дюзой  на  горизонтальном  стабилизаторе  левого  борта  -  устанавливалась  в 
процессе  модернизации. 


ПЛАРБ  типа  ЕіЬап  АІІеп  (пр.  8СВ  180)  разрабатывалась  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵізіоп,  а  ЬаЬауеііе  (пр.  8СВ  216)  ~  Главным  управлением  кораблестроения  (Вигеаи  оі 
8Ырз)  ВМС  США.  Первая  создавалась  на  базе  Сеог§е  \ѴазЬіп§іоп  и  в  отличие  от  нее 
имела  увеличенную  испытательную  глубину  погружения  и  более  низкий  уровень  шумнос¬ 
ти  и  собственных  помех  работе  ГАК.  Вторая  также  являлась  развитием  первой  ПЛАРБ 
ВМС  США,  но  тем  не  менее  во  многом  восприняла  общую  компоновку  и  общекорабельные 
системы  многоцелевой  АПЛ  типа  ТЬгезЬег. 

ЕіЬап  АІІеп  и  ЬаЬауеЫе  имели  смешанную  архитектуру  с  двухкорпусными  конструкция¬ 
ми  в  районе  носового  и  пятого  (вспомогательных  механизмов)  отсеков.  Прочный  корпус 
обоих  кораблей  в  средней  части,  на  большей  части  длины  был  выполнен  в  форме  цилинд¬ 
ров  разного  диаметра,  а  оконечностях  -  в  форме  усеченных  конусов.  Причем  кормовая 
оконечность  (в  районе  турбинного  отсека)  имела  эллиптические  обводы.  Переход  от  одной 
формы  корпуса  к  другой,  а  также  к  разным  диаметрам  цилиндров  осуществлялся  с  помо¬ 
щью  эллиптических  конических  обечаек.  Оконечности  завершались  торосферическими  проч¬ 
ными  переборками.  Для  снижения  гидролокационной  заметности  наружные  поверхности 
корпуса  лодок  были  покрыты  специальной  краской,  известной  как  «дельфинья  кожа» 
(таштаііап  зкіп). 

На  вершине  кормового  эллиптического  усеченного  конуса  находился  семилопастный 
гребной  винт  диаметром  около  5  м.  Перед  винтом  располагалось  кормовое  оперение,  вклю¬ 
чавшее  горизонтальные  и  вертикальные  стабилизаторы  и  рули.  На  Вепіатіп  Егапкііп 
( 38ВЫ-640 )  на  концах  горизонтальных  стабилизаторов  были  смонтированы  план-шайбы. 
На  расстоянии  примерно  32  м  от  носовой  оконечности  находилось  крыловидное  огражде¬ 
ние  выдвижных  устройств,  на  котором  были  установлены  носовые  (рубочные)  горизон¬ 
тальные  рули,  проворачивавшиеся  на  90°,  что  обеспечивало  всплытие  во  льдах.  На  Бапіеі 
\ѴеЬзіег  (88ВМ-626)  после  спуска  на  воду  они  вместе  с  приводами  располагались  в  специ¬ 
альной  надстройке,  смонтированной  над  носовым  (торпедным)  отсеком.  Во  время  первого 
капитального  ремонта  эти  рули  возвратили  на  ограждение  прочной  рубки,  демонтировав 
специальную  надстройку.  Шахты  ПМУ  после  их  опускания  и  ходовой  мостик  закрывались 
щитами  (для  снижения  гидродинамического  шума).  Прочный  корпус  был  выполнен  из 
стали  НУ-80,  обтекатель  основной  антенны  ГАК  АМ/В<5<5-2  -  из  титановых  сплавов,  а 
проницаемые  оконечности  и  ЦГБ  средней  группы  -  из  стали  марки  МТ-50  с  пределом 
текучести  35  кг/мм2. 

Проницаемая  двухкорпусная  носовая  оконечность  имела  форму  эллиптического  тела 
вращения.  Ракетные  шахты  располагались  за  ограждением  выдвижных  устройств.  Их 
верхняя  часть  вместе  с  механизмами  открытия  (закрытия)  крышки  выступали  за  прочный 
корпус,  что  заставило  увеличить  высоту  надстройки  (до  1,5  м),  которая  формировала  ра¬ 
кетный  банкет  («горб»)  длиной  около  80  м.  В  кормовой  оконечности  «горба»  надстройки 
были  установлены  телевизионные  камеры  с  подводным  освещением,  благодаря  которым 
велось  наблюдение  за  процессом  использования  ракетного  оружия. 

Оба  корабля  имели  по  две  группы  ЦГБ  -  носовую  и  кормовую  (в  районе  двухкорпусных 
конструкций).  В  каждой  из  групп  было  по  три  разделенных  побортно  цистерны.  Характер¬ 
но  то,  что  кормовые  ЦГБ  были  кольцеобразными  и  полностью  охватывали  прочный  кор¬ 
пус.  13%  запас  плавучести  обеспечивал  надводную  непотопляемость  только  при  затопле- 
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нии  одного  из  трех  отсеков:  торпедного,  реакторного  или  вспомогательных  механизмов. 
Цистерны  продувались  воздухом  высокого  давления.  После  гибели  Ткгезкег  в  соответ¬ 
ствии  с  программой  8ЦВ8АГЕ  лодки  данного  типа  оснастили  системой  пороховых  аккуму¬ 
ляторов  давления,  которая  обеспечивала  всплытие  корабля  в  аварийной  ситуации. 

Прочный  корпус  делился  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  шесть  отсе¬ 
ков.  В  носовом  торпедном  отсеке  размещались  четыре  533-мм  ТА,  вваренные  в  носовую 
прочную  торосферическую  концевую  переборку  симметрично  относительно  диаметраль¬ 
ной  плоскости  корабля.  Здесь  же  находились  стеллажи  для  12  запасных  торпед  Мк.48 
различных  модификаций  и  ПЛУР  ПЛРК  8ЦВКОС,  а  также  УБЗ  с  устройствами  продоль¬ 
ного  и  поперечного  перемещения.  У  кормовой  переборки  располагалась  прочная  шахта  с 
носовым  входным  и  торпедопогрузочным  люками,  комингс-площадкой,  а  также  со  шлюзо¬ 
вой  камерой,  предназначенной  для  свободного  выхода  из  аварийной  лодки.  В  трюме  пер¬ 
вого  отсека  находились  механизм  отдачи  якоря,  носовая  дифферентная  цистерна  и  цистер¬ 
на  кольцевого  зазора  ТА. 

Второй  отсек  (центрального  поста)  был  разделен  по  высоте  тремя  палубами.  На  верх¬ 
ней  из  них  находились  ГКП,  посты  управления  рулями,  балластом  и  общекорабельными 
системами.  В  корме  к  ГКП  примыкала  штурманская  рубка,  а  к  носу  -  рубки  гидроакусти¬ 
ков,  радиосвязи,  каюты  командира  корабля,  старпома  и  санитарно-бытовые  помещения. 
На  средней  палубе  располагались  жилые  и  бытовые  помещения  офицерского  и  старшинс¬ 
кого  состава,  в  том  числе  кают-компания  офицеров  и  столовая  нижних  чинов,  разделенная 
складной  переборкой  со  спортзалом.  В  специальной  звукоизолированной  выгородке  нахо¬ 
дится  пост  продувания  ЦГБ  в  надводном  положении  (воздухом  под  давлением  1,0  кг/см2).  Всю 
носовую  и  среднюю  часть  нижней  палубы  занимали  жилые  и  бытовые  помещения  экипа¬ 
жа:  кубрик  на  86  человек  личного  состава,  каюта  на  10  унтер-офицеров  и  учебное  помеще¬ 
ние.  В  кормовой  части  находились  выгородки  с  приборами  СУРС,  а  в  трюме  -  АБ,  уравни¬ 
тельные  и  санитарно-бытовые  цистерны. 

В  ракетном  отсеке  были  установлены  в  два  ряда  16  ракетных  шахт.  Верхнюю,  среднюю 
и  нижнюю  палубы  занимали  приборы,  механизмы  и  системы  обслуживания  ракетного 
комплекса.  Кроме  того,  на  средней  палубе  размещались  дозиметрический  пост,  медицинс¬ 
кий  пункт  с  амбулаторией,  кубрик  на  15  человек  личного  состава  и  санитарно-бытовые 
помещения.  В  трюме  ракетного  отсека  находились  цистерны  стабилизации  по  глубине. 
Традиционно  для  АПЛ  ВМС  США  на  переборке  с  реакторным  отсеком  была  смонтирована 
цистерна  дизельного  топлива,  которая  играла  роль  «теневой»  биологической  защиты  и 
простиралась  от  основной  плоскости  до  верхней  палубы. 

Реакторный  (третий)  отсек  внутри  был  окружен  железоводной  биологической  защитой, 
в  которой  размещался  контейнер  с  реактором,  двумя  парогенераторами  и  другими  систе¬ 
мами  и  механизмами  ППУ.  ТВЭЛы  представляли  собой  металлические  пластины  из  урано¬ 
циркониевого  сплава,  обогащенного  на  40%  ураном.  Для  предотвращения  попадания  про¬ 
дуктов  коррозии  в  теплоноситель  они  покрывались  специальным  сплавом.  Конструкция 
реактора  85\У-2  позволяла  производить  замену  отдельных  сборок  ТВЭЛов  без  демонтажа 
его  крышки.  Каждая  из  двух  автономных  петель  первого  контура  имела  три  циркуляцион¬ 
ных  насоса.  Седьмой,  резервный  насос  по  мере  необходимости  мог  подключаться  к  любой 
из  петель.  Проход  через  реакторный  отсек  осуществлялся  по  верхней  палубе  по  специаль¬ 
ному  герметичному  коридору,  расположенному  в  диаметральной  плоскости  корабля.  Вход  в 
необитаемые  помещения  производился  через  газоплотную  дверь. 

Отсек  вспомогательных  механизмов  имел  две  палубы.  На  верхней  находились  пост  дис¬ 
танционного  управления  ГЭУ,  ГРЩ  ЭЭС  и  выгородка  дезактивации,  а  на  нижней  -  ДГ, 
обратимый  преобразователь  (мощностью  300  кВт),  дифферентовочный  насос,  четыре  глав¬ 
ных  питательных  насоса  и  разобщительные  клапаны  по  главному  пару.  Здесь  же  распола¬ 
гались  пост  управления  и  приводы  выдвижного  аварийного  движителя  (трехлопастного 
ВФШ),  который  вместе  с  приводом  (асинхронным  ЭД  мощностью  325  кВт)  был  смонтиро¬ 
ван  в  специальной  выгородке  кормовой  группы  ЦГБ. 

Турбинный  отсек  имел  две  палубы  и  трюм,  причем  верхняя  палуба  совпадала  с  осевой 
горизонтальной  плоскостью.  На  ней  размещался  ГТЗА,  состоявший  из  двух  однокорпусных 
реверсивных  паровых  турбин  и  одного  двухступенчатого  зубчатого  редуктора.  Каждая  из 
паровых  турбин  имела  свой  главный  конденсатор.  Пар  для  турбин  вырабатывали  два 
парогенератора,  общая  производительность  которых  достигала  82  т/ч  (давление  пара  23  кг/см2 
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и  температура  240  °С).  ГТЗА  располагался  в  кормовом  (четвертом)  отсеке.  Здесь  же  нахо¬ 
дились  два  вертикальных  АТГ,  разобщительная  эластичная  муфта  со  специальной  систе¬ 
мой  гашения  продольных  колебаний  линии  вала,  ГЭД  на  линии  вала,  линия  вала  с  опор¬ 
ным  и  главным  упорным  подшипниками.  На  кораблях  подсерий  ^атез  Масіізоп  <  88М-605 ) 
и  Вещатіп  Ргапкііп  ( 88ВМ-640)  ГТЗА  устанавливался  на  отключенной  от  корпуса  плат¬ 
форме.  Корпуса  его  ПТА  были  облицованы  звукопоглощающими  покрытиями. 

На  нижней  палубе  турбинного  отсека  располагались  две  фреоновые  и  одна  бромисто¬ 
литиевая  холодильные  машины,  две  испарительные  установки,  три  компрессора  централь¬ 
ной  воздушной  системы,  главный  осушительный  насос,  узел  общекорабельной  системы 
гидравлики,  приводы  кормовой  группы  рулей,  а  также  другие  системы  и  механизмы. 

Пять  ПЛАРБ  типа  ЕіЬап  АПеп  были  построены  в  период  с  сентября  1959  г.  по  январь 
1963  г.  За  время  эксплуатации  они  практически  не  модернизировались,  за  исключением 
ракетного  вооружения  (в  случае,  если  они  вступали  в  строй  с  ракетами  системы  Роіагіз  А1). 
31  корабль  типа  ЬаіТауеі  были  построены  в  период  с  января  1961  г.  по  апрель  1967  г.  тремя 
подсериями  (или  модификациями).  Полностью  в  соответствии  с  первоначальным  проектом 
заказали  девять  кораблей,  получивших  на  вооружение  систему  Роіагіз  А2.  Вторая  подсе¬ 
рия  (начиная  с  ^атез  МаНізоп )  включала  в  себя  10  ракетоносцев.  Они  были  полностью 
идентичны  предшественникам,  но  несли  ракеты  системы  Роіагіз  АЗ.  Третья  подсерия  (на¬ 
чиная  с  Вепіатіп  Ргапкііп)  состояла  из  12  ПЛАРБ.  Помимо  того,  что  эти  корабли  имели  на 
вооружении  ракеты  системы  Роіагіз  АЗ,  на  них  внедрили  комплекс  мероприятий,  направ¬ 
ленных  на  снижение  уровня  первичного  акустического  поля  и  собственных  помех  работе 
гидроакустических  средств  (см.  выше).  Кроме  того,  их  оснастили  восемью  ВПУ  для  запуска 
средств  ПТЗ  (впоследствии  их  получили  корабли  двух  первых  подсерий). 

В  процессе  эксплуатации  все  корабли  типа  ЬаіТауеі  сначала  (в  период  с  февраля  1969  г. 
по  февраль  1978  г.)  модернизировали  под  систему  Розеісіоп  СЗ,  а  затем  (в  период  с  августа 
1979  г.  по  октябрь  1982  г.)  12  из  них  -  под  систему  Тгібепі  С4.  Все  остальные  модерниза¬ 
ции  были  направлены  на  совершенствование  радиотехнического  вооружения.  В  частности, 
все  ПЛАРБ  получили  ГПБА  ТВ-16,  чья  антенна  располагалась  под  протяженным  обте¬ 
кателем,  смонтированным  на  их  правом  борту.  Эта  антенна  входила  в  состав  комплекса 
АІМ/В<ад-2. 


Подсерия  ЕіЬап  АПеп 

ЕіЬап  АПеп  ( 88ВМ-608 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біу.  (Гротон):  14.09.1959  г.; 
22.10.1960  г.;  8.11.1961  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.09.1980  г.  по  условиям  Договора  ОСВ-2 
выведена  из  состава  МСЯС  и  после  удаления  ракетного  отсека  переклассифицирована  в 
многоцелевую  АПЛ  ( 88М-608 ).  31.03.1983  г.  исключена  из  списков  ВМС  США  и  30.04.1986  г. 
продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у 
пирса  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ^ѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой. 

8ат  Ноизіоп  ( 88ВМ-609).  Верфь  фирмы  Кеѵѵрогі  Меѵѵз  ЗЬірЪиіІсііщ:  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  28.12.1959  г.;  2.02.1961  г.;  6.03.1962  г.  Входила  в  состав  АФ. 
В  1971-1972  гг.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІезіоп  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капиталь¬ 
ный  ремонт  и  перезарядку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ. 
10.11.1980  г.  по  условиям  Договора  ОСВ-2  выведена  из  состава  МСЯС  и  переклассифици¬ 
рована  в  многоцелевую  АПЛ  ( 88М-609).  С  сентября  1983  г.  по  сентябрь  1985  г.  в  Бремерто¬ 
не  на  верфи  ВМС  Ри§е1  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  переобору¬ 
дование  в  носитель  док-камеры  типа  008.  12.08.1991  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США,  6.09.1991  г.  продана  на  слом  и  с  1.03.1991  г.1  по  25.02.1992  г.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Тотаз  А.ЕПізоп  ( ЗЗВЫ-бЮ).  Верфь  отделения  «Еіесігіс  Воаі  Піѵ.»  (Гротон):  15.03.1960  г.; 
15.06.1961  г.;  10.03.1962  г.  Входила  в  состав  ТФ.  С  6.08.1972  г.  по  30.11.1974  г.  в  Сан- 
Франциско  на  верфи  ВМС  Маге  ІзІапЬ  Nаѵа1  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и 
перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ.  6.10.1980  г.  по  усло¬ 
виям  Договора  ОСВ-2  выведена  из  состава  МСЯС  и  после  удаления  ракетного  отсека 
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переклассифицирована  в  многоцелевую  АПЛ  (851Ѵ-6>10).  1.12.1983  г.  была  исключена  из 
списков  ВМС  США  и  30.04.1986  г.  продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла 
дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Ри§е1  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  поставле¬ 
на  в  отстой.  С  1.10.1996  г.  по  1.12.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ 
ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

«/оіш  МагзкаІІ  (38ВМ-611).  Верфь  фирмы  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  8ЫрЬиіМіп§  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  4.04.1960  г.;  15.07.1961  г.;  21.05.1962  г.  Входила  в  состав  ТФ. 
С  ноября  1974  по  май  1976  г.  в  Сан-Франциско  на  верфи  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсі 
провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой 
Роіагіз  АЗ.  В  феврале  1981  г.  по  условиям  Договора  ОСВ-2  выведена  из  состава  МСЯС  и 
переклассифицирована  в  многоцелевую  АПЛ  ( 88М-611 ).  С  сентября  1983  г.  по  сентябрь 
1985  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еЬ  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсі  провели  капитальный 
ремонт  и  переоборудование  в  носитель  док-камеры  типа  ББ8.  23.11.1991  г.  была  исключе¬ 
на  из  списков  ВМС  США  и  14.02.1992  г.  продана  на  слом.  С  14.02.1992  г.  по  29.03.1993  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§е1  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

ТЬотаа  ^е{^:е^8оп  ( 88ВN-618 ).  Верфь  фирмы  ІЧетѵрогі,  ІЧеѵѵз  ЗЬірЬиіМіп^  апсі  Бгу 
Боек  Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  3.03.1961  г.;  24.02.1962  г.;  4.01.1963  г.  Входила  в  состав 
ТФ.  С  1.07.1974  г.  по  17.11.1975  г.  в  Сан-Франциско  на  верфи  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ 
ЗЫруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  А2 
системой  Роіагіз  АЗ.  В  апреле  1981  г.  по  условиям  Договора  ОСВ-2  выведена  из  состава 
МСЯС  и  после  удаления  ракетного  отсека  переклассифицирована  в  многоцелевую  АПЛ 
( 581Ѵ-618 ).  24.01.1985  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  30.04.1986  г.  продана  на 
слом.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  1.10.1996  г.  по  январь  1998  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

Подсерия  Ьаіауеііе 

Ьаіауеііе  ( 88В1Ѵ-616 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  17.01.1961  г.; 
8.05.1962  г.;  23.04.1963  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  5.09.1967  г.  по  28.12.1968  г.  в  Ньюпорт- 
Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  ЗЫрЬиіЫіп^  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капи¬ 
тальный  ремонт.  С  15.10.1972  г.  по  7.11.1974  г.  в  Гротоне  на  верфи  Еіесігіс  Воаі  Біѵ. 
провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР,  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой 
Розеісіоп  СЗ.  С  25.02.1981  г.  по  29.05.1983  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ 
ЗЫруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  12.08.1991  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США  и  в  1991-1992  гг.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ 
ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

АІехапВег  Натіііоп  ( 88ВМ-617 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
26.06.1962  г.;  18.08.1962  г.;  27.06.1963  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  18.06.1967  г.  по  28.06.1968  г. 
в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный  ремонт.  С  5.03.1973  г. 
по  8.08.1975  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный 
ремонт,  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1980-1981  гг.  провели 
капитальный  ремонт.  С  30.11.1986  г.  по  7.07.1989  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§е1 
Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  23.02.1993  г. 
исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  1.10.1992  г.1  по  28.02.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Ри§е(  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

Ап<1ге\ѵ  ^скаоп  ( 88В-619 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсі  (Сан-Франциско): 
26.04.1961  г.;15.09.1962  г.;  3.07.1963  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  14.03.1968  г.  по  14.06.1969  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§е(  Зоипсі  Маѵаі  ЗЬіруагсі  провели  капитальный  ремонт  с 
перегрузской  АЗ  ЯР.  С  15.01.1973  г.  по  11.04.1975  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы 
Ыелѵрогі  ІЧеѵѵз  8ЬірЪиі1с1іп§  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  пере¬ 
грузку  АЗ  ЯР,  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1980-1981  гг.  провели 
капитальный  ремонт.  Выведена  из  состава  31.08.1989  г.,  исключена  из  списков  ВМС,  пе¬ 
реоборудована  в  несамоходную  учебно-тренировочную  баржу  и  в  Бремертоне  поставлена  в 
отстой. 
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ЛоЪп  Асіатз  ( 88ВЫ-620).  Верфь  ВМС  РогІзтоиіЬ  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  (Портсмут): 
19.05.1961  г.;  12.01.1963  г.;  12.05.1961  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  18.06.1967  г.  по  28.06.1968  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  8оипс1  Маѵаі  ВЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  с 
заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ.  С  18.01.1974  г.  по  15.04.1976  г.  в  Портсму¬ 
те  на  верфи  ВМС  РогІзтоиіЬ  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР,  с 
заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  РозеЫоп  СЗ.  В  1981-1982  гг.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Риде!  8ошіс1  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт.  14.09.1988  г.  исключена 
из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне 
и  у  пирса  верфи  ВМС  Риде!  8оип<1  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  24.09.1993  г.  по 
12.02.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  8оипс1  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разработана 
на  металл. 

^а тез  Мопгое  ( 88ВМ-622 ).  Верфь  фирмы  Иеѵѵрог!  Иемсз  ЗЬірЬиіЫіпд  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  31.07.1961  г.;  4.08.1962  г.;  7.12.1963  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  19.01.1968  г.  по  31.08.1969  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІезІоп  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ 
провели  капитальный  ремонт  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ. 
С  10.01.1975  г.  по  16.05.1977  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЯеѵѵрог!  Иеѵѵз  ЗЬірЬиіЫіпд 
апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  систе¬ 
мы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1982-1984  гг.  провели  капитальный  ремонт. 
23.06.1990  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла 
дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  поставле¬ 
на  в  отстой.  С  21.03.1994  г.  по  10.01.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі 
ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

Л/аіАал  Наіе  ( 88ВМ-623 ).  Верфь  отделения  Е1ес!гіс  Воа!  Біѵ.  (Гротон):  2.10.1961  г.; 
12.01.1963  г.;  23.11.1963  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  28.03.1968  г.  по  2.08.1969  г.  в  Гротоне 
на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воа!  Біѵ.  провели  капитальный  ремонт  с  заменой  системы 
Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ.  С  15.06.1973  г.  по  25.06.1975  г.  в  Портсмуте  на  верфи  ВМС 
РогІзтоиіЬ  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой 
системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1980-1982  гг.  провели  капитальный  ремонт. 
3.11.1986  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а  31.01.1987  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США. 
После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС 
Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  2.10.1991  г.  по  5.04.1994  г.  в  Бремертоне 
на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

ХѴоосІгоѵѵ  Шізоп  ( 88ВМ-624 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  (Сан-Францис- 
ко):  13.09.1961  г.;  22.02.1963  г.;  27.12.1963  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  23.05.1968  г.  по 
3.07.1969  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Пе\ѵрог!  ІМеѵѵз  ЗЬірЬиіЫіпд  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ. 
С  1.10.1973  г.  по  12.10.1975  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Иеѵѵрогі  Иеѵѵз  ЗЬірЬиіЫіпд 
апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  систе¬ 
мой  Розеісіоп  СЗ.  В  1980-1982  гг.  провели  капитальный  ремонт.  С  30.07.1987  г.  по 
26.07.1990  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІезІоп  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  1.09.1994  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгруз¬ 
ки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі 
Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  26.09.1997  г.  по  январь  1999  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

Непгу  СІау  ( 88ВМ-625 ) .  Верфь  фирмы  Несѵрог!  Неѵѵз  ЗЬірЬиіЫіпд  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу 
(Ньюпорт-Ньюс):  23.10.1961  г.;  30.11.1962  г.;  20.02.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  9.10.1968  г. 
по  27.02.1970  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІезІоп  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  капиталь¬ 
ный  ремонт  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Роіагіз  АЗ.  С  13.04.1973  г.  по  29.07.1977  г. 
в  Портсмуте  на  верфи  ВМС  РогІзтоиіЬ  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1983-1984  гг.  провели  капиталь¬ 
ный  ремонт.  12.03.1990  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а  5.11.1990  г.  -  исключена  из  спис¬ 
ков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у 
пирса  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  1.10.1995  г.  по 
30.09.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разработана 
на  металл. 

Бапіеі  ХѴеЪзіег  (88ВЫ-626).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воа!  Біѵ.  (Гротон):  28.12.1961  г.; 
27.04.1963  г.;  9.04.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  9.09.1968  г.  по  27.02.1970  г.  в  Чарлстоне 
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на  верфи  ВМС  СЬагІезіоп  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР.  С  13.04.1975  г.  по  29.07.1977  г.  в  Портсмуте  на  верфи  ВМС  РогізтоиіЬ  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ 
провели  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  А2  системой  Розеісіоп  СЗ. 
В  1983-1985  гг.  провели  капитальный  ремонт.  30.08.1990  г.  была  выведена  из  состава 
МСЯС,  а  4.02.1993  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США.  Была  переоборудована  в  плаву¬ 
чий  тренажер  МТ8  (Маіпіепапсе  Тгаіпіщ*  Зузіет)  -  МТБ-626.  В  настоящее  время  в  Чарл¬ 
стоне  используется  для  обучения  операторов  АЭУ.  ППУ  с  ВВР  85\У  находится  в  рабочем 
состоянии.  В  соответствии  с  Договором  ОСВ-1  ракетный  отсек  вырезан,  а  остальные  - 
переоборудованы  под  учебные  классы.  Находится  на  плаву. 

Подсерия  Латеа  Масіізоп 

Латез  Масіізоп  ( 88ВМ-627 ).  Верфь  фирмы  ІЧе\ѵрогі  ІЧе\ѵз  8ЬірЬиі1сЪп§  апсі  Вгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  5.03.1962  г.;  15.03.1963  г.;  28.07.1964  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  3.02.1969  г.  по  24.06.1970  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵ.  провели  капи¬ 
тальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ. 
С  3.08.1979  г.  по  9.02.1982  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  ІЧе\ѵз  8ЬірЬиі1с1іп§ 
апб  Вгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  систе¬ 
мы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  17.02.1992  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США. 
После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС 
Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  1.10.1996  г.  по  24.10.1997  г.  в  Бремерто¬ 
не  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  была  разработана  на  металл. 

ТеситзеЬ  ( 88ВМ-628 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  1.06.1962  г.; 
22.06.1963  г.;  29.05.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  8.11.1969  г.  по  18.02.1971  г.  в  Ньюпорт- 
Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  8ЫрЬиі1сііп§  апб  Вгу  Воск  Сотрапу  провели  капи¬ 
тальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ. 
В  1977-1979  гг.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  26.04.1984  г.  по 
26.11.1986  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  23.07.1993  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а  15.12.1993  г.  - 
исключена  из  списков  ВМС  США.  С  15.02.1993  г.1  по  1.04.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

Оапіеі  Воопе  ( 83ВМ-629 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  (Сан-Франциско): 
6.02.1962  г.;  22.06.1963  г.;  23.04.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  13.05.1969  г.  по  14.08.1970  г. 
в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  пере¬ 
грузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1977-1979  гг.  провели 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  3.04  по  8.07.1980  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк 
ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  замену  системы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  С  7.01.1985  г.  по 
16.06.1987  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  активной  зоны  ЯР.  В  октябре  1993  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а 
18.02.1994  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США.  С  1.10.1993  г.1  по  4.11.1994  г.  в  Бремертоне 
на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

ЛоЬп  С.  СаШоип  ( 88ВМ-630 ).  Верфь  фирмы  ІЧесѵрогі  ІЧеѵѵз  8ЬірЬиі1сііп§  апсі  Вгу  Воск 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  4.06.1962  г.;  2.11.1963  г.;  15.09.1964  г.  Входила  в  состав  ТФ,  а  с 
1984  г.  -  в  состав  АФ.  С  3.06.1969  г.  по  23.12.1970  г.  в  Сан-Франциско  на  верфи  ВМС  Маге 
Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  систе¬ 
мы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1977-1979  гг.  провели  капитальный  ремонт  и  пере¬ 
грузку  АЗ  ЯР.  С  24.06  по  16.09.1980  г.  систему  Розеісіоп  СЗ  заменили  системой  Тгісіепі  С4. 
С  29.10.1984  г.  по  29.08.1986  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели 
капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  28.03.1994  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США  и  с  1.11.1993  г.1  по  18.11.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ 
ЗЬіруагсІ  была  разработана  на  металл. 

Шуззез  8.  Сгапі  ( 88ВМ-631).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵ.  (Гротон):  18.08.1962  г.; 
18.10.1963  г.;  17.07.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  29.09.1969  г.  по  16.12.1970  г.  в  Бремер¬ 
тоне  на  верфи  ВМС  Ридеі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегруз¬ 
ку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1977—1980  гг.  провели 
капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  12.06.1992  г.  исключена  из  списков  ВМС  США  и 


Утилизация  была  начата  до  даты  официального  вывода  из  состава  МСЯС  и  исключения  из  списков  ВМС  США. 


Внешний  вид  ПЛАРБ  типа  І-аТауеМе,  оснащенной  ГАС  с  ГПБА  ТВ-16,  на  врезке  внешний  вид 
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с  14.02.1992  г.1  по  29.03.1993  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  8оипс1  Ыаѵаі  ЗЬіруагсі 
была  разработана  на  металл. 

Ѵоп  ЗіеиЪеп  ( 88ВМ-632 ).  Верфь  фирмы  Иемфогі  ІМеѵѵз  ЗЬірЪиіІсНпё  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  4.09.1962  г.;  18.10.1963  г.;  30.09.1964  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  8.07.1969  г.  по  7.11.1970  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капи¬ 
тальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ. 
С  13.01.1980  г.  по  28.05.1982  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  №\ѵрогі  1Ме\ѵз  ЗЬірЬиіІсііп^ 
апб  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  систе¬ 
мы  Ровеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  7.07.1993  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС,  а 
26.02.1994  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла 
дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсі  поставле¬ 
на  в  отстой.  С  октября  1999  г.  по  30.10.2001  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі 
Иаѵаі  ЗЬіруагсі  была  разработана  на  металл. 

Сазітіг  Риіазкі  ( 88ВМ-633).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  12.01.1963  г.; 
1.02.1964  г.;  14.08.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  5.01.1970  г.  по  30.04.1971  г.  в  Гротоне  на 
верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с 
заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  1.07.1980  г.  по  10.12.1982  г.  в  Нью¬ 
порт-Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  Ие\ѵз  ЗЬірЬиіЫіп^  апб  Бгу  Боек  Сотрапу  провели 
капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4. 
В  октябре  1993  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС,  а  7.03.1994  г.  -  исключена  из  списков 
ВМС  США.  С  1.10.1993  г.1  по  21.10.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі 
ЗЬіруагсі  была  разработана  на  металл. 

Біопехѵаіі  Ласкзоп  (88ВЫ-634).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсі  (Сан-Фран- 
циско):  4.07.1962  г.;  20.12.1963  г.;  28.06.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  15.07.1970  г.  по 
29.10.1971  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный  ре¬ 
монт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1977- 
1981  гг.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  8.09.1981  г.  по  6.11.1982  г. 
заменили  систему  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  С  30.09.1985  г.  по  17.12.1987  г.  в 
Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІезіоп  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсі  провели  капитальный  ремонт  и  пере¬ 
грузку  АЗ  ЯР.  В  сентябре  1994  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а  7.02.1995  г.  -  исключена  из 
списков  ВМС  США.  С  1.10.1994  г.1  по  13.10.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі 
Зоипсі  Иаѵаі  ЗЬіруагсі  была  разработана  на  металл. 

8ат  КауЪигп  (88ВМ-635).  Верфь  фирмы  Кеѵѵрогі  Ме\ѵз  8ЬірЪиі1с1іп§  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  3.12.1962  г.;  20.12.1963  г.;  2.12.1964  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  19.01.1970  г.  по  9.09.1971  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсі 
провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой 
Розеісіоп  СЗ.  В  1978-1981  гг.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  31.07.1989  г. 
была  выведена  из  состава  МСЯС,  а  4.02.1993  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США.  Была 
переоборудована  в  плавучий  тренажер  МТ8  (Маіпіепапсе  Тгаіпіп^  Зузіет)  -  МТ8-635. 
В  настоящее  время  в  Норфолке  используется  для  обучения  операторов  АЭУ.  ППУ  с  ВВР 
85\У  находится  в  рабочем  состоянии.  В  соответствии  с  Договором  ОСВ-1  ракетный  отсек 
вырезан,  а  остальные  -  переоборудованы  под  учебные  классы.  Находится  на  плаву. 

N31^11361  Сгееп  ( 88ВМ-636 ).  Верфь  ВМС  РогізтоиіЬ  Маѵаі  ЗЬіруагсі  (Портсмут): 
21.05.1962  г.;  12.05.1964  г.;  19.12.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  20.07.1970  г.  по  21.09.1971  г. 
в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный  ремонт  и  перегруз¬ 
ку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1979-1981  гг.  провели 
капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  12.12.1986  г.  выведена  из  состава  МСЯС,  а 
31.01.1987  г.  —  исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла 
дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсі  поставле¬ 
на  в  отстой. 


Подсерия  Веіуатіп  Ргапкііп 

Вещатіп  Ргапкііп  ( 88ВМ-640 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
25.05.1963  г.;  5.12.1964  г.;  22.10.1965  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  18.02.1971  г.  по  15.05.1972  г. 
в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный  ремонт  и  перегруз- 


Утилизация  была  начата  до  даты  официального  исключения  из  списков  ВМС  США. 
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ку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  12.11.1979  г.  по  18.09.1981  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Иаѵаі  8Ьіруаг<і  провели  капитальный  ремонт  и 
перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  С  25.09.1986  г.  по 

6.12.1988  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІзіоп  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  1.04.1993  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  С  1.10.1994  г. 
по  21.08.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  была  разобрана 
на  металл. 

8ітот  Воііѵаг  ( 88ВЫ-641).  Верфь  фирмы  ІЧетѵрогі  ІЧеѵѵз  ЗЬірЪиіІсііпд  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  17.04.1963  г.;  22.08.1964  г.;  29.10.1965  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  15.02.1971  г.  по  12.05.1972  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  1Че\ѵз  ЗЬірЬиіІ- 
сііпд  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой 
системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  02.03.1979  г.  по  28.12.1980  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЫруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР  с  заменой  системы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  С  1.02.1985  г.  по  20.11.1987  г.  в 
Портсмуте  на  верфи  ВМС  РогізтоиіЬ  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и 
перегрузку  АЗ  ЯР.  8.02.1995  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  С  1.10.1994  г.1  по 
1.12.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  была  разобрана  на 
металл. 

КатеЬатеЬа  ( 88ВМ-642 ,  с  1986  г.  -  88М-642).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ 
(Сан-Франциско):  2.05.1963  г.;  16.01.1965  г.;  10.12.1965  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  15.07.1971  г. 
по  26.10.1972  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1978- 
1980  гг.  провели  капитальный  ремонт.  В  1986  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС. 
С  30.11.1986  г.  по  23.12.1989  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ 
провели  капитальный  ремонт  и  переоборудование  в  носитель  док-камеры  типа  1)1)8. 
2.04.2002  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  и  продана  на  слом. 

Сеог^е  Вапсгоіі  ( 88ВЫ-643 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  24.08.1963  г.; 
20.03.1965  г.;  2.01.1966  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  28.04.1971  г.  по  31.07.1972  г.  в  Бремерто¬ 
не  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку 
АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  1.06.1980  г.  по  5.03.1982  г.  в 
Портсмуте  на  верфи  ВМС  РогізтоиіЬ  Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и 
перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Розеісіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  С  2.06.1986  г.  по 

12.12.1988  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІзіоп  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный 
ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  1.03.1993  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС,  а  21.09.1993  г.  - 
исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в 
Бремертоне  и  у  пирса  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой. 
С  1.10.1996  г.  по  ноябрь  1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ 
разобрана  на  металл. 

Ье\ѵІ8  ап<1  Сіагк  ( 88ВМ-644 ).  Верфь  фирмы  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  ЗЬірЬиіЫіпд  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  29.07.1963  г.;  21.11.1964  г.;  22.12.1965  г.  Входила  в  состав  АФ. 
С  30.04.1971  г.  по  21.07.1972  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ 
провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой 
Розеісіоп  СЗ.  С  22.07.1981  г.  по  13.12.1983  г.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР.  1.10.1991  г.  была  выедена  из  состава  МСЯС,  а  27.06.1992  г.  -  исключена  из  списков 
ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  в  Бремертоне  и  у  пирса 
верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  С  1.10.1995  г.  по  23.09.1996  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

^те§  К.  Роік  < 88ВМ-645,  с  1986  г.  -  88К-645).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ. 
(Гротон):  23.11.1963  г.;  22.05.1965  г.;  16.04.1966  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  15.07.1971  г.  по 
17.11.1972  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  ІЧеѵѵрогі  1Че\ѵз  ЗЬірЬиіІсііпд  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ 
системой  Розеісіоп  СЗ.  В  1980-1982  гг.  провели  капитальный  ремонт.  В  1986  г.  была  выве¬ 
дена  из  состава  МСЯС.  С  15.01.1986  г.  по  29.11.1988  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде! 
Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  провели  капитальный  ремонт  и  переоборудование  в  носитель  док- 
камеры  типа  ББ8.  8.07.1999  г.  исключена  из  списков  ВМС  и  продана  на  слом. 


Утилизация  была  начата  до  даты  официального  исключения  из  списков  ВМС  США. 
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Сеог§е  С.  МагзНаІ  ( 88ВМ-654 ).  Верфь  фирмы  Иеѵѵрогі  Не\ѵз  8ЪірЬиі1сІіп§  апсі  Бгу 
Боек  Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  2.03.1964  г.;  21.05.1965  г.;  29.04.1966  г.  Входила  в  состав 
АФ.  С  15.09.1971  г.  по  8.02.1973  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зошкі  Наѵаі  8Ьіруагс1 
провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой 
Розеісіоп  СЗ.  С  6.11.1981  г.  по  8.04.1984  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Ыеѵѵрогі  Ие\ѵз 
8ЫрЪиі1сііп§  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР. 
24.09.1992  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  11.05.1992  г.  по  28.02.1994  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  8ошкі  Маѵаі  8Ьіруагсі  разобрана  на  металл. 

Непгу  Ь.  8ііт80п  ( 88ВМ-655 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  4.04.1964  г.; 
13.11.1965  г.;  20.08.1966  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  16.11.1971  г.  по  22.03.1973  г.  в  Ньюпорт- 
Ньюс  на  верфи  фирмы  №\ѵрогі  Ме\ѵз  8ЬірЬиі1сііпд  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капи¬ 
тальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ. 
С  3.05.1982  г.  по  12.08.1984  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Ие\ѵрогі  Иеѵѵз  8ЬірЬиі1сііп§ 
апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  4.12.1979  г. 
по  7.02.1980  г.  в  Норфолке  на  верфи  ВМС  ІМогіоІк  Ыаѵаі  8Ьіруагсі  заменили  систему  Розеі¬ 
сіоп  СЗ  системой  Тгісіепі  С4.  2.11.1992  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС,  а  5.05.1993  г.  - 
исключена  из  списков  ВМС  США.  С  11.05.1992  г.1  по  28.02.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Иаѵаі  8Ьіруагсі  разобрана  на  металл. 

Ѳеог&е  УѴаяНіп^іоп  Сагѵег  ( 88ВМ-656 ).  Верфь  фирмы  Неѵѵрогі  Иеѵ/з  ЗЬірЬиіІсііпц 
апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  (Ньюпорт-Ньюс):  24.08.1964  г.;  14.08.1965  г.;  15.06.1966  г.  Входила 
в  состав  АФ.  С  12.11.1971  г.  по  31.03.1973  г.  в  Гротоне  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі 


Погрузка  ракет  системы  Тгісіепі  С4  на  ПЛАРБ  Ргапсіз  ЗсоП  Кеу.  Обращает  на  себя  внимание  то,  что  ракеты 
подаются  на  носитель  в  специальных  контейнерах,  которые  оснащены  лебедками,  обеспечивающими  их 
спуск  в  шахту.  Благодаря  этому  ускоряется  погрузка  боезапаса,  повышается  безопасность  выполнения 
работ  и  снижается  время  задействования  кранового  оборудования 


Утилизация  была  начата  до  даты  официального  исключения  из  списков  ВМС  США. 
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Біѵ.  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  систе¬ 
мой  Розеісіоп  СЗ.  С  3.11.1982  г.  по  22.06.1985  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Меѵѵрогі 
ІМеѵѵз  8ЫрЬиі1<1іп§  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР.  2.11.1992  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  2.11.1992  г.  по  12.08.1994  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Рщ;еі  Воипсі  Ыаѵаі  ВЬіруагсі  разобрана  на  металл. 

Ргапсів  Всоіі  Кеу  (88ВМ-657).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  5.02.1964  г.; 
17.01.1961  г.;  23.04.1966  г.;  3.12.1966  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  20.02.1972  г.  по  17.05.1973  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  8оип<1  Ыаѵаі  ВЬіруагсі  провели  капитальный  ремонт  и 
перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  3.05.1982  г.  по 
12.08.1984  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Ме\ѵрог1  Ые\ѵз  8ЬірЬиі18іп§  апсі  Бгу  Боек 
Сошрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  24.09.1978  г.  по  16.03.1979  г. 
в  Норфолке  на  верфи  ВМС  Ыогіоік  Каѵаі  ВЬіруагсі  заменили  систему  Розеісіоп  СЗ  систе¬ 
мой  Тгісіепі  С4.  1.02.1993  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС,  а  2.09.1993  г.  -  исключена  из 
списков  ВМС  США.  С  1.10.1994  г.  по  1.09.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Воипсі 
Маѵаі  8Ьіруагсі  разобрана  на  металл. 

Магіапо  С.  Ѵаі^о  ( 88ВМ-658 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Иаѵаі  ВЬіруагсі  (Сан-Фран- 
циско):  7.07.1964  г.;  23.10.1965  г.;  16.12.1966  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  21.08.1972  г.  по 
19.12.1973  г.  в  Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Ме\ѵрогі  ІЯеѵѵз  8ЬірЬиі1сНп§  апсі  Бгу  Боек 
Сотрапу  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ 
системой  Розеісіоп  СЗ.  С  3.01.1983  г.  по  9.07.1984  г.  в  Чарлстоне  на  верфи  ВМС  СЬагІзіоп 
Маѵаі  8Ьіруагсі  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  С  3.09  по  6.11.1979  г.  в 
Норфолке  на  верфи  ВМС  Ыогіоік  ІЧаѵаІ  ВЬіруагсі  заменили  систему  Розеісіоп  СЗ  системой 
Тгісіепі  С4.  9.03.1995  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  1.10.1994  г.1  по  22.12.1995  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Воипсі  Маѵаі  ВЬіруагсі  разобрана  на  металл. 


Спуск  на  воду  ПЛАРБ  ѴѴІІІ  Нодегз  (июль  1966  г.) 


'Утилизация  была  начата  до  даты  официального  исключения  из  списков  ВМС  США. 
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\Ѵі11  Побега  ( 38ВМ-659).  Верфь  отделения  ЕІесігіс  Воаі,  Біѵ.  (ГротонІ:  20.03.1965  г.; 
21.07.1966  г.;  1.04.1967  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  10.10.1972  г.  по  8.02.1974  г.  в  Бремертоне 
на  верфи  ВМС  Ри§еі  8оип<1  Маѵаі  8Ыруаг<1  провели  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ 
ЯР  с  заменой  системы  Роіагіз  АЗ  системой  Розеісіоп  СЗ.  С  24.10.1983  г.  по  10.03.1986  г.  в 
Ньюпорт-Ньюс  на  верфи  фирмы  Ие\ѵрог1  Иеѵѵз  8ЬірЬиіЫіп§  апсі  Бгу  Боек  Сотрапу  прове¬ 
ли  капитальный  ремонт  и  перегрузку  АЗ  ЯР.  2.11.1992  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС, 
а  12.04.1993  г.  -  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  2.11.1992  г.1  по  12.08.1994  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§е1  8оип<1  Иаѵа1  ЗЬіруагО  разобрана  на  металл. 


ПЛАРБ  типов  ЕіЬап  АПеп  и  ЬаГауеііе  из¬ 
начально  планировали  вооружить  ракетой  си¬ 
стемы  Роіагіз  А2,  а  затем  -  Роіагіз  АЗ.  Пред¬ 
полагалось,  что  первая  из  этих  ракет,  по  срав¬ 
нению  с  предшественницей,  будет  иметь  уве¬ 
личенную  на  треть  дальность  полета  и  более 
мощный  боевой  заряд  с  повышенной  точнос¬ 
тью  поражения  цели.  Как  показывали  расче¬ 
ты,  в  случае  использования  новых  техноло¬ 
гий  решить  эту  задачу  можно  будет  без  суще¬ 
ственного  изменения  массогабаритных  харак¬ 
теристик  ИСтМ-27А. 

1ЮМ-27В  отличалась  от  1ЮМ-27А  в  ос¬ 
новном  весом  конструктивных  элементов  и 
топливом  двигателя.  При  этом  возросла  дли¬ 
на  второй  ступени,  а  ее  корпус  (вместо  ста¬ 
ли)  изготавливался  из  армированного  стек¬ 
ловолокна.  Корпус  первой  ступени  по-прежне¬ 
му  был  стальным.  Некоторым  изменениям  под¬ 
верглась  конструкция  головной  части.  Она  те¬ 
перь  имела  две  модификации  с  мощностью  за¬ 
рядов  0,6  (Мк.1  шосі.2)  и  0,8  (Мк.1  тосІ.З)  Мт. 
При  необходимости  могла  быть  использова¬ 
на  головная  часть,  предназначавшаяся  для 
ракеты  системы  Роіагіз  А1.  Стартовый  вес 
1ТСМ-27В  (при  длине  корпуса  9,45  и  диаметре 
1,37  м)  составлял  14,5  т,  дальность  полета  - 
2800  км,  а  КВО  не  превышало  1200  м. 

Наиболее  существенным  изменениям  под¬ 
верглась  система  хранения  и  пуска  ракет.  Она 
получила  индекс  Мк.21  и  предназначалась  для 
всех  последующих  модификаций  ракет  систем 
Роіагіз.  По  сравнению  с  Мк.17  ее  шахта  име¬ 
ла  увеличенную  до  9,9  м  длину.  Внутренняя 
труба  этой  шахты  снаружи  оклеивалась  сег¬ 
ментами  жесткого  пенопласта.  Между  поверх¬ 
ностью  сегментов  и  наружной  трубой  устанав¬ 
ливались  «подушки»  из  эластичного  пенопла¬ 
ста,  по  своим  свойствам  близкого  к  губчатой 
резине.  Эти  «подушки»  исполняли  роль  гид¬ 
равлических  амортизаторов  системы 
Мк.17.  Последние  были  сохранены  лишь  в  дни¬ 


щевой  части  шахты  для  восприятия  веса  внут¬ 
ренней  трубы  и  ракеты. 

Как  и  ракета  системы  Роіагіз  А1 1ЮМ-27В  в 
неуправляемом  режиме  выбрасывалась  из 
шахты  со  скоростью  50  м/с  парогазовой  сме¬ 
сью  (а  не  сжатым  воздухом),  нагнетавшейся 
под  обтюратор  ракеты.  Эта  смесь  образовы¬ 
валась  в  специальной  водяной  камере  путем 
подачи  воздуха  (под  давлением  315  кг/см2), 
хранившегося  в  цилиндрических  баллонах, 
(объемом  700  л)  и  пороховых  газов,  формиро¬ 
вавшихся  ПАДом.  После  выхода  машины  из 
воды,  на  высоте  примерно  10  м,  включался 
двигатель  первой  ступени.  После  его  отклю¬ 
чения  на  высоте  около  20  км  включалась  вто¬ 
рая  ступень,  и  ракета  выходила  на  маршевую 
траекторию  полета. 

В  момент  старта  носитель  всплывал  на  глу¬ 
бины  от  27  до  33  м  и  шел  со  скоростью  не 
выше  5  уз.  Предстартовая  подготовка  и  старт 
всего  боезапаса  производились  автоматизиро¬ 
вано  и  занимали  15  минут.  Давление  в  шахте 
выравнивалось  с  забортным,  и  затем  откры¬ 
валась  крышка  шахты.  Как  и  в  случае  с  сис¬ 
темой  Роіагіз  А1  доступу  забортной  воды  пре¬ 
пятствовала  относительно  тонкая  (несколько 
миллиметров)  пластичная  мембрана,  изготов¬ 
ленная  из  армированного  стекловолокна.  Все 
ракеты  могли  стартовать  в  течение  5  мин  с 
интервалом  20  с. 

Работы  над  ракетой  системы  Роіагіз  А2 
начали  в  декабре  1959  г.,  а  уже  в  период  с 
11  ноября  1960  г.  по  26  июля  1962  г.  провели 
летные  испытания.  Всего  с  наземного  стенда 
на  мысе  Канаверал,  судна  ОЬзегѵаііоп  ІзІапП 
и  ПЛАРБ  ЕіЬап  АПеп  было  осуществлено  26 
(по  другим  данным,  24)  пусков.  Как  видно, 
сроки  разработки  и  испытаний  ІТСМ-27В 
были  предельно  сжатыми,  но  и  они  не  устраи¬ 
вали  командование  ВМС  США.  Стремясь  как 
можно  быстрее  нарастить  мощь  МСЯС,  оно 
решило  вооружить  корабли  типа  ЕіЬап  АПеп 


Утилизация  была  начата  до  даты  официального  исключения  из  списков  ВМС  США. 
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ракетами  системы  Роіагіз  А1.  Однако  эти  дан¬ 
ные  требуют  уточнения.  Насколько  известно, 
26  июня  1962  г.  ЕНіап  АНеп  вышла  на  свое 
первое  патрулирование,  имея  на  борту  раке¬ 
ты  системы  Роіагіз  А2.  Вероятно,  что  кораб¬ 
ли  этого  типа,  как  и  ЬаГауеіЬе,  все  же  были 
вооружены  ими,  а  не  ракетами  системы  Роіа¬ 
гіз  А1. 

Еще  до  момента  завершения  летных  ис¬ 
пытаний  ІЮМ-27В  начался  третий  этап  про¬ 
граммы  Роіагіз.  Его  ракета  -  ИОМ-27С  -  дол¬ 
жна  была  иметь  дальность  полета  4500  км 
(этот  показатель  удалось  превзойти)  и  иметь 
многоблочную  головную  часть.  Ею  предпола¬ 
галось  вооружить  ПЛАРБ  типа  ЬаГауеііе,  стро¬ 
ившиеся  в  тот  период,  а  также  типов  Сеог^е 
]ѴазЫп%іоп  и  ЕіЬап  АНеп  в  процессе  проведе¬ 
ния  капитального  ремонта. 

Ракета  системы  Роіагіз  АЗ  отличалась  от 
ИОМ-27В  в  основном  весом  и  составом  топли¬ 
ва  РДТТ.  При  этом  корпуса  обеих  ступеней 
изготавливались  из  армированного  стеклово¬ 
локна.  Двигатель  первой  ступени  имел  четы¬ 
ре  поворотных  сопла  такой  же  конструкции, 
что  и  у  1ЮМ-27В.  Для  управления  вектором 
тяги  двигателя  второй  ступени  использовалась 
новая,  весьма  оригинальная  система.  Четыре 
сопла  этого  двигателя  были  установлены  не¬ 
подвижно,  а  роль  дефлекторов  выполнял  фре- 
нол,  который  впрыскивался  в  определенных 
точках  выходной  части  сопел.  Управление 
двигателем  с  помощью  френола  оказалось  зна¬ 
чительно  эффективнее  прежней  системы,  ис¬ 
пользовавшей  механические  дефлекторы,  ко¬ 
торые  создавали  сопротивление  реактивной 
струе  и  тем  самым  уменьшали  удельную  тягу 
двигателя. 

Особый  интерес  вызывает  состав  топлива 
1ЮМ-27С.  Оно  было  двухкомпонентным  и 
включало  в  себя:  горючее  -  алюминиевую  пуд¬ 
ру,  связанную  пластификатором  (нитроцеллю¬ 
лозным  веществом),  и  окислитель  -  перхло¬ 
рат  аммония.  Существенным  изменениям  под¬ 
верглась  конструкция  головной  части  (Мк.2). 
Она  теперь  имела  три  боевых  блока  с  мощно¬ 
стью  зарядов  0,2  Мт  с  КВО  около  900  м.  Стар¬ 
товый  вес  ЦСгМ-27С  (при  длине  корпуса  9,85 
и  диаметре  1,37  м)  составлял  15,9  т,  а  даль¬ 
ность  полета  -  4600  км. 

Опытный  образец  БР  Роіагіз  АЗ  (под  на¬ 
званием  Роіагіз  АЗХ)  был  выставлен  на  лет¬ 
ные  испытания  в  августе  1962  г.  Они  прово¬ 
дились  на  Восточном  испытательном  ракет¬ 


ном  полигоне  (авиабаза  Патрик,  штат  Фло¬ 
рида)  с  использованием  специальных  назем¬ 
ных  стендов.  Первый  пуск  с  борта  подводной 
лодки  выполнили  в  апреле  1963  г.  -  его  сочли 
неудачным.  Последний  пуск  опытной  модифи¬ 
кации  Роіагіз  АЗХ  с  борта  ПЛАРБ  был  осуще¬ 
ствлен  в  июле  1964  года  (успешно),  и  после 
этого  систему  приняли  на  вооружение.  Всего 
по  программе  ее  испытаний  произвели  35  пус¬ 
ков  (четыре  из  них  неудачных),  в  том  числе 
11  -  с  борта  ПЛАРБ. 

После  завершения  летных  испытаний  пус¬ 
ки  серийных  ракет  ІІСгМ-27С  продолжались 
вплоть  до  апреля  1968  г.  Значительная  их  про¬ 
должительность  объясняется  стремлением  в 
максимально  возможной  степени  «отработать» 
и  модернизировать  ракету.  Работы  были  в  ос¬ 
новном  направлены  на  повышение  ее  боевой 
эффективности.  Самой  радикальной  из  модер¬ 
низаций  стала  та,  что  проводилась  в  рамках 
программы  Апіеіоре,  в  соответствии  с  кото¬ 
рой  предполагалось  повышение  устойчивости 
ракеты  и  ее  боевых  блоков  к  поражающим 
факторам  ядерного  взрыва.  За  счет  уменьше¬ 
ния  их  количества  с  трех  до  двух,  ракету,  по¬ 
лучившую  название  Роіагіз  АЗА,  оснастили 
комплексом  средств  преодоления  ПРО  и  бо¬ 
лее  совершенной  БСУ.  Несмотря  на  существен¬ 
ное  повышение  основных  характеристик, 
дальность  полета  модернизированного  образ¬ 
ца  снизилась  с  4600  до  3710  км.  В  соответ¬ 
ствии  с  программой  Апіеіоре  в  1966-1968  гг. 
было  проведено  шесть  испытательных  пусков 
экспериментальных  образцов  ракеты  Роіагіз 
АЗА.  Однако  еще  до  окончания  программы 
было  принято  решение  об  оснащении  ракето¬ 
носцев  типа  ЬаГауеМе  новой  ракетой  системы 
Розеісіоп  СЗ  с  РГЧ  ИН. 

В  середине  60-х  годов  была  разработана 
очередная  модификация  ІЮМ-27С,  известная 
как  ракета  системы  Роіагіз  АЗТ.  По  сравне¬ 
нию  с  предшественницей  она  была  оснащена 
улучшенной  БСУ,  более  стойкой  к  поражаю¬ 
щим  факторам  ядерного  взрыва.  Испытания 
этой  ракеты  начались  в  ноябре  1966  г.  Одна¬ 
ко  американские  ракетоносцы  ее  так  и  не  по¬ 
лучили,  опять  же  из-за  приоритета,  отданно¬ 
го  системе  Розеісіоп.  В  итоге,  в  1968-1970  гг. 
ракетами  системы  Роіагіз  АЗТ  вооружили 
только  лишь  четыре  британских  ПЛАРБ  типа 
Кезоіиііоп. 

18  января  1965  г.  президент  США  Линдон 
Б.  Джонсон  в  специальном  послании  к  Конг- 
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рессу  США  объявил  о  начале  работ  над  новой 
стратегической  системой  морского  базирова¬ 
ния  Роіагіз  ВЗ.  Предполагалось  ракету  этой 
системы,  с  увеличенной  до  8000  км  дально¬ 
стью  полета  и  многоблочной  головной  частью 
(с  10  или  14  боевыми  блоками  индивидуаль¬ 
ного  наведения),  заменить  на  ПЛАРБ  типов 
ЕіЬап  АПеп  и  ЬаТТауеііе  ракетой  системы 
Роіагіз  АЗ.  Характерно  то,  что  в  процессе  ее 
разработки  приоритетным  считалось  не  уве¬ 
личение  дальности  полета,  а  точность  наведе¬ 
ния  на  цель  каждого  из  боевых  блоков.  При¬ 
чем  массогабаритные  характеристики  новой 
ракеты  должны  были  быть  таковыми,  чтобы 
храниться  и  пускаться  она  могла  из  шахты  ком¬ 
плекса  Мк.21  с  использованием  СУРС  Мк.84. 

В  1967  г.,  когда  стало  очевидным,  что  за¬ 
данную  дальность  полета  ракете  Роіагіз  ВЗ 
обеспечить  не  удастся,  было  предложено  раз¬ 
вернуть  работы  сразу  над  двумя  системами. 
Основу  первой  из  них  должна  была  составить 
«малая»  ракета  Роіагіз  ВЗ  с  дальностью  поле¬ 
та  порядка  5000  км,  а  второй  -  «большая»  ра¬ 
кета  с  дальностью  полета  порядка  8000  км. 
Первая  из  систем  предназначалась  для  пере¬ 
вооружения  ПЛАРБ  типов  ЕіЬап  АПеп  и 
ЬаТТауеііе,  а  вторая  являлась  перспективной 
и  в  конечном  итоге  предполагала  создание 
ракеты  нового  поколения  с  дальностью  поле¬ 
та  порядка  11  000  км,  ее  носителя,  а  также 
комплекса  средств  обеспечения  и  базирования. 

В  1968  г.  система  Роіагіз  ВЗ  стала  класси¬ 
фицироваться  как  Розеібоп  СЗ,  а  ее  ракета 
получила  обозначение  1ЮМ-73А.  По  сути,  она 
являлась  дальнейшим  развитием  ракет  семей¬ 
ства  Роіагіз.  Как  и  ІЮМ-27С,  она  имела  две 
ступени  и  корпус  из  армированного  стеклово¬ 
локна.  Различия  коснулись  топлива  обеих  сту¬ 
пеней,  системы  управления  их  двигателями  и 
конструкции  головной  части.  В  первой  ступе¬ 
ни  использовалось  обычное  смесевое,  а  во  вто¬ 
рой  -  специально  разработанное  двухкомпо¬ 
нентное  топливо.  Обе  ступени  были  оснаще¬ 
ны  свободно  движущимися  управляемыми  со¬ 
плами  (первая  одним  утопленным,  а  вторая  - 
одним  полуутопленным).  Они  приводились  в 
движение  в  соответствии  со  специальной  про¬ 
граммой  при  помощи  гидравлических  приво¬ 
дов  или  газогенераторов. 

Ракета  имела  инерциальную  систему  наве¬ 
дения.  Изначально  ее  предполагали  дополнить 
астрокорректором,  но  на  американских  БР 
морского  базирования  он  впервые  был  уста¬ 


новлен  на  ракетах  системы  Тгійепі.  ІЮМ-73А 
имела  головную  часть  (Мк.З)  с  боевыми  бло¬ 
ками  индивидуального  наведения.  Их  число 
могло  быть  10  или  14  —  в  том  и  другом  случае 
мощность  заряда  кждого  из  блоков  составля¬ 
ла  0,05  Мт  с  КВО  450-550  м.  При  снаряжении 
головной  части  10  боевыми  блоками  дальность 
полета  ракеты  составляла  5200  км,  а  14- 
4000  км.  Боевые  блоки  могли  быть  нацелены 
на  различные  объекты,  отстоящие  друг  от  дру¬ 
га  на  большие  расстояния.  Это  нацеливание 
обеспечивалось  системой  разведения,  которая 
компенсировала  ошибки  выведения  головной 
части  на  цель  и  производила  корректирую¬ 
щий  маневр  при  нацеливании  боевого  блока. 
Она  имела  свою  двигательную  установку,  со¬ 
стоявши)  из  двух  твердотопливных  газогене¬ 
раторов  (ПАДов  с  рабочей  температурой 
1200  °С  и  удельным  импульсом  195  кг  с/кг),  и 
систему  небольших  сопел  с  управляющими 
клапанами,  с  помощью  которых  при  разведе¬ 
нии  боевых  блоков  осуществлялось  регулиро¬ 
вание  скорости  головной  части,  а  также  ее 
ориентация  и  стабилизация.  Стартовый  вес 
1ЮМ-73А  (при  длине  корпуса  10,39  и  диамет¬ 
ре  1,88  м)  составлял  29,5  т. 

Особый  интерес  представляет  комплекс  хра¬ 
нения  и  пуска  ракеты  системы  Розеісіоп  СЗ. 
Судя  по  габаритам  И ОМ- 73  А,  размеры  шах¬ 
ты  комплекса  Мк.21  пришлось  увеличить. 
Причем  не  только  ее  длину,  но  и  диаметр.  Ка¬ 
ким  образом  это  было  сделано,  неизвестно. 
В  открытой  печати  лишь  сообщалось,  что  тол¬ 
щину  пенопластовой  амортизации  уменьши¬ 
ли  до  220  мм.  Вероятнее  всего,  шахты  были 
просто  заменены  —  благо  размеры  ракетного 
отсека  позволяли  это  сделать.  Косвенно  это 
подтверждается  тем  фактом,  что  ни  один  из 
кораблей  типа  ЕіЬап  АПеп  (вопреки  первона¬ 
чальным  планам)  с  их  малым  интервалом  меж¬ 
ду  ракетными  шахтами,  в  отличие  от  ПЛАРБ 
типа  ЬаіТауеіе,  так  и  не  был  модернизирован 
под  систему  Розеісіоп  СЗ. 

Ракета  1ЮМ-73А  испытывалась  в  период 
с  16  августа  1968  г.  по  29  июня  1970  г.  Всего  с 
наземного  и  подводного  стендов,  а  также  с 
борта  ПЛАРБ  Иатез  МасПзоп  ( 88ВМ-627 ) 
было  произведено  20  пусков.  Из  них  только 
13  признали  успешными.  Тем  не  менее,  уже 
31  марта  1971  г.  Патез  МасПзоп,  вооружен¬ 
ная  ракетами  системы  Розеісіоп  СЗ,  вышла  на 
боевое  патрулирование.  Соответствующая  мо¬ 
дернизация  всех  31  ПЛАРБ  типа  ЬаіТауеіе 
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проводилась  с  февраля  1969  г.  по  февраль 
1978  г.  Для  американских  МСЯС  это  довольно 
большой  срок.  Он  объясняется  рядом  причин, 
среди  которых  можно  выделить  две.  Во-пер¬ 
вых,  это  большое  число  отказов  ИОМ-73А. 
Особенно  много  проблем  вызвала  система  раз¬ 
деления  и  наведения  боевых  блоков.  По  сути, 
ее  испытания  затянулись  до  середины  1973  г. 
Во-вторых,  в  процессе  модернизации  при¬ 
шлось  выполнить  большой  объем  работ,  в  том 
числе  полностью  перестроить  систему  хране¬ 
ния  и  пуска,  а  также  заменить  СУС  Мк.84 
более  совершенной  системой  Мк.88.  Нельзя 
не  отметить,  что  модернизация  ПЛАРБ  совме¬ 
щалась  с  их  капитальным  ремонтом,  а  это,  в 
свою  очередь,  также  затягивало  сроки  выпол¬ 
нения  работ. 

Система  Розеісіоп  СЗ  находилась  на  во¬ 
оружении  ВМС  США  довольно  долго  -  до  ок¬ 
тября  1991  г.  Последней  с  ее  ракетами  выпол¬ 
нила  боевое  патрулирование  ІЛуззез  8.  Огапі 
( 88ВЫ-631 ).  В  истории  развития  американс¬ 
ких  МСЯС  1ЮМ-73А  занимала  промежуточ¬ 
ное  положение  между  ракетами  первого  (сис¬ 
темы  Роіагіз)  и  второго  (Тгісіепі)  поколений. 
Именно  в  период  ее  эксплуатации  шла  науч¬ 
но-исследовательская  работа  по  поиску  новых 
технологий  в  материаловедении,  микроэлект¬ 
ронике,  химии;  смесевых  топлив,  наиболее  оп¬ 
тимальных  систем  разделения  и  наведения 
боевых  блоков.  Результаты  этой  работы  в  зна¬ 
чительной  степени  были  использованы  в  про¬ 
цессе  разработки  системы  Тгісіепі. 

Теперь  вернемся  к  носителям  ракет  выше¬ 
описанных  систем  МСЯС  США.  Корабли  типа 
ЕіЬап  АІІеп  эксплуатировались  сравнительно 
недолго.  В  1980-1981  гг.  их  вывели  из  соста¬ 
ва  МСЯС.  Три  из  них  -  ЕіЬап  АІІеп,  ТЬотаз 
А.  Есіізоп  ( ЗЗВИ-бЮ )  и  ТЬотаз  ТеіТегзоп 
( 88ВЫ-618 )  -  в  1983-1985  гг.  исключили  из 
списков  ВМС  и  вскоре  продали  на  слом.  Два 
других  корабля  -  8ат  Ноизіоп  (88ВМ-609)  и 
ЛЬп  МагзЬаІІ  ( 88ВЫ-611 )  -  переоборудовали 
в  корабли  специального  назначения.  Они 
прослужили  соответственно  до  сентября  1991  г. 


Система 

С  середины  60-х  годов  прошлого  столетия 
в  США  отдавали  предпочтение  морской  со¬ 
ставляющей  стратегической  «триады»,  так  как 
именно  она  позволяла  с  наибольшей  эффек- 


и  февраля  1992  г.  Таким  образом,  по  прямому 
назначению  лодки  типа  ЕіЬап  АІІеп  использо¬ 
вались  в  среднем  20  лет,  что  соответствовало 
изначально  установленному  сроку  их  службы. 

Несколько  иначе  сложилась  судьба  кораб¬ 
лей  типа  ЬаіГауеіе.  Девять  ПЛАРБ  первой 
подсерии  вступали  в  строй,  вооруженные  ра¬ 
кетами  системы  Роіагіз  А2,  а  остальные  -  ра¬ 
кетами  системы  Роіагіз  АЗ.  В  период  с  авгус¬ 
та  1968  г.  по  февраль  1970  г.  пять  кораблей 
первой  подсерии  во  время  первого  капиталь¬ 
ного  ремонта  также  модернизировали  под  си¬ 
стему  Роіагіз  АЗ.  На  четырех  оставшихся  ра¬ 
кетоносцах,  вероятно,  эти  работы  не  проводи¬ 
лись  из-за  того,  что  к  началу  70-х  годов  за¬ 
вершались  испытания  ракеты  1ЮМ-73А,  ко¬ 
торой  было  отдано  предпочтение. 

Как  уже  говорилось,  в  период  с  февраля 
1969  г.  по  февраль  1978  г.  во  время  проведе¬ 
ния  первого  капитального  ремонта  корабли 
типа  ЬаТЬауеіе  второй  и  третьей  подсерий  мо¬ 
дернизировали  под  систему  Розеісіоп  СЗ,  а  пер¬ 
вой  подсерии  -  во  время  проведения  второго 
капитального  ремонта.  Интересно  то,  что  вто¬ 
рой  капитальный  ремонт  для  шести  ПЛАРБ 
второй  и  третьей  подсерий  сопровождался  мо¬ 
дернизацией  под  систему  Тгійепі  С4.  Еще  на 
шести  ракетоносцах  эта  модернизация  не  со¬ 
провождалась  капитальными  ремонтами. 

Хорошее  техническое  состояние  ракетонос¬ 
цев  типа  ЬаіТауеіе,  благодаря  имевшемуся  за¬ 
пасу  на  модернизацию,  грамотной  эксплуата¬ 
ции  и  регулярно  проводившимся  капитальным 
ремонтам,  а  также  перевооружениям  и  совер¬ 
шенствованию  радиотехнических  средств,  по¬ 
зволило  дважды  продлевать  первоначально 
установленный  20-летний  срок  их  службы: 
сначала  до  25,  а  затем  до  30  лет.  При  этом 
третий  капитальный  ремонт  прошли  только 
лишь  19  ракетоносцев,  причем  два  из  них  - 
КатеЬатеЬа  ( 88ВМ-642)  и  Татез  К.  Роік 
( 88ВМ-645 )  -  при  этом  были  переоборудова¬ 
ны  в  лодки  специального  назначения  и  заме¬ 
нили  собой  в  составе  ВМС  США  8ат  Ноизіоп 
и  Т оЬп  МагзЬаІІ. 


Тгійепі 

тивностью  осуществлять  сдерживание  вероят¬ 
ного  противника.  Очевидно,  что  местораспо¬ 
ложение  аэродромов  стратегической  авиации 
и  шахт  баллистических  ракет  наземного  бази- 
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рования  можно  было  точно  определить  и  на¬ 
нести  по  ним  упреждающий  удар.  Гораздо 
сложнее  обстояло  дело  с  обнаружением  и  унич¬ 
тожением  носителей  БР,  патрулирующих  в 
открытом  океане.  В  принципе  система  Роіа- 
гІ8  АЗ,  принятая  на  вооружение  ВМС  США  в 
1964  г.,  полностью  отвечала  предъявляемым 
к  ней  требованиям.  Однако  ее  существенным 
недостатком  являлась  сравнительно  неболь¬ 
шая  дальность  полета  ракеты  (до  4600  км). 
Для  того  чтобы  обеспечить  нанесение  ударов 
по  важнейшим  стратегическим  объектам  на 
территории  Советского  Союза,  ПЛАРБ  при¬ 
ходилось  патрулировать  в  Северном  и  Япон¬ 
ском  морях. 

В  обоих  случаях  траектория  полета  ракет 
проходила  через  создававшиеся  в  тот  период 
системы  ПРО,  что  неизбежно  снижало  эффек¬ 
тивность  наносимого  удара.  Решить  проблему 
можно  было  бы  за  счет  увеличения  дальности 
полета  ракет,  и,  как  следствие,  изменения  рай¬ 
онов  патрулирования  ПЛАРБ.  В  то  же  самое 
время  ракета  системы  Роіагіз  АЗ  с  точки  зре¬ 
ния  массы  и  габаритов,  достигла  вершины  сво¬ 
его  совершенства. 

В  1964-1966  гг.  Управление  НИОКР  МО 
США  БАКРА  провело  работы  по  изучению 
перспектив  развития  стратегических  воору¬ 
жений.  В  соответствии  со  сложившейся  в  США 
практикой  предложение  любого  вида  воору¬ 
женных  сил  рассматривается  с  учетом  инте¬ 
ресов  (или  предложений)  других  видов.  Так, 
например,  при  изучении  возможности  нане¬ 
сения  удара  по  территории  Советского  Союза, 
помимо  наибольшей  эффективности,  основ¬ 
ным  критерием  выбора  оптимальной  системы 
была  «минимальная  стоимость  на  одну  уцелев¬ 
шую  боеголовку».  ВВС  выставили  на  рассмот¬ 
рение  межконтинентальную  ракету  \Ѵ8-12А 
(впоследствии  МХ)  и  стратегический  бомбар¬ 
дировщик  В-1,  а  армия  -  перспективную  сис¬ 
тему  ПРО.  Всего  же  было  рассмотрено  125 
различных  тем,  включающих  выполнение  ана¬ 
литических  работ,  работ  по  разработке  новых 
технологий  и  созданию  демонстрационных  об¬ 
разцов  перспективных  технических  средств. 

ВМС  выставили  на  рассмотрение  БАКРА 
систему  1ЛМ8  Шпйегзеа  Боп§-Кап§е  Міззііе 
Зузіет,  впоследствии  Тгійепі).  Командование 
ВМС  считало,  что  до  конца  90-х  годов  в  соста¬ 
ве  МСЯС  все  ПЛАРБ,  построенные  в  60-х  го¬ 
дах,  будут  заменены  кораблями  нового  поко¬ 
ления,  вооруженными  ракетами  системы 


1ЛМ8.  При  этом  их  количество  определялось 
стремлением  сохранить  за  МСЯС  55%  амери¬ 
канского  стратегического  ядерного  арсенала 
(около  5000  боеголовок). 

1  февраля  1968  г.  Отдел  морских  опера¬ 
ций  выдал  ОТЗ  для  системы  1ТБМ8.  Специа¬ 
листы  отдела  в  своих  расчетах  исходили  из 
того,  что  повысить  эффективность  МСЯС  мож¬ 
но  за  счет  обеспечения  базирования  ее  кораб¬ 
лей  исключительно  на  территории  самих 
США.  Решение  этой  задачи  давало  возмож¬ 
ность  лодке  использовать  свое  оружие  сразу 
после  выхода  из  базы.  Отсюда  родилось  тре¬ 
бование  увеличения  дальности  полета  раке¬ 
ты  до  11  000  км.  К  слову  сказать,  подобная 
задача  в  Советском  Союзе  была  решена  уже 
к  концу  60-х  годов. 

Как  показывали  расчеты,  если  исходить  из 
конструктивных  решений,  заложенных  в  сис¬ 
темах  Роіагіз  АЗ/Розеійоп  СЗ  (а  они,  как  изве¬ 
стно,  считались  довольно  удачными),  то  раз¬ 
меры  ракеты  системы  ЦЪМ8  будут  чрезвы¬ 
чайно  велики.  Достаточно  сказать,  что  один 
ее  стартовый  вес  определялся  почти  в  60  т. 
Стало  очевидным,  что  носитель  таких  ракет 
должен  был  иметь  соответствующие  размеры 
и  конструктивное  исполнение.  Тогда  же  стало 
очевидным,  что  много  таких  кораблей  не  по¬ 
строишь. 

Сокращение  количества  ПЛАРБ  в  серии 
неизбежно  родило  требование  увеличения  пло¬ 
щади  зоны  патрулирование  каждой  из  них  - 
примерно  в  14  раз  по  сравнению  с  лодками 
системы  Роіагіз  АЗ/Розеійоп  СЗ.  В  соответ¬ 
ствии  с  расчетами  Отдела  морских  операций 
каждая  из  лодок  системы  ЦЪМ8  должна  была 
проходить  в  год  не  менее  50  000  морских  миль, 
что  позволяло  довести  коэффициент  их  бое¬ 
вого  использования  до  70%  (против  50%  у 
ЕіЬап  АІІеп).  Продолжительность  боевого  пат¬ 
рулирования  при  этом  составляла  70  суток,  а 
время  межпоходового  ремонта  (или  простого 
пребывания  в  базе)  -  25  суток.  Период  между 
двумя  капитальными  ремонтами  не  мог  быть 
меньше  девяти  лет. 

На  стадии  предэскизной  проработки,  про¬ 
водившейся  в  1967-1968  гг.  специалистами 
Управления  кораблестроения  и  вооружения, 
подводное  водоизмещение  новой  ПЛАРБ  дол¬ 
жно  было  составить  18  000  т  -  при  сохране¬ 
нии  такого  же  ракетного  боезапаса,  как  и  на 
носителях  предшествующих  систем.  При  этом 
на  корабле  должно  было  использоваться 
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минимально  возможное  количество  техничес¬ 
ких  новшеств.  Даже  реактор  со  всеми  обслу¬ 
живающими  системами  требовалось  взять  уже 
из  отработанного  проекта  ЕіЬап  АПеп.  В  этом 
случае  подводная  скорость  хода  лодки  не  пре¬ 
вышала  бы  20  уз. 

Непосредственное  проектирование  носи¬ 
теля  БР  системы  ЦЪМ8  началось  с  1968  фи¬ 
нансового  года.  Осуществлялось  оно  отделе¬ 
нием  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  компании  Оепегаі  Бу- 
патісб  -  ведущим  предприятием  в  области 
атомного  подводного  кораблестроения  в  США. 
Всей  программой  руководил  контр-адмирал 
Кауффман  (Е.У.  КаиІГшап).  На  начальном  эта¬ 
пе  работ  рассматривалось  большое  количество 
архитектурно-конструктивных  вариантов  ис¬ 
полнения  ПЛАРБ,  предусматривавших  раз¬ 
личное  размещение  ракетных  шахт  (верти¬ 
кальное  и  горизонтальное,  внутри  прочного 
корпуса  и  вне  него).  Длительное  время  про¬ 
должался  выбор  количества  ракетных  шахт. 
В  первоначальных  вариантах  проекта  их  чис¬ 
ло  колебалось  от  16  до  32,  а  в  более  поздних  - 
от  20  до  24. 

Один  из  этих  вариантов,  например,  пред¬ 
полагал  размещение  ракетных  шахт  в  двух 
группах,  в  нос  и  в  корму  от  центрального  бло¬ 
ка,  включающего  в  себя  центральный  пост  уп¬ 
равления,  различные  боевые  посты  и  жилые 
помещения.  Были  предложения  по  размещению 
шахт  в  носовой  оконечности  корабля  вне  проч¬ 
ного  корпуса  (подобно  тому,  как  это  было  сде¬ 
лано  на  отечественных  ПЛАРК  пр.  670).  Всего 
же  к  середине  1972  г.  отделение  Еіесігіс  Воаі 
Біѵ.  проработало  более  100,  а  Управление  ко¬ 
раблестроения  и  вооружения  —  492  различных 
варианта  компоновки  ПЛАРБ  системы  ІІБМ8. 
Их  подводное  водоизмещение  колебалось  от 
10  000  т  (вариант  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ. 
88ВІѴХ  от  1968  г.)  до  30  000  т  (вариант  ВМС 
от  1970  г.).  Менялись  состав  вооружения,  об¬ 
щая  компоновка,  число  реакторов  в  составе 
ГЭУ  и  тип  движителей.  В  конце  концов,  вы¬ 
бор  был  сделан  в  пользу  носителя  с  традици¬ 
онной  общей  компоновкой,  характерной  для 
кораблей  системы  Роіагіз  АЗ/Розеійоп  СЗ  с  во¬ 
оружением  из  24  ракет.  Очевидно,  что  на  это 
решение  оказал  влияние  опыт  их  проектиро¬ 
вания,  постройки  и  эксплуатации,  а  также 
предэскизные  проработки,  проведенные  отде¬ 
лением  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.,  а  также  специалис¬ 
тами  Отдела  морских  операций,  Управления 
кораблестроения  и  вооружения. 


Забегая  вперед,  отметим,  что  стремление 
во  всем  строго  придерживаться  классической 
компоновки  не  только  крайне  осложнило  реа¬ 
лизацию  программы  создания  всей  системы 
ЦЪМ8  в  целом,  но  и  привело  к  снижению  так¬ 
тико-технических  элементов  носителей  БР. 
Достаточно  сказать,  что  из-за  размещения 
ракетных  шахт  в  прочном  корпусе  его  диа¬ 
метр  достиг  12,81  м  (против  10,1  м  на  ПЛАРБ 
предшествовавшего  типа).  Как  следствие  аме¬ 
риканцы  столкнулись  с  большими  технологи¬ 
ческими  проблемами,  что  в  конечном  итоге 
заставило  сохранить  на  новых  лодках  испы¬ 
тательную  глубину  погружения  такой  же,  как 
у  ПЛАРБ  типа  ЬаГГауеііе  -  400  м. 

На  дальнейшее  развитие  программы  ІІБМ8 
оказали  влияние  переговоры  по  ограничению 
стратегических  вооружений  (впоследствии 
ОСВ-1).  Сложилась  такая  ситуация,  что  эти 
переговоры  вообще  могли  привести  к  сверты¬ 
ванию  этой  программы.  Стремясь  избежать 
подобного  исхода,  контр-адмирал  Кауффман 
в  октябре  1971  г.  предложил  начальнику  От¬ 
дела  морских  операций  ограничить  дальность 
полета  ракеты  системы  ЦЪМ8  7400  км.  Этим 
он  хотел  решить  следующие  задачи.  Во-пер¬ 
вых,  такой  ракетой  можно  было  вооружить 
корабли  типов  ЕіЬап  АПеп  и  Ьаі'і'ауеііе.  Бла¬ 
годаря  этому  они  могли  наносить  удары  прак¬ 
тически  по  всей  территории  Советского  Союза, 
и  даже  в  случае  отказа  от  постройки  ПЛАРБ 
нового  поколения  уровень  обороноспособнос¬ 
ти  страны  как  минимум  оставался  бы  на  пре¬ 
жнем  уровне.  Во-вторых,  появлялась  возмож¬ 
ность  развивать  систему  ЦЪМ8  вне  зависи¬ 
мости  от  исхода  переговоров  ОСВ-1  и  судьбы 
носителей  БР.  Наконец,  в-третьих,  для  амери¬ 
канской  делегации  создавалось  определенное 
преимущество  на  переговорах,  позволявшее 
оказывать  определенное  давление  на  предста¬ 
вителей  нашей  страны. 

Предложение  контр-адмирала  Кауффмана 
нашло  поддержку  у  командования  ВМС,  и  уже 
15  ноября  1971  г.  фирма  БоскЬеесІ  приступи¬ 
ла  к  работам  над  новой  многоступенчатой  ра¬ 
кетой  с  РГЧ,  изначально  называвшейся  ЕХРО 
(Ехрапсіесі  РоэеіФэп).  В  мае  1972  г.,  после  под¬ 
писания  соглашения  ОСВ-1,  она  получила  наи¬ 
менование  Тгісіепі  С4  (или  Тгі<іепі-І).  Важно 
отметить  то,  что  по  его  условиям  американ¬ 
цам  удалось  полностью  отстоять  свою  програм¬ 
му  ЦХ.М8.  Мало  того,  намеченные  планы  ее 
реализации  позволяли  им  планово,  до  конца 
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90-х  годов,  полностью  модернизировать  свои 
МСЯС,  выведя  их  на  принципиально  новый 
уровень,  приняв  на  вооружение  более  совер¬ 
шенную  ракету  Тгісіепі  Б5  с  дальностью  поле¬ 
та  порядка  11  000  км. 

Таким  образом,  можно  утверждать,  что  на 
первом  этапе  реализации  программы  модер¬ 
низации  МСЯС  США  предполагалось  усилить 
ударные  возможности  носителей  типов  ЕіЬап 
АЛеп  и  ЬаІГауеііе  за  счет  замены  ракет  систе¬ 
мы  Роіагів  АЗ/Ровеійоп  СЗ  ракетами  системы 
Тгісіепі  с  «сокращенной»  дальностью  полета 
(Тгісіепі  С4).  На  втором  этапе  МСЯС  предпо¬ 
лагалось  полномасштабно  развернуть  систе¬ 
му  Тгісіепі  с  лодками,  способными  нести  ее 
«дальнобойные»  ракеты  (Тгісіепі  Б5). 

26  октября  1972  г.  министр  обороны  США 
с  санкции  Конгресса  США  утвердил  общую 
компоновку  лодки  системы  Тгісіепі.  После  это¬ 
го  с  отделением  Еіесігіс  Воаі  БІѴ.  был  подпи¬ 
сан  контракт  на  40  млн.  долларов  на  разработ¬ 
ку  ее  технического  проекта.  Начать  постройку 
головного  корабля  в  серии  ( 88ВЫ-726 ),  полу¬ 
чившего  наименование  Сепіигіоп,  пла¬ 
нировали  в  1977  г.  Его  подводное  водоизме¬ 
щение  определялось  в  14  000  т  -  тот  минимум, 
который  позволял  разместить  на  борту  20 
60-тонных  БР  Тгісіепі  Б5.  Исходя  из  этого  тре¬ 
бования,  стаканы  ракетных  шахт  должны 
были  выполнить  на  15%  по  диаметру  и  на  30% 
по  высоте  больше,  чем  у  ракетоносцев  систе¬ 
мы  Роіагів  АЗ/РовеісІоп  СЗ.  Чтобы  уложиться 
в  подводное  водоизмещение  14  000  т,  в  ГЭУ 
было  решено  использовать  только  один  реак¬ 
тор  (впрочем,  как  и  на  всех  американских 
АПЛ  серийной  постройки),  что  заставило  ог¬ 
раничить  скорость  подводного  хода  25  узла¬ 
ми.  Особое  внимание  обращалось  на  необхо¬ 
димость  снижения  уровней  первичного  и  вто¬ 
ричного  физических  полей. 

В  процессе  подготовки  соответствующего 
меморандума  секретариат  Министерства  обо¬ 
роны  США,  сознательно  или  нет,  допустил 
ошибку,  увеличив  число  шахт  на  корабле  до 
24  единиц.  Президент  страны  подписал  доку¬ 
мент,  который  стал  отправной  точкой  для  спе¬ 
циалистов  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵ..  Как 
известно,  США  не  та  страна,  где  возможны 
подобные  «ошибки»  в  работе  администрации. 
Судя  по  всему,  вариант  с  вооружением  из  20 
ракет  Тгісіепі  Б5  не  устраивал  ВМС  и  был 
продиктован  прежде  всего  стремлением  убе¬ 
дить  конгресс  в  необходимости  начать  работы 


по  созданию  ПЛАРБ  нового  поколения.  Он 
являлся  своеобразным  компромиссом,  так  как 
для  многих  американских  законодателей  в  тот 
период  подводное  водоизмещение  лодки  свы¬ 
ше  18  000  т  представлялось  чрезмерно  боль¬ 
шим.  Оказалось,  что  скептики  были  просто 
поставлены  перед  необходимостью  смириться 
с  пожеланиями  командования  ВМС  -  как  по¬ 
казали  дальнейшие  события,  этот  компромисс 
стал  благом  для  МСЯС  США  и  в  целом  позво¬ 
лил  сэкономить  для  страны  огромные  силы  и 
средства  -  на  этом  мы  еще  остановимся. 

В  1973  г.,  еще  на  ранней  стадии  проекти¬ 
рования  корабля  системы  Тгісіепі,  стало  оче¬ 
видным,  что  его  стоимость  будет  чрезвычай¬ 
но  высока.  Тогда  (в  январе  1974  г.)  министр 
обороны  Джеймс  Шлесинжер  Матев  8сЫе- 
віп§ег)  попытался  провести  через  конгресс 
проект  88В1ѴХ,  который  должен  был  строить¬ 
ся  на  базе  экспериментальной  торпедной  АПЛ 
Маг\ѵка1,  законченной  постройкой  в  июле 
1969  г.  В  случае  создания  на  его  базе  ПЛАРБ 
она  имела  бы  подводное  водоизмещение  по¬ 
рядка  10  000  т  и  несла  16  ракет  Тгісіепі  Б5. 
Предполагалось,  что  скорость  подводного  хода 
подобного  корабля  не  превысит  20  уз. 

Конгресс  отклонил  это  предложение  по  це¬ 
лому  ряду  причин.  Среди  них  можно  выде¬ 
лить  две.  Первая  состояла  в  том,  что  для  обес¬ 
печения  требуемого  уровня  обороноспособно¬ 
сти  страны  надо  было  ввести  в  строй  35  таких 
кораблей,  что  считалось  неприемлемым  с  точ¬ 
ки  зрения  расчетов  Отдела  морских  операций. 
Второй  причиной  являлось  то,  что  А Іагѵѵкаі 
не  отвечал  требованиям  ВМС  по  уровню 
шумности  главных  и  вспомогательных  ме¬ 
ханизмов. 

В  целом  надо  отметить,  что  специалисты 
КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.,  чья  числен¬ 
ность  во  время  разработки  проекта  корабля 
насчитывала  около  3000  человек,  со  своей  за¬ 
дачей  справились  хорошо.  Уже  к  середине 
1976  г.  ими  был  подготовлен  полный  комп¬ 
лект  рабочей  документации,  насчитывавший 
10  634  рабочих  чертежа.  Характерно  то,  что 
44,3%  из  них  (4709)  по  требованию  заказчика 
имели  гриф  «Без  отклонений»,  в  соответствии 
с  которым  строитель  должен  был  точно  вы¬ 
держать  все  указания  чертежа.  Для  сравне¬ 
ния:  на  кораблях  типа  ЬаіТауеііе  удельный  вес 
подобной  документации  составлял  всего  лишь 
9%  (632  чертежа  из  6885).  Правда,  в  процессе 
постройки  головного  кораблей  чертежи  все 
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равно  пришлось  корректировать  и  затем  из¬ 
менять  уже  реализованные  в  металле  конст¬ 
руктивные  решения,  но  это  происходило  в  ос¬ 
новном  из-за  ошибок  и  вновь  возникавших 
требований  заказчика. 

В  соответствии  с  проектной  документацией 
подводное  водоизмещение  нового  ракетоносца 
составило  18  700  т.  Его  вооружение  включает 
в  себя  24  БР  Тгісіепі  С4/ТгісІеп1  Б5  и  четыре 
533-мм  ТА  (при  общем  боезапасе  12  торпед 
или  ПЛУРь  ГЭУ  состоит  из  одного  водо-водя¬ 
ного  реактора  880  с  естественной  циркуля¬ 
цией  теплоносителя  первого  контура  и  одного 
ГТЗА  (включающего  в  себя  два  ПТА,  работаю¬ 
щих  на  один  редуктор)  мощностью  60  000  л. с, 
который  обеспечивает  полную  скорость  под¬ 
водного  хода  около  25  уз.  Продолжительность 
компании  активной  зоны  реактора  составила 
девять  лет.  Для  обеспечения  хода  в  аварий¬ 
ной  ситуации  имеется  вспомогательная  дизель- 
электрическая  установка,  работу  которой  в 
подводном  положении  обеспечивает  АБ.  Об¬ 
ращает  на  себя  внимание  мощное  гидроакус¬ 
тическое  вооружение  корабля,  представленное 
комплексом  АЖВ<3<3-6  со  сквозной  цифровой 
обработкой  информации.  В  своей  основе  он 
является  модифицированным  вариантом  ком¬ 
плекса  А1М/В(^<5-5,  установленного  на  АПЛ 
типа  Ьов  Ап^еіез. 

Особый  интерес  вызывает  вопрос  о  том, 
сколько  же  ракетоносцев  должны  были  по¬ 
строить  в  рамках  программы  Тгісіепі.  До  на¬ 
стоящего  времени  в  американской  печати,  во 
всяком  случае,  официально,  он  так  и  не  был 
толком  освещен.  Как  известно  из  открытых 
источников,  когда  рассматривался  вариант  с 
вооружением  из  20  ракет,  предполагалась  се¬ 
рия  из  30  кораблей.  Когда  же  количество  ра¬ 
кет  на  каждом  из  носителей  возросло  до  24, 
серию  было  решено  ограничить  24  единица¬ 
ми.  Причем  из  этих  лодок  первые  восемь  дол¬ 
жны  были  нести  ракеты  Тгісіепі  С4,  а  осталь¬ 
ные  -  Тгісіепі  Б5. 

Изначально  предполагалось,  что  головной 
корабль  серии  заложат  в  1974  году,  с  тем  рас¬ 
четом,  что  он  будет  передан  ВМС  в  1979  г. 
Затем,  начиная  с  1975  г.,  в  течение  семи  лет 
предполагалось  ежегодно  закладывать  по  три 
ракетоносца  со  средним  сроком  их  постройки 
порядка  трех  лет.  Все  корабли  системы  Тгісіепі 
должны  были  строиться  на  специально  рекон¬ 
струированной  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵ.  компании  Оепегаі  Бупатісз  в  Гротоне 


(штат  Коннектикут).  Расчетная  производи¬ 
тельность  этой  верфи  позволяла  до  конца 
1985  г.  передать  ВМС  все  24  ракетоносца.  Од¬ 
нако  первые  два  корабля  заказали  только 
лишь  в  1975  финансовом  году,  затем  в  1976  и 
1977  финансовых  годах  последовал  заказ  еще 
на  две  ПЛАРБ,  а  в  1978  финансовом  году  - 
еще  на  две.  В  период  с  1980  г.  по  1992  финан¬ 
совые  годы  (исключая  1982-й)  ежегодно  зака¬ 
зывалась  одна  лодка. 

Отставание  от  намеченного  графика  зака¬ 
за  объясняется  следующим.  Как  показала  по¬ 
стройка  первых  четырех  кораблей  серии  (в 
соответствии  с  контрактам  №  00024-75-С-2014 
от  в  1975  г.),  их  стоимость  оказалась  чрезмер¬ 
но  большой  даже  для  такой  богатой  страны 
как  США.  Достаточно  сказать,  что  расчетная 
стоимость  головной  лодки  в  серии  -  ОЫо  - 
составляла  14,6  млн.  чел./ч.  Уже  после  за¬ 
кладки  корабля  она  определялась  величиной 
16,3,  а  в  августе  1977  г.  -  18,5  млн.  чел./ч.  Но 
и  это  оказалось  не  пределом.  По  состоянию  на 
март  1981  г.  стоимость  ОЫо  составляла  23  млн. 
чел./ч.  -  т.е.  оказалась  на  57%  выше  установ¬ 
ленной  изначально.  Помимо  этого,  уже  после 
закладки  первых  четырех  ПЛАРБ  возникли 
организационно-технологические  проблемы, 
которые  неоднократно  заставляли  переносить 
сроки  передачи  их  заказчику  -  на  них  мы  еще 
остановимся,  когда  речь  будет  идти  о  техно¬ 
логии  постройки  кораблей. 

В  январе  1979  г.  завершился  наземный 
этап  испытаний  БР  Тгісіепі  С4.  К  этому  мо¬ 
менту  техническая  готовность  ОЫо  едва  ли 
превышала  80%.  Чтобы  завершить  испыта¬ 
ния  ракеты,  пришлось  в  период  с  сентября  по 
декабрь  1978  г.  модернизировать  под  комп¬ 
лекс  Тгісіепі  одну  из  лодок  типа  ЬаіТауеЫе  - 
Ргапсіз  8соіі  Кеу  (88ВМ-657).  Стоимость  и 
темпы  этой  модернизации  не  могли  не  произ¬ 
вести  впечатление.  Учитывая  сложившуюся 
ситуацию  и  стремясь  обеспечить  требуемый 
уровень  обороноспособности  страны,  Конгресс 
США  уже  в  декабре  1978  г.  санкционировал 
модернизацию  еще  11  ПЛАРБ  типов  Еікап 
АІІеп  и  ЬаДауеііе  под  ракеты  системы  Тгісіепі 
С4.  Это  решение  неизбежно  сказалось  на 
финансировании  постройки  ПЛАРБ  нового 
поколения. 

Дело  в  том,  что  модернизация  всех  12  ко¬ 
раблей  типов  ЕіЬап  АІІеп  и  Ьайауеііе  была 
проведена  в  период  с  сентября  1978  г.  по  де¬ 
кабрь  1982  г.  -  т.е.  заняла  в  общей  сложности 
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51  месяц.  К  моменту  ввода  в  строй  последнего 
из  модернизированных  кораблей  -  Сазітіг 
Риіазкі  ( 88ВМ-633 )  -  в  декабре  1982  г.,  уда¬ 
лось  завершить  постройку  только  двух  кораб¬ 
лей  типа  ОЫо.  Мало  того,  что  эта  модерниза¬ 
ция  обошлась  гораздо  дешевле,  нежели  восемь 
кораблей  системы  Тгісіепі  (которые  несли  та¬ 
кое  же  число  ракет  Тгісіепі  С4),  но  и  позволи¬ 
ла,  не  форсируя  постройку  последних,  сэконо¬ 
мить  средства  в  каждом  финансовом  году,  со¬ 
храняя  боеспособность  МСЯС  на  требуемом 
уровне.  Иначе  говоря,  в  условиях  действия 
Договоров  ОСВ-1  и  ОСВ-2  оказалось,  что  ко¬ 
рабли  типа  ОЫо  целесообразнее  строить  с  та¬ 
ким  расчетом,  чтобы  вводить  их  в  строй  по 
мере  устаревания  и  исключения  из  списков 
флота  ракетоносцев  типов  ЕіПап  АПеп  и 
ЬаЫауеііе,  в  том  числе  и  вооруженных  раке¬ 
тами  Тгісіепі  С4.  В  общем  и  целом  дальней¬ 
шая  реализация  программы  Тгісіепі  шла  ис¬ 
ходя  из  этих  соображений. 

Окончательную  численность  кораблей  типа 
ОЫо  определил  Договор  СНВ-1.  В  соответ¬ 
ствии  с  ним  число  боевых  блоков  на  БР  на¬ 
земного  и  морского  базирования  каждой  из 
договаривающихся  сторон  не  должно  было 
превышать  4900  единиц.  Не  вдаваясь  в  дета¬ 
ли  того,  чем  же  руководствовались  американ¬ 
ская  делегация,  участвовавшая  в  составлении 
условий  данного  договора,  и  администрация 
президента,  подписавшая  его,  отметим  лишь, 
что  число  кораблей  в  составе  МСЯС  США  ока¬ 
залось  чрезмерным. 

Действительно,  только  12  лодок  типа 
Иатез  Масіізоп  (так  стали  классифицировать¬ 
ся  корабли  типов  ЕЫіап  АПеп  и  ЬаіТауеііе,  во¬ 
оруженные  ракетами  Тгісіепі  С4),  а  также  18 
построенных  или  уже  заказанных  кораблей 
типа  ОЫо  несли  624  ракеты  системы  Тгісіепі  с 
общим  числом  боевых  блоков  6428  мощностью 
по  0,1  Мт.  Кроме  этих  лодок,  по  состоянию  на 
январь  1991  г.,  в  составе  ВМС  США  было  во¬ 
семь  ПЛАРБ  системы  Роіагіз  АЗ/Розеійоп  СЗ, 
которые  несли  128  БР  с  общим  числом  боевых 
блоков  384  мощностью  по  0,2  Мт. 

Понятно,  что  в  этих  условиях  дальнейшее 
наращивание  численности  корабельной  груп¬ 
пировки  системы  Тгісіепі  просто  не  имело 
смысла.  Мало  того,  ее  14  лодок  вполне  позво¬ 
ляли  МСЯС  США  уложиться  в  установленные 
Договором  ОСВ-1  нормы  -  четыре  корабля 
оказались  просто  «лишними».  Однако,  приняв 
во  внимание  те  силы  и  средства,  которые  были 


вложены  в  программу,  командование  ВМС  не 
стало  отказываться  от  уже  заказанных  кораб¬ 
лей  типа  ОЫо.  По  состоянию  на  31  июля 
1991  г.  (дата  подписания  Договора  ОСВ-1)  в 
различных  стадиях  постройки  находилось 
шесть  лодок  этого  типа,  а  для  еще  не  зало¬ 
женной  Ьоиізіапа  (18-й  в  серии)  имелся  боль¬ 
шой  задел  по  оборудованию,  механизмам  и 
корпусным  конструкциям. 

Четыре  «лишних»  корабля,  вооруженных 
ракетами  Тгісіепі  С4,  командование  ВМС 
США  в  перспективе  (в  период  проведения  пер¬ 
вого  капитального  ремонта)  планировало  пе¬ 
реоборудовать  в  носители  КР  ТотаЬамск  и  сил 
специальных  операций. 

Теперь  вернемся  к  технологии  постройки 
кораблей  типа  ОЫо.  Как  уже  говорилось,  все 
они  были  заказаны  верфи  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Біѵ.  компании  Оепегаі  Бупатісз  в  Гро¬ 
тоне  (штат  Коннектикут).  Это  одно  из  круп¬ 
нейших  американских  предприятий,  специа¬ 
лизирующееся  исключительно  на  постройке 
подводных  лодок.  В  первой  половине  70-х  го¬ 
дов,  в  рамках  подготовки  к  постройке  АПЛ 
типа  Ьоз  Ап^еіез,  над  четырьмя  его  открыты¬ 
ми  стапелями  соорудили  закрытый  со  всех  сто¬ 
рон  навес.  В  период  с  1973  по  1980  г.  для  сис¬ 
темы  Тгісіепі  рядом  с  этими  стапелями  возве¬ 
ли  комплекс  позиционно-поточной  постройки 
подводных  лодок  (Ьапсі-Ьеѵеі  ВиЬшагіпе 
Сопзігисііоп  Расііііу).  В  Куонсет-Пойнте 
(приблизительно  в  50  милях  от  Гротона)  соз¬ 
дали  автоматизированный  комплекс  для  из¬ 
готовления  набора  и  цилиндрических  секций 
корпусов  кораблей.  Особый  интерес  вызыва¬ 
ет  устройство  спуска.  Оно  состоит  из  Север¬ 
ного  (199,0  х  51,8  м)  и  Южного  (182,3  х  30,2  м) 
пирсов,  а  также  находящегося  между  ними 
дока  ( 188,1  х  29,4  м,  объем  камеры  -  140  000  м3) 
с  передаточным  понтоном. 

В  общих  чертах  постройка  ПЛАРБ  осуще¬ 
ствлялась  следующим  образом.  В  Куонсет-Пой¬ 
нте  изготавливались  секции  корпуса  диамет¬ 
ром  12,8  и  длиной  3,06  м.  Практически  все 
работы  здесь  осуществлялись  (и  продолжают 
осуществляться)  на  импортированном  из 
Швейцарии  автоматическом  сварочном  поточ¬ 
ном  агрегате  -  своеобразном  аналоге  автомо¬ 
бильного  конвейера.  Благодаря  этому  на  пред¬ 
приятии  могут  вестись  работы  одновременно 
над  33  секциями.  Характерно  то,  что  после 
выхода  на  полную  мощность  комплекс  в 
Куонсет-Пойнте  стал  выпускать  цилиндричес- 
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кие  секции  также  для  АПЛ  типа  Ьоз  Ап^еіез, 
строившихся  не  только  в  Гротоне,  но  и  на  вер¬ 
фи  компании  Неіурогі  Иеѵѵв  ЗЬірЬиіЫіп^  ап<1 
Бгу  Боек  Со.  в  Ньюпорт-Ньюсе,  получавшей 
их  ранее  от  своего  канадского  субподрядчи¬ 
ка  -  фирмы  Ѵіскегз.  Надо  отметить,  что,  ког¬ 
да  в  1978-1979  гг.  стало  очевидным  хрони¬ 
ческое  отставание  сроков  постройки  кораблей 
типа  ОЫо  от  первоначально  намеченного  гра¬ 
фика,  на  предприятии  в  Куонсет-Пойнте  вве¬ 
ли  новую  технологическую  схему  изготовле¬ 
ния  корпусных  конструкций.  В  соответствии 
с  ней  они  перед  отправкой  в  Гротон  насыща¬ 
лись  трубопроводами,  кабельными  трассами 
и  основным  оборудованием.  Это  позволило  со¬ 
кратить  время  сборки  корпуса  каждого  кораб¬ 
ля  с  40  до  10  недель. 

Цилиндрические  секции,  равно  как  и  дру¬ 
гие  корпусные  конструкции,  доставлялись  в 
Гротон  на  баржах.  В  одном  из  двух  пролетов 
комплекса  позиционно-поточной  постройки 
цилиндрические  секции  собирались  в  блоки 
(так  называемые  блок-модули),  которые  при 
помощи  280-тонных  мостовых  кранов  насы¬ 
щались  тяжелым  оборудованием.  В  конце  про¬ 
лета  блок-модули  устанавливались  на  опор¬ 
но-транспортные  комплексы,  состоящие  из 
прочных  стальных  балок,  опирающихся  на  са¬ 
моходные  четырехколесные  тележки  с  элект¬ 
роприводом  и  гидравлическими  домкратами, 
позволяющими  поворачивать  на  угол  90%, 
изменяя  направление  движения.  По  системе 
поперечных  и  продольных  рельсовых  путей 
блок-модули  могли  перемещаться  по  всей  пло¬ 
щади  комплекса  позиционно-поточной  по¬ 
стройки,  включая  стапель-палубу  передаточ¬ 
ного  понтона. 

По  этим  рельсовым  путям  блок-модули  пе¬ 
ремещались  во  второй  пролет  комплекса,  где 
они  укрупнялись  и  в  них  устанавливались  пе¬ 
реборки,  цистерны,  монтировались  трубопро¬ 
воды  и  прокладывались  кабельные  трассы. 
Законченные  блоки  корпуса  выкатывались  на 
Северный  пирс,  где  полностью  завершалось 
формирование  корпуса  корабля  на  93  само¬ 
ходных  тележках.  После  этого,  опять  же  по 
рельсовым  путям,  его  перемещали  на  переда¬ 


точный  понтон,  опиравшийся  на  опоры  запол¬ 
ненного  водой  дока.  Когда  лодка  заводилась 
на  передаточный  понтон,  самоходные  тележ¬ 
ки  выводились,  и  она  оказывалась  на  опор¬ 
ных  блоках  понтона.  Затем  док  полностью  осу¬ 
шался,  и  понтон  вместе  с  ракетоносцем  ока¬ 
зывался  на  его  дне,  где  раскреплялся.  Когда 
док  заполнялся  водой,  лодка  всплывала,  в  то 
время  как  понтон  оставался  на  дне.  Как  по¬ 
казали  испытания  спускового  устройства  (при 
спуске  на  воду  многоцелевой  АПЛ  -Іаскзоп  ѵіНе 
( 88М-699 )  -  одного  из  кораблей  типа  Ьоз 
Ап§е1ез),  весь  процесс  занимал  около  недели. 

Разговор  о  технологии  постройки  кораб¬ 
лей  типа  ОЫо  был  бы  неполным  без  освеще¬ 
ния  тех  проблем,  с  которыми  столкнулась 
верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  Головную 
лодку  системы  ТгМеп!  официально  заложили 
в  апреле  1976  г.  С  этого  момента  верфь  в  Гро¬ 
тоне  приступила  к  параллельной  реализации 
двух  кораблестроительных  программ  по  АПЛ 
нового  поколения:  6900-тонных  многоцелевых 
типа  Ьоз  Ап^еіез  и  18  700-тонных  ракетных 
типа  ОЫо.  Как  оказалось,  производственно¬ 
технологическая  база  предприятия  не  была 
готова  к  этому. 

Прежде  всего  по  вине  заказчика  была  не¬ 
достаточно  хорошо  проработана  технологичес¬ 
кая  документация.  Рабочие  чертежи  пришлось 
постоянно  корректировать,  что  вызвало  мно¬ 
гочисленные  переделки  уже  выполненных  ра¬ 
бот  и  в  конечном  итоге  привело  к  срыву  пла¬ 
новых  сроков  передачи  заказчику  кораблей 
обоих  типов.  Достаточно  сказать,  что  только 
в  период  с  января  по  конец  марта  1981  г.  ВМС 
внесли  в  технический  проект  кораблей  типа 
ОЫо  более  2900  изменений,  потребовавших 
исправления  не  только  технической  докумен¬ 
тации,  но  и  проведения  различных  работ  не¬ 
посредственно  на  первых  четырех  заказах  се¬ 
рии,  находившихся  в  постройке1. 

Уже  во  время  их  постройки  в  работе  вер¬ 
фи  был  обнаружен  целый  ряд  недостатков 
организационного  порядка.  Например,  не  хва¬ 
тало  квалифицированной  рабочей  силы,  воз¬ 
никали  срывы  поставок  материалов  и  обору¬ 
дования2.  Кроме  того,  в  уже  смонтированных 


'Речь  идет  о  строившихся  в  соответствии  с  первым  контрактом  (N9  00024-75-С-2720),  заключенным  с 
отделением  Еіесігіс  Воаі  Эіѵ.  -  ОЫо  (55ВN-726),  МісЫдап  (55ВМ-727),  Погіба  ( 55ВЫ-728 )  и  Оеогдіа  (55ВN-729), 
которые  по  первоначально  намеченному  графику  должны  были  войти  в  строй  в  период  с  апреля  1979  г.  по 
август  1981  г. 

2Все  это  было  освещено  в  специальном  докладе  (ЫР5АО-78-31 )  Бюджетно-контрольного  управления  при 
Конгрессе  США. 
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турбогенераторах  (как  на  лодках  типа  ОЫо, 
так  и  типа  Ьоз  Ап§е1ез)  были  выявлены  круп¬ 
ные  изъяны,  заставившие  снимать  их  и  дора¬ 
батывать  на  заводе-изготовителе  (компании 
Оепегаі  Еіесігіс).  Для  каждого  из  кораблей 
стоимость  этих  работ  составила  в  среднем 
3  млн.  долларов. 

По  состоянию  на  конец  ноября  1977  г.  сте¬ 
пень  готовности  ОЫо  составляла  всего  лишь 
55%,  а  следующей  за  ней  МісЬщап  -  34%,  в  то 
время  как  в  соответствии  с  контрактом  ОЫо 
должны  были  передать  заказчику  в  апреле 
1979  г.,  а  МісЫ§ап  -  в  апреле  1980  г.  Хотя  к 
декабрю  1978  г.  верфь  и  смогла  начать  рабо¬ 
ты  над  корпусными  конструкциями  шестой  и 
седьмой  ПЛАРБ  серии,  степень  готовности 
ОЫо  была  доведена  лишь  до  72%.  Когда  ее 
спустили  на  воду  (в  апреле  1979  г.),  в  декабре 
того  же  года  военная  приемка  обнаружила  на 
одной  из  спущенных  на  воду  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап§е1ез  незавершенные  сварные  швы,  кото¬ 
рые  по  документам  числились  законченны¬ 
ми  и  прошедшими  необходимый  контроль 


качества.  В  итоге  пришлось  провести  масш¬ 
табную  проверку  сварочных  работ  на  всем 
предприятии. 

Эта  проверка  выявила  на  ОЫо  не  только 
дефекты  сварки,  но  и  нарушения  технологии 
покраски  балластных  цистерн,  монтажа  сис¬ 
тем  трубопроводов  и  кабельных  трасс,  а  так¬ 
же  поставок  сортаментов  стали  для  корпус¬ 
ных  конструкций.  Все  это  сопровождалось  кор¬ 
ректировкой  рабочей  документации  и  внесе¬ 
нием  в  нее  различных  изменений.  В  резуль¬ 
тате  продвижение  технической  готовности  ко¬ 
рабля  в  1980  г.  составило  всего  5%.  ОЫо  вы¬ 
шла  на  ходовые  испытания  только  лишь 
17  июня  1981  г.  -  более  чем  на  два  года  позже 
сроков,  намеченных  контрактом.  Справедли¬ 
вости  ради  надо  сказать,  что  администрации 
верфи  в  процессе  постройки  первых  четырех 
кораблей  системы  ТгМеп!  удалось  полностью 
отработать  технологические  процессы  и  пре¬ 
одолеть  все  организационные  проблемы,  что 
позволило  остальные  ракетоносцы  серии  пе¬ 
редавать  заказчику  в  установленные  кон- 


ПЛАРБ  ОЫо  перед  спуском  на  воду 
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трактами  сроки.  В  дальнейшем  она  занима¬ 
лась  исключительно  снижением  накладных 
расходов. 

Коль  скоро  Тгісіепі  является  системой,  то 
нельзя  не  сказать  несколько  слов  о  средствах 
обеспечения  и  базирования  ее  кораблей.  В  ка¬ 
честве  пунктов  постоянного  базирования  ра¬ 
кетоносцев  еще  в  1973  г.  были  выбраны  арсе¬ 
нал  ВМС  Бангор  в  заливе  Пьюджет-Саунд  - 
на  Тихоокеанском  побережье  США,  располо¬ 
женный  в  10  милях  от  Бремертона  (штат  Ва¬ 
шингтон)  и  ВМб  Кинг-Бей  (штат  Джорджия)  - 
на  Атлантическом  побережье  США.  Оба  пун¬ 
кта  предназначены  для  межпоходового  обслу¬ 
живания  и  проведения  планово-предупреди¬ 
тельного  ремонта,  а  также  обучения  экипа¬ 
жей  ПЛАРБ.  Основными  их  прибрежными  и 
береговыми  сооружениями  являются  ремонт¬ 
ный  комплекс,  причал,  крытый  пирс  для  ба¬ 
зовых  плавсредств,  крытый  пирс  для  пере¬ 
грузки  ракет  и  контрольно-измерительный 
магнитный  стенд  для  безобмоточного  размаг¬ 


ничивания.  На  базе  Бангор,  например,  име¬ 
ется  около  100  функциональных  объектов. 

Наиболее  сложным  и  интересным  из  них 
является  ремонтный  комплекс.  Он  включает 
в  себя  сухой  док  с  камерой  размерами  235,0  х 
27,5  х  19,2  м  (самый  глубокий  из  сухих  доков, 
принадлежащих  ВМС  США)  и  двумя  мосто¬ 
выми  кранами  грузоподъемностью  примерно 
100  т,  а  также  две  ремонтные  набережные 
(длиной  по  210  и  235  м).  Док  и  набережные 
расположены  таким  образом,  что  образуют  в 
плане  треугольный  остров,  отстоящий  на  120  м 
от  береговой  черты.  Внутри  «треугольника» 
размещены  административные  здания  и  ре¬ 
монтный  цех  общей  площадью  20  000  м2. 
В  Кинг- Бей  был  построен  ремонтный  комплекс 
несколько  меньших  размеров:  сухой  док  здесь 
имеет  длину  210  м  и  глубину  13,1  м,  а  обе 
ремонтные  набережные  -  длину  по  195,0  м. 
Во  всем  остальном  структура  и  состав  функ¬ 
циональных  объектов  на  этом  пункте  базиро¬ 
вания  примерно  такие  же,  как  и  в  Бангоре. 


Типа  Окіо 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  ширина  по  стабилизаторам . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с . 

-  количество  х  тип  движителей . 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных  источников,  кВт  . 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт 

-  тип  аварийного  источника . 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ . 


.  16  000  или  16  7641 

.  18  750 

. 170,7 

. 12,8 

. 10,8 

. ПД 

. однокорпусный 

. 240 

. 390 

. 70 

. 155  или  155  +  66  бойцов 

сил  специальных  операций1 


. АЭУ 

.  1  х  ВВР  (880) 

. 1  х  60  000 

. 1  х  ВФШ 

. 2  х  4000  (АТГ) 

.  1  х  1400  (ДГ) 

свинцово-кальциевая  АБ 
.  1  х? 
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Вспомога  тельная: 

-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА . 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА . 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  системы . 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  БР  .. 

-  вид  старта . 

-  СУРС . 

-  наименование  комплекса  ТКР . 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ТКР 

-  вид  старта . 

Торпедное: 

-  количество  (индекс)  х  калибр  ТА,  мм  ... 

-  боезапас . 


1  х  242  (ГЭД  на  линии  вала) 

. 24,0 

. 18,0 


. Тгісіепі 

. 24  (Тгісіепі;  С4)2  или 

24  (Тгісіепі  Б5)3 
подводный  или  надводный,  из  РШ  в  ПК 

. Мк.98  той. О2  или  Мк.98  тоФІ3 

. «ТотаЬаѵѵк»1 

.  154  (ТотаЬаѵѵк  Віоск  III) 

. подводный,  из  модульной  ВПУ  в  ПК 

. 4  (Б)  х  533  (Мк.  68) 

.  12  (торпед  Мк.  48  АБ8АР) 


-  ПУТС . Мк.  118 

Специальное :* 

-  количество  посадочных  мест  для  ПА  типа  А8Б8  и  док-камеры  типа  ББ8 . 2 

Радиотехническое: 


-  БИУС . СС8  Мк.2  шосі.З 

-  навигационный  центр . КАѴБАС  в  обеспечении  двух  инерциальных 

систем  8Ш8  Мк.2  той. 7  или  1У8КГ-7А1 

-  ПРН-И  СНС  и  РНС . АЖВШ-6  и  АЫ/ВІШ-7 

-  РЛК . АЛ/ВР8-15А  или  АЫ/ВР8-15А/Н1 


или  АЖВР8-163 


-  станция  РТР . АМЛѴБК-8(Ѵ)5 

-  ГАК . АШЗ<ЭД-6 

-  ГАС  с  ГПБА . АІЧ/В<ЗК-154 

-  ГАС  миноискания . АЖВ<38-154 

-  количество  ВПУ  для  запуска  средств  ПТЗ  (индекс  средств  ПТЗ) . 8  (АБС  Мк.2) 

-  перископ  атаки . тип  8Б 

-  астронавигационный  перископ . 15Б  той.  Т 


'На  ОЫо,  МісЫдап,  Ріогісіа  и  Оеогдіа  после  переоборудования  в  носители  КР  Тотаізаѵѵк  и  сил  специаль¬ 
ных  операций. 

2На  ОЫо  ^55ВN-726),  МісЫдап  (55ВN-727),  РІогіПа  (55ВЫ-728),  Оеогдіа  ( 55ВЫ-729 ),  Непгу  М.  Заскзоп 
{55ВЫ-730),  АІаЬата  (85ВЫ-731),  АІазка  {55ВN-732)  и  Nеѵас^а  ^55ВN-733). 

3На  10  последних  кораблях  серии,  а  также  АІазка  ( 55ВЫ-732 )  и  Л/еѵэЦз  (55БЛ/-733)  после  модернизации. 

“В  составе  комплекса  АІ4/ВСЮ-6, 

ШІАРБ  типа  ОЫо  разработана  КБ  отделением  Еіесігіс  Воаі  Біу.  По  своей  архитектуре 
и  общей  компоновке  она  во  многом  повторяет  корабли  типов  ЕіЪап  АНеп  и  ЬаіТауеііе,  с  той 
лишь  разницей,  что  полностью  отсутствуют  двухкорпусные  конструкции  (все  цистерны 
находятся  внутри  прочного  корпуса  или  в  проницаемых  оконечностях).  Остальные  измене¬ 
ния  были  вызваны  главным  образом  составом  вооружения.  Во-первых,  так  как  число  ра¬ 
кетных  шахт  было  увеличено  в  1,5  раза,  а  диаметр  и  длина  их  пусковых  стаканов  соответ¬ 
ственно  на  15%  и  30%  (при  той  же  схеме  размещения  в  прочном  корпусе),  соответственным 
образом  изменились  размеры  самого  корабля  и  его  надстройки.  При  этом  сравнительно 
небольшое  ограждение  выдвижных  устройств  (ОВУ)  крыловидной  формы  дальше  сдвину¬ 
ли  к  носовой  оконечности.  Во-вторых,  оснащение  лодки  ГАК  АЫ/ВС^-б  с  основной  сфери¬ 
ческой  антенной,  расположенной  в  носовой  оконечности  вне  прочного  корпуса,  заставило 
расположить  ТА  в  районе  ОВУ  побортно  под  углом  к  диаметральной  плоскости  корабля  - 
впервые  на  американских  ракетоносцах. 

ОЫо  является  лодкой  с  однокорпусной  архитектурой.  Прочный  корпус  выполнен  из 
высокопрочной  стали  НУ-80/100  с  пределом  текучести  до  80  кгс/мм2.  Он  имеет  форму  ци- 


4-5310 


Зарубежные  аналоги 


линдра  (диаметром  12,8  м),  а  в  оконечностях  -  форму  усеченных  конусов  с  торосферичес¬ 
кими  концевыми  прочными  переборками.  Вне  прочного  корпуса,  в  оконечностях  корабля, 
прикрываемых  хорошо  обтекаемой  формы  образованиями  (или  легким  корпусом),  нахо¬ 
дятся  большая  часть  ЦГБ  и  сферическая  антенна  ГАК  АЖВ<5<5-6  (диаметром  4,5  м).  Звуко¬ 
проницаемая  часть  носовой  оконечности  корабля  (обтекатель  антенны)  имеет  полусфери¬ 
ческую  форму  и  выполнена  из  армированного  стеклопластика. 

Плоские  водонепроницаемые  переборки  делят  корпус  корабля  на  четыре  отсека  (зоны). 
В  носовом  отсеке  расположены  торпедное  вооружение,  жилые,  служебные  и  санитарно¬ 
бытовые  помещения  экипажа,  помещения  аппаратуры  обработки  данных,  центральный 
пост,  рубки  гидроакустики  и  связи,  помещение  поста  управления  ракетной  стрельбой  и 
выгородка  АБ.  Во  втором  отсеке  находятся  ракетные  шахты,  оборудование  и  механизмы 
их  обслуживания.  Третий  отсек  является  реакторным.  Как  утверждают  некоторые  источ¬ 
ники,  реактор  расположен  не  в  отдельном  отсеке,  а  в  герметичной  выгородке.  В  четвертом 
отсеке  находятся  ГТЗА,  ГЭД,  ДГ  и  вспомогательные  механизмы.  Для  обеспечения  возмож¬ 
ности  агрегатной  замены  оборудования  в  корпусе  лодки  имеются  три  люка  диаметром 
1830  мм,  которые  расположены  над  каждым  из  отсеков  (кроме  реакторного)  и  могут  ис¬ 
пользоваться  для  спасения  экипажа  из  затонувшего  корабля.  Благодаря  модульному  ис¬ 
полнению  всех  систем  и  аппаратуры  существенно  повышена  ремонтоспособность. 

За  ограждением  прочной  рубки  традиционно  располагается  обтекаемая  проницаемая 
надстройка  (банкет),  прикрывающая  крышки  шахт  с  гидравлическими  приводами  откры¬ 
тия  (закрытия)  и  кремальерными  затворами.  Носовые  горизонтальные  рули  расположены 
на  ОВУ,  а  кормовые  -  на  горизонтальных  стабилизаторах.  Вертикальные  рули  (верхний  и 
нижний)  выполнены  без  стабилизаторов,  роль  которых  выполняют  вертикальные  план¬ 
шайбы,  смонтированные  на  горизонтальных  стабилизаторах. 

Основой  ППУ  корабля  является  ВВР  880  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя 
первого  контура,  что  позволяет  не  только  снизить  шумность  установки  (за  счет  уменьше¬ 
ния  доли  шума,  вносимого  циркуляционными  насосами),  но  и  повысить  степень  ее  надеж¬ 
ности  (за  счет  независимости  параметров  работы  от  них).  Парогенераторы  расположены 
прямо  над  активной  зоной  и  образуют  с  корпусом  реактора  единый  блок.  ПТУ  также  имеет 
блочное  исполнение.  В  ее  состав  входят  два  ПТА,  работающих  через  редуктор  на  одну 
линию  вала.  Каждый  из  ПТА  имеет  свой  конденсатор  с  естественным  самопротоком  и  с 
многоскоростными  насосами.  Благодаря  редуктору  линия  вала  имеет  небольшое  число  обо¬ 
ротов,  что  позволяет  снижать  уровень  шумности.  Блочное  исполнение  главных  и  вспомога¬ 
тельных  механизмов  позволило  сократить  число  так  называемых  «звуковых  мостиков», 
посредством  которых  вибрация  и  шум  передаются  на  прочный  корпус.  Для  решения  этой 
же  задачи  служит  специальное  резервное  оборудование  (ГЭД,  встроенный  в  линию  вала, 
компрессоры,  насосы  и  т.п.)  пониженной  мощности,  используемое  исключительно  в  режиме 
патрулирования  (на  скорости  хода  до  10  уз). 

Основу  гидроакустического  вооружения  корабля  составляет  ГАК  АМ/В<3(^-6  со  сфери¬ 
ческой  стационарной  антенной  (имеющей  индекс  АЖВ<38-13)  и  сквозной  цифровой  обра¬ 
боткой  информации.  Он  построен  на  базе  комплекса  АК/В<3<3-5,  находящегося  на  вооруже¬ 
нии  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез.  АМ/В<3<3-6,  как  и  прототип,  имеет  идентичные  режимы  работы 
и  аппаратную  часть,  но  отличается  от  него  меньшей  мощностью  режима  активной  гидроло¬ 
кации.  В  частности,  сферическая  антенна  АК/В<38-13  (также  выполненная  на  каркасе  из 
высокопрочной  стали)  состоит  исключительно  из  гидрофонов,  в  то  время  как  антенна 
комплекса  АМ/В<3<3-5  помимо  гидрофонов  имеет  и  излучатели,  использующиеся  как  в  ак¬ 
тивном,  так  и  в  пассивном  режимах.  В  состав  АІЫ/В<3<3-6  также  входит  ШПС  ГАС  АІМУВ<ЗК- 
15  с  ГПБА  ТВ-161,  имеющая  диаметр  с  гидрофонами  и  преобразователями  82,5  мм  и  ка¬ 
бель-буксир  длиной  720  м  (диаметром  ~12  мм).  Для  уменьшения  шумов  обтекания  и  сниже¬ 
ния  сопротивления  антенна  заострена  с  обоих  концов  -  потеря  скорости  корабля  при  выпу¬ 
щенной  антенне  не  превышает  0,5  уз.  Вытравливание  и  затягивание  антенны  проходит 
через  трубчатую  конструкцию,  проходящую  через  планшайбу  горизонтального  стабилиза¬ 
тора  левого  борта.  В  положении  по-походному  антенна  убирается  в  кожух,  расположенный 
вдоль  корпуса  лодки. 


Некоторые  источники  ошибочно  классифицируют  ТВ-16  как  ГАС. 


ПЛАРБ 


51 


В  период  с  апреля  1976  г.  по  сентябрь  1997  г.  было  построено  18  ПЛАРБ  типа  ОЫо. 
Первые  восемь  кораблей  серии  -  ОЫо  {88ВЫ-726),  МісЪщап  <83ВМ-727),  Ріогісіа  ( 83ВМ-728), 
Сеог§іа  ( 88ВИ-729 ),  Аіазка  (88ВМ-730),  Меѵаёа  (88ВМ-731),  Непгу  М.  Заскзоп  ( 88ВМ-732 )  и 
АІаЬата  (88ВМ-733)  -  были  вооружены  ракетами  Тгісіепі  С4,  а  остальные  -  ракетами  Тгісіепі 
05.  Из  них  МеѵаЗа  ( 88ВМ-733),  Теппеззее  (  88ВМ-734),  Реп п зу] ѵапіаі 88ВМ - 735) ,  \ѴезІ  Ѵіт^іпіа 
( 88ВМ-736 )  и  Кепіиску  (88ВН-737)  несут  ракеты  с  головной  частью  Мк.5,  оснащенной 
боевыми  блоками  \Ѵ88  мощностью  от  300  до  450  кт,  а  остальные  лодки  -  ракеты  с  головной 
частью  Мк.4,  оснащенной  боевыми  блоками  1У76  мощностью  по  100  кт. 

В  1994  г.  в  соответствии  с  Договором  СНВ-1  из  состава  МСЯС  США  вывели  четыре 
ПЛАРБ  (первые  в  серии),  вооруженных  ракетами  Тгісіепі  С4.  В  период  с  октября  2002  г.  по 
сентябрь  2007  г.  переоборудовали  в  носители  КР  Тотакашк  и  сил  специальных  операций 
8ЕАБ.  Непгу  М.  Заскзоп  и  АІаЬата  продолжают  сохранять  на  вооружении  ракеты  ТгіОепІ 
С4,  а  Аіазка  и  МеѵаЗа  -  в  2005-2008  гг.  модернизировали  под  ракеты  Тгісіепі  Б5. 

ОЫо  ( 88ВЫ-726 ,  с  ноября  2005  г.  -  38СМ-726).  10.04.1976  г.;  7.04.1979  г.;  11.11.1981  г. 
Входит  в  состав  ТФ.  В  январе  1994  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС  и  с  19.11.2003  г.  по 
январь  2006  г.  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Иаѵу  Уагсі  в  Бремертоне  переоборудована  в 
носитель  КР  ТотаЬа\ѵк  и  сил  специальных  операций  8ЕАБ. 

МісЫ&ап  (88ВМ-727,  с  октября  2004  г.  —  88СМ-727).  4.04.1977  г.;  26.04.1980  г.; 
11.09.1982  г.  Входит  в  состав  АФ.  В  январе  1994  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС  и  с 
февраля  по  ноябрь  2006  г.  на  верфи  ВМС  Иогіоік  Иаѵу  Уагб  в  Норфолке  переоборудована 
в  носитель  КР  Тотакаѵѵк  и  сил  специальных  операций  8ЕАЬ. 

РІогіВа  (88ВМ-728,  с  апреля  2004  г.  -  88СМ-728).  9.06.1977  г.;  14.11.1981  г.;  18.06.1983  г. 
Входит  в  состав  ТФ.  В  январе  1994  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС  и  с  октября  2002  г. 
по  апрель  2004  г.  на  верфи  ВМС  Ри§;е1  Зоипсі  Иауу  Уагсі  в  Бремертоне  переоборудована  в 
носитель  КР  ТотаЬа\ѵк  и  сил  специальных  операций  8ЕАБ. 

Сеогёіа  ( 88ВЫ-729 ,  с  октября  2005  г.  -  88СМ-729).  7.04.1979  г.;  6.11.1982  г.;  11.02.1984  г. 
Входит  в  состав  АФ.  В  январе  1994  г.  была  выведена  из  состава  МСЯС  и  с  марта  2005  г.  по 
сентябрь  2007  г.  на  верфи  ВМС  ІУогІЫк  Иаѵу  Уагб  в  Норфолке  переоборудована  в  носитель 
КР  ТошаЬашк  и  сил  специальных  операций  8ЕАБ. 


ПЛАРБ  Ріогісіа  до  переоборудования  в  носитель  КР  ТотаЬаѵѵк  и  сил  специальных  операций  ЗЕАБ 

4* 


грузовой  и  спасательный  т,юк;  14  -  помещения  вспомогательного  оборудования  ракетного  оружия;  15  -  цистерна  биологической  защиты:  16  -  кабельная 
вьюшка  буйковой  антенны  А8-1015(ХМ-1)/С;  17  -  буйковая  антенна  А8-1015(ХЫ-1)/С;  18  -кормовой  грузовой  и  спасательный  люк;  19 -кольцевые  ЦГБ  кормовой 
группы  20  -  кормовая  дифферентная  цистерна  21  -  турбинный  (электромеханический)  отсек;  22  -  реакторный  отсек;  23  -  цистерны  дизельного  топлива;  24  - 
специальные  цистерны;  25  -  ракетный  отсек;  26  -  жилые  помещения  экипажа;  27  -  камбуз  и  провизионные  камеры;  28  -  столовая  нижних  чинов  29  -  носовая 
дифферентная  цистерна;  30  -  импульсная  цистерна 


ПЛАРБ 
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НепгуМ.  Ласкзоп  ( 88ВМ-730).  9.01.1981  г.;  15.10.1983  г.;  6.10.1984  г.  Входит  в  состав  ТФ. 
АІаЪата  ( 88ВЫ-731 ).  27.08.1981  г.;  19.05.1984  г.;  25.05.1985  г.  Входит  в  состав  ТФ. 
Аіазка  (88ВМ-732).  9.03.1983  г.;  12.01.1985  г.;  25.01.1986  г.  Входит  в  состав  ТФ. 
ІѴеѵагіа  ( 88ВМ-733 ).  8.08.1983  г.;  14.09.1985  г.;  16.08.1986  г.  Входит  в  состав  ТФ. 
Теппеззее  (88ВМ-734).  9.06.1986  г.;  13.12.1987  г.;  17.12.1988  г.  Входит  в  состав  АФ. 
Реппзуіѵапіа  ( 88ВМ-735 ).  2.03.1987  г.;  23.04.1988  г.;  9.09.1989  г.  Входит  в  состав  АФ. 
\Ѵезі  Ѵіг^іпіа  ( 88ВМ-736 ).  18.12.1987  г.;  14.10.1989  г.;  20.10.1990  г.  Входит  в  состав  АФ. 
Кепіиску  (88ВМ-737).  18.12.1987  г.;  8.08.1990  г.;  13.07.1991  г.  Входит  в  состав  АФ. 
МагуІапА  ( 88ВМ-738 ).  18.12.1987  г.;  10.08.1991  г.;  13.06.1992  г.  Входит  в  состав  АФ. 
ІѴе Ъгазка  (88ВМ-739).  18.12.1987  г.;  15.08.1992  г.;  10.07.1993  г.  Входит  в  состав  АФ. 
КЬоАе  ІзІапА  (88ВМ-740).  1988  г.;  17.07.1993  г.;  9.07.1994  г.  Входит  в  состав  АФ. 
Маіпе  (88ВМ-741).  1988  г.;  16.07.1994  г.;  29.07.1995  г.  Входила  в  состав  АФ,  а  с  октября 
2005  г.  -  ТФ. 

\Ѵуотіп&  (88ВМ-742).  1991  г.;  16.07.1995  г.;  13.07.1996  г.  Входит  в  состав  АФ. 
Ьоиізіапа  ( 88ВМ-743 ).  1993  г.;  27.07.1996  г.;  6.09.1997  г.  Входила  в  состав  АФ,  а  с 
октября  2005  г.  -  входит  в  состав  ТФ. 


Изначально  предполагалось,  что  каждая 
из  баз  системы  Тгісіепі  сможет  обеспечить  эф¬ 
фективную  эксплуатацию  12  кораблей  с  ко¬ 
эффициентом  их  боевого  использования  не 
менее  70%.  Когда  серию  сократили  до  18  ло¬ 
док,  постройка  обоих  пунктов  была  полнос¬ 
тью  завершена,  и  поэтому  решение  этой  зада¬ 
чи  оказалось  значительным  образом  облегчен¬ 
ным.  Начиная  с  сентября  1997  г.  (момента 
вступления  в  строй  18-й  лодки  серии)  в  Бан¬ 
горе  и  Кинг-Бей  базировалось  по  девять  ко¬ 
раблей,  включая  те  четыре,  что  в  декабре 
1994  г.  (в  соответствии  с  Договором  СНВ-1) 
вывели  из  состава  МСЯС  США.  После  того 
как  эти  четыре  лодки  были  переоборудованы 
в  носители  КР  ТотаЬаѵѵк  и  сил  специальных 
операций  8ЕАБ,  МісЪщап  и  Сеог^іа  базиру¬ 
ются  в  Кинг-Бей,  а  ОЫо  и  РІогіАа  -  в  Перл- 
Хабор  (Гавайские  о-ва).  В  октябре  2005  г.  в 
Бангор  были  перебазированы  две  лодки,  воо¬ 
руженные  ракетами  Тгісіепі  Б5  -  Маіпе  и 
Ьоиізіапа1. 

По  состоянию  на  январь  2010  г.  оператив¬ 
ная  готовность  14  ПЛАРБ  типа  ОЫо  состав¬ 
ляла  92,2%.  Пять  лодок  постоянно  находятся 
на  боевом  патрулировании,  еще  пять  совер¬ 
шают  переход  в  район  патрулирования  или 
обратно  (при  этом  они  сохраняют  возможность 


использования  ракетного  оружия),  а  осталь¬ 
ные  находятся  в  базах  или  проходят  различ¬ 
ные  виды  ремонта. 

В  конце  нулевых  годов  планировалось,  что 
12  ПЛАРБ  -  носителей  БР  Тгісіепі  Б5  будут 
находиться  в  строю  44  года.  Ракеты  Тгісіепі 
С4  сохранятся  только  лишь  на  Непгу  М.  ^аск- 
зоп  ( 88ВМ-730 )  и  АІаЪата  ( 88В&731 ).  Пер¬ 
вый  из  этих  кораблей  планируют  вывести  из 
состава  МСЯС  ВМС  США  в  2027  г.,  а  вто¬ 
рой  -  в  2029  г. 

В  период  с  октября  2002  г.  по  сентябрь 
2007  г.  ОЫо,  МісЪщап,  РІогіАа  и  Сеог&іа  (пер¬ 
вые  четыре  корабля  серии,  вооруженные  ра¬ 
кетами  Тгісіепі  С4),  в  соответствии  с  нормами 
договора  ОСВ-1  выведенные  в  1994  г.  из  со¬ 
става  МСЯС  ВМС  США,  переоборудовали  в 
ПЛАРК  {38СЫ  -  8иЬтагіпе  Сиісіесі  Міззііез 
ІМисІеаг)  -  носители  КР  ТотаЬаѵѵк  и  сил  спе¬ 
циальных  операций  8ЕАБ.  В  ходе  выполне¬ 
ния  работ  22  шахты  этих  кораблей  были  пе¬ 
реоборудованы  под  ВПУ  для  154  ТКР  Тогпа- 
Ьалѵк  Віоск  III.  В  переоборудованные  шахты 
были  заведены  барабанные  модули  МАС 
(Ми11і-А11  ІІр  КоипсІ  Сапізіег),  каждый  из  ко¬ 
торых  содержит  по  семь  ракет.  Эти  же  шахты 
также  приспособили  для  запуска  необитаемых 
подводных  аппаратов  (НПА)  или  беспилотных 


’По  состоянию  на  август  2005  г.  в  состав  ВМС  США  входили  исключительно  АПЛ  третьего  и  четвертого 
поколений,  и  поэтому  огранизация  американских  подводных  сил  на  тот  момент  заслуживает  особого  внимания. 

Подавляющее  число  лодок  входило  в  состав  эскадр  (ЗиЬВоп),  а  остальные  -  в  состав  особых  подразделе¬ 
нии:  «Первой  группы  развития  подводных  сил»  -  ЗиЬЦЕѴВОЫ  (ЗиЬгпагіпе  Реѵеіортепі  Сгоир  Опе)  и  «Групп 
подводных  сил»  -  ЗиЬОги  (ЗиЬтагіпе  Сгоир).  Всего  ВМС  США  насчитывают  14  эскадр  АПЛ  -  по  семь  в  составе 
Тихоокеанского  (ЗиЬЯоп-1,  ЗиЬВоп-З,  ЗиЬЯоп-7,  5иЬЯоп-11,  5иЬВоп-15,  5иЬВоп-17  и  5иЬВоп-19)  и  в  составе 
Атлантического  (ЗиЬЯоп-2,  5иЬВоп-4,  5иЬВоп-6,  ЗиЬВоп-8,  5иЬВоп-16,  5иЬВоп-20  и  5иЬВоп-22)  флотов.  Кро¬ 
ме  того,  в  состав  Тихоокеанского  флота  входили:  ЗиЮЕѴВОІМ-Б  и  5иЬОЕѴВОІ\І-9,  а  в  состав  Атлантического 
флота  -  ЗиЬОЕѴВОІМ-1 2,  ЗиЬСги-2  и  ЗиЬСги-10.  Базировавшаяся  в  Ла  Маддалене  (северная  оконечность 
о.  Сардиния)  5иЬВоп-22  не  имела  постоянного  состава.  В  нее  временно  включались  те  АПЛ,  что  направлялись 
на  боевое  патрулирование  в  Средиземное  море  (см.  табл,  на  стр.  54). 
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Зарубежные  аналоги 


Таблица  к  примечанию  на  стр.  53 

Организация  подводных  сил  ВМС  США  по  состоянию  на  1  августа  2005  г. 


ВМб 

Соединение 

Корабельный  состав 

Тихоокеанский  флот 

(34  АПЛ,  одна  ДЭПЛ,  две  подводные  лаборатории,  один  плавучий  док  и  один  тендер  ПЛ) 

ЗиЬКоп-1 

Шесть  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  іоз  Апде/ез  {55Л/-68&);  ВгетеПоп  ( 55N 698] ; 

7а  ЗоІІа  (55Л/-707);  ВиПа/о  (55Л/-7/5); 

Сбаг/о/Іе  ( 55 N-766):  СгеепеѵіИе  ( 55Ы-772). 

ЗиЬВоп-З 

Шесть  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  О/утріа  {55Ы-717): 

Нопоіиіи  (55Ы-7Щ:  Сбісадо  (55 N-721):  Кеу  VVез^(55N-722): 
іоиізѵіИе  (55N-724)  и  Со/итЫа  (55N-771). 

5иЬНоп-7 

Четыре  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  Разабепа  ( 55 N-752): 

5ап/а  Ре  (55N-763|:  Тисзоп  (55N-770)  и  Сбеуеппе  (55N-773). 

Сан-Диего 

(штат 

Калифорния) 

5иЬНоп-1 1 

Пять  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  один  плавучий  док:  Зеііегзоп  Сі^у(55N-7^5)', 

5аП  іаке  СІ/у(55Ы-716):  Не/епа  (55 N-725:  Терека  (55N-754):  АзбеѵіИе  ( 55N- 756  и 

А гс о  (А /ЮМ -5). 

порт  Апра 
(о.  Гуам) 

ЗиЬЯоп-15 

Три  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  один  тендер  ПЛ:  С/Гу  о/ Согриз  Сбг/зіу  (55N  705: 

5ап  Ргапсізсо  ( 55АЛ 7 1 1):  Ноизгоп  (55 N-7 15  и 

Ргапк  СаЫе  ( А5-40 ). 

ЗиЬЯоп-17 

Четыре  ПЛАРБ  типа  О Ыо:  Непгу  М.  Заскзоп  (55ВN  736): 

Реппзу/ѵап/а  (55В№735):  Кепіиску  ( 55  В  N  737)  и 

Л/е Ьгазка  ( 55В N-739]. 

$иЬНоп-19 

Две  ПЛАРК  типа  Обіо  и  три  ПЛАРБ  типа  Обіо:  Обіо  (55С№726: 

Місбідап  (55 6 N-727),  А/аЬата  (55В№731);  А/азка  (55В N-732) 
и  Nеѵас^а  (55 ВN■  733 . 

ЗиЬСги-9 

Одна  АПЛ  типа  Іоз  Апде/ез.  Со/итЬиз  (55N  762]. 

5иШЕѴЯОІЧ-5 

Одна  опытная  ДЭПЛ  и  две  подводные  лаборатории: 

Оо/рбіп  (АС55-555:  Оеер  5иЬтегдепсе  і/п/1  и  Агс/іс  5иЬ  і/піі. 

Атлантический  флот 

(42  АПЛ  и  один  тендер  ПЛ) 

(штат 

Коннектикут) 

5иЬВоп-2 

Три  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  одна  опытная  АПЛ:  Рбі/асіе/рбіа 
(55 N-699:  ОаІІаз  ( 55/Ѵ-7ОД;  А/Ьидиегдие  (55^706  и  N5-1. 

ЗиЬЯоп-4 

Две  АПЛ  типа  5еаи/оН и  три  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  Соппес/ісиі (55 N-22):  Лтту 
Саг/ег  ( 55 N-23:  Міаті  (55N-756:  Аппаро/із  (55N-760)  и  НагТіогс/ (55N- 768) . 

5иЬСги-2 

Одна  АПЛ  типа  5еаѵѵо/і,  пять  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  три  АПЛ  типа  Ѵігдіпіа  в 
«состоянии  перед  вводом»  -  РСІІ  (Рге-Соттізіз-зіопіпд  ІІпіІ):  5еа^ѵо/і(55N-21); 
Заскзопѵ/Ие  ( 5 5 N-69 9:  Ргоѵіс/епсе  (55/Ѵ-775);  РіПзЬигдб  (55^726:  5ргіпд/іе/с/ 

(55 N-761):  Мопіре/іег  ( 55/Ѵ- 765):  РСІ>  Техаз  (55 N-77 5:  РСІ!  Наѵѵаіі  (55 N-776  и 

РСІ/  Ыогіб  Саго/іпа  (55^777\. 

5иЬОЕѴВОГ\І-12 

Шесть  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  одна  типа  Ѵігдіпіаг. 

Метрбіз  (55 N-691):  Аидизіа  (55N-7^6:  5ап  Зиап  (55^751): 

А/ехапбпа  (55№757, );  Го/ес/о  (55№7Ѳ9  и  Ѵігдіпіа  (55А/-774). 

5иЬВоп-6 

Четыре  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  Міппеаро/із  5(.  Раи/  (55^706:  №гМк(55№714): 
А/Ьапу  ( 55N-753)  и  5сгапіоп  ( 55N-756■ 

ЗиЬЯоп-8 

Пять  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез.  Нутап  О.  Віско ѵег  (55N- 709 ; 

Ок/абота  СНу(55№723 );  А/еи/дол?  Л/е ц/5  (55/Ѵ- 75/7): 

Воізе  (55 N-764)  и  Натріоп  (55 N-76 7). 

ЗиЬЯоп-16 

Одна  АПЛ  типа  іоз  Апде/ез  и  две  ПЛАРБ  типа  Обіо:  Ябос/е  /зIапс/^55N-740): 

Маіпе  (55ВN-741 )  и  іоизіапа  (55ВN-743). 

5иЬЯоп-20 

Четыре  ПЛАРБ  типа  Обіо.  Теппеззее  (55ВN-734):  ѴѴезІ  Ѵігдіпіа  (55ВN-736: 
Магу/апВ ( 55ВN- 738)  и  ѴѴуотіпд  (55ВN-742). 

ЗиЫЗги-10 

Две  ПЛАРК  типа  Обіо.  Р/огіда  (55<ЗN-726  и  Сеогдіа  (55СN-729■ 

Ла  Маддалена 
(о.  Сардиния) 

5иЬЯоп-22 

Тендер  ПЛ  Етогу  5.  Іапс/(А5-39) . 
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Одна  из  ПЛАРК  типа  ОЫо,  несущая  на  борту  две  док-камеры  типа  005 


летательных  аппаратов  (БЛА).  Две  носовые 
шахты  демонтировали  и  вместо  них  устано¬ 
вили  две  шлюзовые  камеры  (левого  и  право¬ 
го  бортов),  расчитанные  на  девять  человек 
каждая  и  обеспечивающие  выход  из  лодки. 

Эти  корабли  также  оснастили  двумя  поса¬ 
дочными  местами  для  двух  ОПА  типа  АЗИЗ 
или  двух  сухих  палубных  док-камер  типа  ПП8. 
Эти  аппараты  могут  устанавливаться  на  шлю¬ 
зовые  камеры.  Для  обеспечения  оптимальных 
условий  их  размещения  палубу  надстройки  в 
районе  шлюзовых  камер  расширили.  При  на¬ 
личии  на  борту  док-камеры  типа  БШ8  или 
ОПА  типа  АЗИЗ  ПЛАРК  типа  ОЫо  становит¬ 
ся  менее  эффективной  при  нанесении  ракет¬ 
ных  ударов,  так  как  каждый  из  этих  аппара¬ 
тов  перекрывает  три  из  11  шахт  одного  бор¬ 
та,  и,  таким  образом,  корабль  может  исполь¬ 
зовать  только  112  ракет. 

На  борту  каждой  из  лодок  оборудованы 
помещения  для  102  бойцов  сил  специального 
назначения  8ЕАБ  -  при  проведении  краткос¬ 
рочных  операций  и  для  66  -  при  проведении 
долгосрочных  операций.  Центр  управления 
стрельбой  БР  был  заменен  СУО  Тасіісаі 
ТотаЪа\ѵк  и  постом  управления  операциями 


спецназа.  В  перспективе  эти  четыре  лодки 
планируют  вооружить  БЛА  типа  11САѴ  и 
«большими»  НПА  типа  ЬОІЛГѴ  (Баг^е  Біа- 
теіег  ЦЦѴ). 

Особенностью  ПЛАРК  типа  ОЫо  является 
то,  что  в  отличие  от  ПЛАРБ,  которые  редко 
выходят  на  связь,  они  должны  координиро¬ 
вать  свои  действия  с  вышестоящим  командо¬ 
ванием  флотов  ВМС  США,  а  также  союзных 
и  объединенных  сил.  Помимо  традиционной 
рубки  связи  они  оборудованы  специальным 
командным  центром,  включающим  в  себя  сис¬ 
тему  управления  связи,  наблюдения  и  реког¬ 
носцировки  С4І8К,  в  состав  которой  входят: 
две  многофункциональные  антенны  спутни¬ 
ковой  связи  ОЕ-538;  две  антенны  сверхскоро¬ 
стной  передачи  данных  8иЪ-НБК  и  два  буя 
связи  системы  ИТОГ1.  Прототип  системы  свя¬ 
зи  такого  командного  центра  в  2002  г.  был 
установлен  и  испытывался  на  одной  из  мно¬ 
гоцелевых  АПЛ  типа  Ьов  Ап^еіез  -  Огеепеѵіііе 
( 88АГ-772 ).  В  процессе  проведения  учений 
Оіапі  8ЬасІо\ѵ  (в  январе  2003  г.,  с  участием 
Могіба2)  и  8і1еп1  Наішпег  (в  октябре  2004  г., 
с  участием  Сеог&іа)  была  подтверждена  воз¬ 
можность  управления  подводными,  надводны- 


’Многоразовый  привязной  буй  (диаметром  450  мм),  сязанный  с  носителем  волоконно-оптическим  кабе¬ 
лем,  обеспечивающий  обмен  данными  о  тактической  обстановке  и  информацией  по  целеуказанию  с  командо¬ 
ванием  и  силами  ВМС.  При  этом  АПЛ  имеет  возможность  поддерживать  двухстороннюю  спутниковую  связь  в 
диапазоне  частот  240-320  МГц,  связь  с  системой  ОР5  и  ведение  РТР,  маневрируя  по  глубине  погружения  и 
идя  на  различных  ходах.  Устойчивое  положение  буя  на  водной  поверхности  без  образования  волны  обеспе¬ 
чивает  специальная  лебедка  с  цифровым  управлением, 

2Еще  до  момента  ее  переоборудования  в  ПЛАРК. 
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ми  и  воздушными  силами  единым  командую¬ 
щим  с  борта  ПЛАРК. 

Чисто  теоретически  четыре  многоцелевых 
АПЛ  типа  ОЫо  должны  находиться  в  состоя¬ 
нии  передового  развертывания  в  течение  70% 
от  их  оставшегося  срока  службы.  Продолжи¬ 
тельность  каждого  боевого  патрулирования 
составляет  75  суток,  после  чего  следует  пери¬ 
од  пребывания  в  базе  для  текущего  обслужи¬ 
вания  материальной  части  и  смены  экипажа 
(на  этих  кораблях  сохранен  принцип  двух  эки¬ 
пажей  -  «золотого»  и  «голубого»)  длительнос¬ 
тью  21  сутки,  а  затем  -  новое  боевое  патрули¬ 
рование.  После  четырех  таких  циклов  следу¬ 
ет  100-суточный  период  проведения  планово¬ 
предупредительного  ремонта  и  замены  неко¬ 
торых  систем. 

Начиная  с  1993  г.  в  рамках  программы 
РС8  (Рготрі  ОІоЬаІ  Зігіке)  в  США  велась  раз¬ 
работка  БР  Тгісіепі  Б5  с  неядерной  боевой  ча¬ 
стью,  снаряженной  четырьмя  самонаводящи¬ 
мися  боевыми  блоками  с  рифлеными  вольф¬ 
рамовыми  стержнями  или  металлической 
«противобункерной»  болванкой.  Предполага¬ 
ется,  что  каждая  из  ПЛАРБ  типа  ОЫо  будет 
нести  22  БР  с  ядерными  и  две  БР  с  неядерны¬ 
ми  головными  частями.  Эти  ракеты  практи¬ 
чески  ничем  не  отличаются  друг  от  друга. 


ВЕЛИКОБРИТАНИЯ, 

В  странах  Западной  Европы  постройкой 
ПЛАРБ  занимались  только  Великобритания  и 
Франция.  В  каждой  из  этих  стран  развитие 
МСЯС  шло  по  своему  пути.  В  Великобрита¬ 
нии  в  1964-1969  гг.  построили  четыре  кораб¬ 
ля  типа  Кевоіиііоп,  которые  создавались  на 
базе  американской  ПЛАРБ  ЬаГаеуеііе,  и  прак¬ 
тически  полностью  его  повторяли,  за  исклю¬ 
чением  разве  что  ППУ,  схемы  расположения 
носовых  горизонтальных  рулей,  обводов  но¬ 
совой  оконечности  и  состава  радиотехничес¬ 
кого  вооружения.  Эти  корабли  изначально 
несли  16  ракет  системы  Роіагіз  АЗ,  а  затем 
его  доработанной  в  Великобритании  версии  - 
системы  Роіагіз  АЗТК. 

В  90-х  годах  прошлого  столетия  лодки  типа 
Кевоіиііоп  после  истечения  установленных 
сроков  службы  в  составе  британских  ВМС 
были  заменены  четырьмя  кораблями  нового 
поколения  типа  Ѵап§ѵагсІ.  По  сложившейся 


В  апогее  траектории  отстреливается  тре¬ 
тья  ступень,  и  полет  продолжает  только  лишь 
головная  часть  (она  называется  «автобусом»). 
После  получения  точных  навигационных  дан¬ 
ных  все  четыре  боевых  блока  движутся  со  ско¬ 
ростью  около  20  000  км/ч  и  наводятся  на  цель 
с  точностью  до  10  м  при  помощи  системы  СР8 
и  небольших  аэродинамических  рулей.  Пер¬ 
вый  из  боевых  блоков  на  небольшой  высоте 
сбрасывает  над  целью  большое  количество 
вольфрамовых  стержней,  а  остальные  -  раз¬ 
рушают  бетонные  сооружения  (толщиной  по¬ 
рядка  4  м)  за  счет  собственной  кинетической 
энергии. 

По  мнению  командования  ВМС  США,  БР 
с  неядерной  головной  частью  способна  пора¬ 
жать  береговые  цели  с  большей  эффективно¬ 
стью,  нежели  стратегические  КР  ТотаЬа\ѵк, 
которые  могут  быть  сравнительно  легко  сби¬ 
ты  средствами  ПВО  противника.  Правда,  по¬ 
добное  использование  БР  морского  базирова¬ 
ния  подвергается  критике  со  стоны  Конгрес¬ 
са  США,  ряда  специалистов  и  независимых 
аналитиков.  Все  корабли  типа  ОЫо  должны 
заменить  лодками  нового  поколения  ЗЗВЫ  (X), 
каждая  из  которых  будет  нести  по  16  БР,  что, 
как  полагают  специалисты,  существенно  сни¬ 
зит  стоимость  каждого  корабля. 


ФРАНЦИЯ  И  КИТАЙ 

традиции  они  создавались  при  активной  тех¬ 
нической  помощи  американских  специалистов 
и  по  общей  компоновке  повторяют  своих  пред¬ 
шественников.  Эти  корабли  вооружены  16  ра¬ 
кетами  системы  Тгісіепі  Б5. 

Франция,  в  отличие  от  Великобритании, 
старалась  развивать  свои  МСЯС  самсостоя- 
тельно,  хотя  и  здесь  не  обошлось  без  техни¬ 
ческой  помощи  со  стороны  США.  Первая 
французская  ПЛАРБ  Ье  ЕесІоиЬаЫе  по  общей 
компоновке  отсеков  и  систем  также  во  мно¬ 
гом  повторяет  ЬаГаеуеіЬе.  Наиболее  суще¬ 
ственные  различия  заключались  в  использо¬ 
вании  турбоэлектрической  АЭУ,  отечествен¬ 
ного  радиотехнического,  ракетного  и  торпед¬ 
ного  вооружения,  а  также  в  обводах  корпуса. 

Всего  в  1964-1985  гг.  было  построено  шесть 
кораблей  типа  Ье  ВесіоиЬаЫе.  Правда,  проект 
шестой  лодки  в  серии  -  Ье  ІпПехіЫе  -  был 
доработан.  На  ней  снизили  уровень  шумности 


ПЛАРБ 
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и  собственных  помех  работе  гидроакустичес¬ 
ких  средств  и  изменили  состав  ракетного  во¬ 
оружения  (вместо  М20  лодка  несла  более  со¬ 
вершенный  комплекс  М4).  Характерно  то,  что 
в  течение  14  лет  все  шесть  французских 
ПЛАРБ  типа  Ье  КейоиіаЫе  несли  службу  од¬ 
новременно,  но  во  второй  половине  90-х  го¬ 
дов  их  было  решено  заменить  только  лишь 
четырьмя  лодками  нового  поколения  типа  Ье 
Тгіотркапі.  Эти  корабли  являются  развити¬ 
ем  предшественников  (их,  например,  также 
оснастили  турбоэлектрической  АЭУ),  но  при 
этом  внедрили  ряд  весьма  интересных  конст¬ 
руктивных  решений,  о  которых  будет  расска¬ 
зано  ниже. 

Единственной  азиатской  страной,  занима¬ 
ющейся  постройкой  ПЛАРБ,  является  Китай. 
Здесь  развитие  МСЯС  шло  то  под  влиянием 
советских,  то  французких,  а  затем,  наконец, 
вновь  советских  специалистов.  Вне  зависимо¬ 
сти  от  характера  этого  влияния  главной  проб¬ 
лемой  для  китайцев  всегда  оставалось  ракет¬ 
ное  вооружение  ПЛАРБ  -  делиться  с  ними  со¬ 


ответствующими  технологиями  и  ядерными 
припасами  никто  не  стал.  Первый  корабль 
этого  класса  создавался  на  базе  торпедного 
прототипа  Чанчжень-1  под  влиянием  советс¬ 
кой  школы  подводного  кораблестроения  и  при 
помощи  французов.  Не  случайно  на  первый 
китайский  стратегический  ракетоносец  была 
внедрена  турбоэлектрическая  АЭУ.  Этот  опыт¬ 
ный  корабль,  законченный  постройкой  в 
1987  г.,  вооружен  12  ракетами  комплекса 
«Цзюйлань-1»,  ракеты  которого  имеют  даль¬ 
ность  полета  не  более  2500  км.  Очевидно,  что 
этот  корабль  морально  устарел  и  большой  бое¬ 
вой  ценности  не  имеет. 

Китайские  ПЛАРБ  второго  поколения  типа 
Дацынгуй  уже  создавались  на  базе  торпедной 
АПЛ  Санг  при  участии  советских  специалис¬ 
тов.  Как  и  предшественница,  они  несут  комп¬ 
лекс  «Цзюйлань-2»,  чья  ракета  имеет  даль¬ 
ность  полета  порядка  8000  км.  Постройку  се¬ 
рии,  которая,  вероятно,  будет  состоять  из  пяти 
лодок,  начали  в  2001  г.  и  планируют  закон¬ 
чить  до  конца  2014  г. 


ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 
ПЛАРБ  типа  Яезоіиііоп 


Работы  по  созданию  ядерного  оружия  в 
Великобритании  начались  в  середине  40-х  го¬ 
дов,  а  уже  в  октябре  1952  г.  в  Австралии  была 
успешно  испытана  первая  атомная  бомба.  На 
начальном  этапе  развития  британских  стра¬ 
тегических  сил  в  качестве  носителей  ядерных 
зарядов  использовались  исключительно  стра¬ 
тегические  бомбардировщики.  Однако  к  на¬ 
чалу  60-х  годов  они  морально  устарели,  а  за¬ 
ниматься  разработкой  новых  сочли  нецелесо¬ 
образным.  Попытки  же  создать  БР  наземного 
базирования  Віие  8ігеак  по  целому  ряду  при¬ 
чин  (в  первую  очередь  технологического  и  фи¬ 
нансового  порядка)  закончились  неудачей. 

В  качестве  альтернативы  командование 
ВМС  в  мае  1962  г.  предложило  правительству 
Великобритании  приобрести  в  США  ракеты 
системы  Роіагіз,  вооружив  ими  пять  ПЛАРБ, 
проект  которых  планировали  разработать  на 
базе  АПЛ  типа  Ѵаііапі  (8  102).  Этот  план  на¬ 
шел  широкую  поддержку  не  только  в  парла¬ 
менте  Великобритании,  но  и  за  океаном.  Как 
следствие  в  декабре  того  же  года  в  г.  Нассау 
^Багамские  о-ва)  между  президентом  США 


Джоном  Кеннеди  и  премьер-министром  Вели¬ 
кобритании  Г.  Макмилланом  было  подписано 
соглашение  (пакт  Нассау),  в  соответствии  с 
которым  американцы  обязались  продать  сво¬ 
ему  европейскому  союзнику  ракеты  системы 
Роіагіз  АЗ,  правда,  без  головных  частей.  Вза¬ 
мен  для  базирования  ПЛАРБ  ВМС  США  пре¬ 
доставлялась  территория  в  заливе  Холи-Лох  в 
Шотландии. 

Таким  образом,  Великобритания  брала  на 
себя  расходы  по  проектированию  и  постройке 
носителей  ракеты  системы  Роіагів  АЗ,  а  так¬ 
же  их  головных  частей.  Сами  же  ракеты  дол¬ 
жны  были  поставить  США,  причем  начиная  с 
1962  г.  испытания  ядерного  оружия  Велико¬ 
британии  ( в  том  числе  и  головных  частей  для 
БР  морского  базирования)  стали  проводить  на 
полигоне  в  штате  Невада. 

О  процеесе  создания  британского  носите¬ 
ля  ракет  системы  Роіагіе  АЗ,  получившего  на¬ 
звание  Кезоіиііоп,  в  открытой  печати  прак¬ 
тически  ничего  не  сообщалось.  Известно  лишь, 
что  большую  помощь  в  проектировании  ко¬ 
рабля  англичанам  оказали  специалисты  Бюро 
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кораблестроения  (Вигеаи  оГЗЫрз)  ВМС  США. 
Понятно,  что  в  качестве  прототипа  корабля 
была  выбрана  ЬаГауеііе.  Ее  проект  доработа¬ 
ли  с  учетом  специфики  технических  решений, 
принятых  на  первых  АПЛ  ВМС  Великобри¬ 
тании.  В  частности,  носовые  горизонтальные 
рули  перенесли  с  рубки  на  носовую  часть  кор¬ 
пуса  и  сделали  убирающимися  в  его  проницае¬ 
мую  часть.  Число  ТА  увеличили  до  шести,  рас¬ 
положив  их  в  два  ряда,  вварив  в  носовую  то¬ 
росферическую  прочную  переборку.  Прочный 
корпус  делился  плоскими  водонепроницаемы¬ 
ми  переборками  на  девять  (а  не  на  шесть)  от¬ 
секов,  что  позволило  обеспечить  лучшие  па¬ 
раметры  надводной  непотопляемости. 

Особое  внимание  было  обращено  на  обес¬ 
печение  боевой  устойчивости  Кевоіиііоп. 
С  этой  целью  прочный  корпус  было  решено 
выполнить  из  американской  стали  НУ-80  (вме¬ 
сто  английской  С^Т-35).  Кроме  того,  использо¬ 
вали  конструктивные  решения,  реализован¬ 
ные  в  Ьа(ауеііе  (эллиптические  обводы  кор¬ 
мовой  оконечности  и  переходы  от  одной  фор¬ 
мы  прочного  корпуса  к  другой,  а  также  к  раз¬ 
ным  диаметрам  его  цилиндров,  торосферичес¬ 
кие  прочные  переборки  в  оконечностях  и  т.д.). 
Благодаря  этим  решениям  испытательная  глу¬ 
бина  погружения  была  доведена  до  300  м. 

На  малых  ходах  стали  применять  режим 
вспомогательного  (частичного)  турбоэлектрод- 
вижения.  Для  снижения  шумности  внедрили 
двойную  амортизацию  ГТЗА,  которая  была 
особенной  эффективна  при  работе  ПТУ  на 
мощности  до  50%.  Корпус  и  ракетный  банкет 
корабля  облицевали  противогидролокацион- 
ным  и  шумоизолирующим  покрытием.  Во  всем 
остальном  Кевоіиііоп  полностью  повторял  про¬ 
тотип,  за  исключением  некоторых  различий  в 
общей  компоновке,  составе  механизмов  и  обо¬ 
рудования.  Так,  например,  корабль  оснасти¬ 
ли  атомным  реактором  Р\ѴК-1  фирмы  Коііз 
Коусе  и  радиотехническим  вооружением  бри¬ 
танского  производства.  Головной  корабль  се¬ 
рии  Кевоіиііоп  (8  22)  заложили  в  конце  фев¬ 
раля  1964  г.  Всего  же  до  марта  1968  г.  в  со¬ 
став  ВМС  Великобритании  ввели  четыре  лод¬ 
ки  этого  типа.  Заказ  на  пятую  ПЛАРБ  - 
КатШез-  аннулировали  в  феврале  1965  г. 

Основу  их  воружения  составляли  16  ракет 
системы  Роіагін  АЗ.  Они  ничем  не  отличались 
от  тех,  что  стояли  на  вооружении  ВМС  США. 
Всего  правительство  Великобритании  закупи¬ 
ло  128  таких  машин  (двойной  боезапас  на  каж¬ 


дую  из  лодок).  Характерно  то,  что  вопреки 
условиям  пакта  Нассау  головные  части  к  ним 
также  поставлялись  американцами,  хотя  ис¬ 
пытания  британских  ядерных  боевых  заря¬ 
дов  на  полигоне  в  Неваде  проводились  с  за¬ 
видной  регулярностью. 

Еще  не  успела  Кевоіиііоп  выйти  на  первое 
свое  боевое  патрулирование  (в  июле  1968  г.), 
как  командование  ВМС  поставило  перед  пра¬ 
вительством  Великобритании  вопрос  о  повы¬ 
шении  эффективности  МСЯС  страны.  К  кон¬ 
цу  1964  г.  стало  известно,  что  в  Советском 
Союзе  ведутся  работы  над  созданием  систем 
ПВО,  способных  обеспечить  противоракетную 
оборону  наиболее  важных  политических  и  эко¬ 
номических  центров.  Ракетам,  запущенным  с 
лодок,  находящихся  на  боевом  патрулирова¬ 
нии  в  Северной  Атлантике,  Северном  или  Ба¬ 
ренцевом  морях,  приходилось  преодолевать 
эти  рубежи  обороны. 

Стремясь  решить  данную  проблему,  коман¬ 
дование  ВМС  Великобритании  обратило  вни¬ 
мание  на  программу  Апіеіоре,  направленную 
на  радикальную  модернизацию  ракеты  систе¬ 
мы  Роіагів  АЗ  ШСМ-27С),  в  соответствии  с 
которой  предполагалось  повышение  ее  боевой 
устойчивости.  За  счет  уменьшения  количества 
боевых  блоков  с  трех  до  двух  ракету,  полу¬ 
чившую  название  Роіагів  АЗА,  оснастили  ком¬ 
плексом  средств  преодоления  ПРО  и  более  со¬ 
вершенной  БСУ.  Для  достижения  требуемых 
параметров  боевой  устойчивости  пришлось 
пожертвовать  дальностью  полета  -  она  сни¬ 
зилась  с  4600  до  3710  км. 

В  середине  60-х  годов  была  разработана 
очередная  модификация  ІІСМ-27С,  известная 
как  ракета  системы  РоІагів-АЗТ.  По  сравне¬ 
нию  с  предшественницей  она  была  оснащена 
улучшенной  БСУ,  более  стойкой  к  поражаю¬ 
щим  факторам  ядерного  взрыва.  Испытания 
этой  ракеты  начались  в  ноябре  1966  г.  Одна¬ 
ко  американцы  от  нее  отказались,  отдав  пред¬ 
почтение  системе  Ровеійоп.  В  итоге  в  1968- 
1970  гг.  в  Великобритании  приступили  к  про¬ 
работке  исследовательской  программы  8ирег 
Апіеіоре,  направленной  на  изучение  воз¬ 
можности  модернизации  ракет  системы 
Роіагіз  АЗ  в  ракеты  системы  РоІагів-АЗТ  и 
вооружения  ими  ПЛАРБ  типа  Кевоіиііоп. 
Кроме  того,  предполагалось,  что  ИСМ-27С 
получат  два  боевых  блока  индивидуального 
наведения  мощностью  по  0,25  Мт  или  шесть 
мощностью  по  0,04-0,05  Мт.  КВО  каждого 
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из  блоков  не  должно  было  превышать 
450-500  м. 

По  имеющимся  данным,  ракеты  системы 
Роіагіз  АЗТ  получили  все  четыре  корабля  типа 
Кезоіиііоп.  Нельзя  не  отметить,  что  эта  про¬ 
грамма  не  вызывала  большого  восторга  у 
большинства  специалистов  и  у  ряда  предста¬ 
вителей  парламента.  По  существу,  она  явля¬ 
лась  компромиссом.  Многие  высказывались  за 
модернизацию  лодок  МСЯС  Великобритании 
под  ракеты  системы  Розеісіоп,  указывая  на 
то,  что  у  Роіагіз  АЗТ  было  только  одно  суще¬ 
ственное  преимущество  -  сравнительно  низ¬ 
кая  стоимость. 

Данные  разногласия  породили  целый  ряд 
предложений  по  модернизации  ПЛАРБ  типа 
Кезоіиііоп:  в  1970  г.  -  программа  Агіійсег  - 
оснащение  ракеты  системы  Роіагіз  АЗТ  мощ¬ 
ной  (по  некоторым  оценкам,  от  0,5  до  1,0  Мт) 
моноблочной  боевой  частью;  в  1971  г.  -  Міпі- 
РозеМоп  -  оснащение  ракеты  системы  Роіагіз 
АЗТ  разделяющейся  головной  частью  от  ра¬ 
кеты  Розеісіоп  СЗ  с  шестью  боевыми  блоками 
индивидуального  наведения  мощностью  по 
0,2  М;  в  1972  г.  -  НуЪгісІ  -  использование  ра¬ 
кеты  системы  Розеісіоп  СЗ  с  оснащением  ее 
БСУ,  разработанной  в  рамках  программы 
8ирег  Апіеіоре;  в  1973  г.  -  Орііоп  М  -  исполь¬ 
зование  ракеты  системы  Розеісіоп  СЗ  с  боевы¬ 
ми  блоками  без  индивидуального  наведения. 
В  принципе  каждое  из  этих  предложений,  учи¬ 
тывая  конструктивные  особенности  кораблей 
типа  Кезоіиііоп,  могло  быть  реализовано,  но 
оказывалось  неприемлемым  из-за  высокой 
стоимости  выполнения  работ. 

После  того  как  все  эти  варианты  один  за 
другим  были  отклонены,  в  марте  1974  г.  пра¬ 
вительство  Великобритании  объявило  о  нача¬ 
ле  работ  по  программе  СЬеѵаІіпе,  которые  дол¬ 
жны  были  вестить  под  эгидой  Научно-иссле¬ 
довательского  центра  ядерного  оружия  в  Ол- 
дермастоне  (Аіошіс  \Ѵеароп  ЕзІаЫізЬтепІ). 
К  ним  были  привлечены  многочисленные  под¬ 
рядчики,  в  том  числе  фирма  БоскЬеесІ  Аего- 
зрасе,  традиционно  занимавшаяся  разработ¬ 
кой  БР  для  ВМС  США. 

В  принципе  ракета  Роіагіз  АЗТК  практи¬ 
чески  полностью  повторяла  базовую  машину. 
Различия  заключались  в  том,  что  в  первую 
ступень  залили  новое,  более  эффективное 
твердое  топливо,  заменили  ряд  узлов  и  про¬ 
вели  ряд  мероприятий,  направленных  на  по¬ 
вышение  боевой  устойчивости  ракеты  к  воз¬ 


действию  поражающих  факторов  ядерного 
взрыва.  Однако  наиболее  интересной  частью 
программы  СЬеѵаІіпе  стала  головная  часть  со 
ступенью  разведения  боевых  блоков. 

Она  состояла  из:  БСУ  (так  называемого 
блока  контроля);  блока  ориентации;  механиз¬ 
ма  отделения  от  маршевого  двигателя  второй 
ступени;  блока  двигательной  установки  и 
средств  преодоления  ПРО.  БСУ  в  основном 
предназначалась  для  выдачи  команд  блоку 
двигательной  установки  с  целью  правильной 
ориентации  в  пространстве  и  обеспечения  пи¬ 
танием  всех  элементов  ступени.  Блок  ориен¬ 
тации,  состоявший  из  комплекса  гироскопов 
и  акселерометров,  выдававал  информацию  в 
ЦВМ  БСУ.  Механизм  отделения  включал  в 
себя  два  твердотопливных  двигателя  и  сра¬ 
батывал  после  ориентации  в  пространстве  вто¬ 
рой  ступени  с  головной  частью. 

Блок  двигательной  установки  обеспечивал 
точную  ориентацию  ступени  разведения.  Он 
состоял  из  маршевого  ЖРД,  работавшего  на 
высококипящих  самовоспламеняющихся  ком¬ 
понентах  топлива  ( в  качестве  окислителя  ис¬ 
пользовалась  ингибированная  красная  азот¬ 
ная  кислота,  а  в  качестве  горючего  -  гидра¬ 
зин).  Вытеснение  компонентов  происходило  за 
счет  подачи  азота  в  баки.  ЖРД  имел  два  не¬ 
управляемых  сопла,  которые  вместе  с  двумя 
пакетами  твердотопливных  газогенераторов 
могли  работать  попарно  или  попеременно. 
Средства  преодоления  ПРО  размещались  в 
специальных  трубообразных  контейнерах  и 
включали  в  себя  тяжелые  и  легкие  (надув¬ 
ные)  ложные  цели,  а  также  дипольные  отра¬ 
жатели.  После  наведения  боевых  блоков  сту¬ 
пень  разведения  подрывалась,  образуя  тем 
самым  дополнительную  массу  тяжелых  лож¬ 
ных  целей. 

Самой  большой  конструктивной  особенно¬ 
стью  британской  ступени  разведения  являлось 
то,  что  она  несла  на  себе  три  боевых  блока 
мощностью  0,05  Мт  каждый.  Они  крепились 
к  специальному  переходнику,  который  был 
установлен  на  второй  маршевой  ступени  и  от¬ 
делялся  от  нее  при  помощи  своего  твердотоп¬ 
ливного  двигателя  сразу  после  отделения  сту¬ 
пени  разведения.  Благодаря  такому  решению 
боевые  блоки  могли  наводиться  на  объекты, 
находившиеся  друг  от  друга  на  расстоянии  до 
70  км  и  поражать  цели  общей  площадью 
18  000  км2.  Бесспорно,  британская  головная 
часть  СЬеѵаІіпе  отличалась  большой  ориги- 
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нальностью,  но  имела  при  этом  неоправданно 
сложное  конструктивное  исполнение.  Как  из¬ 
вестно,  ни  в  одной  стране  мира  оно  больше  не 
повторялось. 

Первый  этап  летных  испытаний  модерни¬ 
зированной  по  программе  СЬеѵаІіпе  ракеты, 
получившей  наименование  Роіагін  АЗТК,  был 
проведен  на  Восточном  испытательном  поли¬ 
гоне  авиабазы  Патрик  (штат  Флорида)  в  пе¬ 
риод  с  сентября  1977  г.  по  май  1980  г.  Всего 
осуществили  11  пусков  с  наземного  стенда, 
которые  сочли  полностью  или  частично  успеш¬ 
ными.  Во  время  второго  этапа  испытаний  в 
ноябре  1980  г.  с  борта  Кепоѵѵп  {8  26)  успешно 
произвели  два  пуска.  Судя  по  всему,  корабль 
специально  подготовили  к  этим  испытаниям, 
так  как  после  их  завершения  его  поставили  в 
капитальный  ремонт  с  модернизацией  под  си¬ 
стему  Роіагів  АЗТК.  После  этого  в  1982- 
1985  гг.  с  борта  Кепоѵѵп  произвели  еще  13  пус¬ 
ков,  из  которых  три  сочли  неудачными. 

Помимо  головной  части  в  рамках  програм¬ 
мы  СЬеѵаІіпе,  дорабатывались  двигатели  ра¬ 
кеты  системы  Роіагів  АЗТ  с  целью  обеспечить 
ей  дальность  полета  не  менее  4000  км.  Эти 
работы  проводились  одновременно  с  капиталь¬ 
ным  ремонтом  и  модернизацией  ПЛАРБ  типа 
Кезоіиііоп.  Всего  с  их  борта  в  1986-1987  гг. 
осуществили  восемь  пусков  -  один  из  них  соч¬ 
ли  неудачным. 

Одновременно  с  постройкой  кораблей  типа 
Кезоіиііоп  и  с  доработкой  ракеты  системы 
Роіагів  АЗ  командование  ВМС  Великобрита¬ 
нии  занималось  созданием  системы  базирова¬ 
ния  и  материально-технического  обслужива¬ 
ния  МСЯС.  В  качестве  пункта  постоянного 
базирования  ПЛАРБ  была  выбрана  северная 
часть  бухты  Гэр-Лох  в  заливе  Фёрт-оф-Клайд, 
а  арсенала  ракетного  оружия  -  восточный 
берег  бухты  Лох-Лонг.  ВМб  лодок  получила 
название  Фаслейн.  Она  расположена  в  32  км 
к  северо-западу  от  Глазго  и  соединена  с  ад¬ 
министративным  центром  автомобильной  до¬ 
рогой.  Она  включает  в  себя  плавдок  (грузо¬ 
подъемностью  9000  т,  длиной  168  и  шириной 
28  м),  командный  пункт  со  штабом  эскадры, 
береговые  мастерские,  склады  различного  на¬ 
значения,  учебный  центр  и  казармы  для  эки¬ 
пажей.  В  Фаслейне  базировались  все  ПЛАРБ 
типа  Кезоіиііоп,  входившие  в  состав  10-й  эс¬ 
кадры  ПЛ. 

Арсенал  ракетного  оружия,  названный  Кул- 
порт,  удален  от  Фаслейна  на  13  км  и  соединен 


с  ним  автомобильной  дорогой.  Он  включает  в 
себя  два  хранилища  для  ракет  и  головных  час¬ 
тей  к  ним,  причал  для  погрузки  (выгрузки) 
ракет  на  носители,  оборудованный  специаль¬ 
ными  кранами,  техническими  зданиями  для 
проверки  и  сборки  ракет  и  их  головных  час¬ 
тей,  административные  и  жилые  помещения. 

Боевое  использование  ПЛАРБ  ВМС  Вели¬ 
кобритании  несколько  отличалось  от  схемы, 
принятой  в  МСЯС  США.  Согласно  первона¬ 
чальным  оперативным  планам  каждая  из  ло¬ 
док  должна  была  находиться  два  месяца  в  море 
на  боевом  патрулировании  и  один  месяц  -  в 
базе  для  восстановления  боеспособности  (ос¬ 
мотра  материальной  части,  проведения  теку¬ 
щего  ремонта,  замены  части  боезапаса  и  по¬ 
полнения  запасов).  Для  обеспечения  нормаль¬ 
ной  эксплуатации  кораблей  в  таком  режиме, 
как  и  в  США,  было  принято  решение  иметь 
для  каждого  из  них  два  равноценных  экипа¬ 
жа  -  «правого  борта»  и  «левого  борта».  Смена 
экипажей  производилась  после  возвращения 
ПЛАРБ  из  боевого  патрулирования. 

В  июле  1968  г.  Кезоіиііоп,  имея  на  борту 
БР  системы  Роіагів  АЗ,  вышла  на  первое  бое¬ 
вое  патрулирование,  начав  тем  самым  реше¬ 
ние  задачи  стратегического  сдерживания,  воз¬ 
ложенной  на  ВМС  Великобритании.  Эпоха 
британской  системы  Роіагів  закончилась  в  ав¬ 
густе  1996  г.  выводом  из  состава  ВМС 
Кериізе,  которая  13  мая  1996  г.  завершила 
свое  последнее  боевое  патрулирование.  Это 
был  229-й  и  последний  поход  в  район  «опера¬ 
тивного  предназначения»,  осуществленный 
ПЛАРБ  типа  Кезоіиііоп  за  28  лет  их  эксплуа¬ 
тации.  Как  правило,  в  море  постоянно  нахо¬ 
дились  две  лодки.  В  случае  обострения  меж¬ 
дународной  обстановки  на  патрулирование 
мог  выйти  третий  корабль.  Интересно  то,  что 
вскоре  после  распада  Советского  Союза,  в  це¬ 
лях  экономии  средств,  число  экипажей  сокра¬ 
тили  до  пяти.  Теперь  в  море  могла  находиться 
только  лишь  одна  лодка,  вторая  стояла  в  базе 
в  готовности  к  немедленному  выходу  на  бое¬ 
вое  патрулирование,  а  две  другие  находились 
в  различных  стадиях  капитального  или  тех¬ 
нического  ремонта.  На  завершающем  этапе 
эксплуатации  ПЛАРБ  типа  Кезоіиііоп  их  КОИ 
не  превышал  0,25. 

За  время  жизненного  цикла  каждая  из  ло¬ 
док  этого  типа  прошла  по  три  капитальных 
ремонта  (во  всяком  случае,  так  предполага¬ 
лось).  Промежуток  между  ними  находился  в 
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прямой  зависимости  от  кампании  АЗ  реакто¬ 
ра,  и,  как  правило,  составлял  от  четырех  до 
пяти  лет.  Работы  проводились  на  верфи  ВМС 
в  Розайте  -  основной  ремонтной  базе  британ¬ 
ских  АПЛ.  Перед  началом  работ  с  кораблей  в 
Кулпорте  выгружали  весь  боезапас.  Верфь  в 
Розайте  располагала  пятью  сухими  доками. 
В  1965-1967  гг.  ее  специально  реконструиро¬ 
вали  для  обеспечения  возможности  проведе¬ 
ния  капитального  ремонта  ПЛАРБ. 

Он  включал  в  себя  замену  АЗ  реактора, 
наружные  и  внутренние  корпусные  работы, 
модернизацию  систем  вооружения  и  радиотех¬ 
нических  средств,  облицовку  (или  восстанов¬ 
ление)  корпуса  шумопоглощающими  покры¬ 
тиями,  замену  механизмов  и  агрегатов,  выра¬ 
ботавших  ресурс  и  ряд  других  мероприятий. 


После  завершения  капитального  ремонта  лод¬ 
ка  проходила  различного  рода  испытания,  в 
том  числе  контрольно-тренировочные  пуски 
ракет  на  полигоне  США  на  подходах  к  м.  Ка¬ 
наверал.  Затем  ПЛАРБ  переходила  в  Фаслейн, 
где  вводилась  в  состояние  постоянной  боевой 
готовности. 

После  вывода  из  состава  МСЯС,  а  затем 
из  состава  ВМС  Великобритании  с  этих  ко¬ 
раблей  выгрузили  АЗ  реакторов.  Из-за  отсут¬ 
ствия  в  Великобритании  предприятия  по  бе¬ 
зопасной  утилизации  АПЛ  все  они  в  настоя¬ 
щее  время  хранятся  в  Розайте  в  отстое,  на 
плаву.  По  оценкам  специалистов,  они  будут 
находиться  в  таком  состоянии,  по  крайней  мере, 
до  2012  г.  Предполагается,  что  их  утилизиру¬ 
ют  на  МП  «Звездочка»  в  Северодвинске. 


Основные  ТТЭ  ПЛАРБ  типов  Ііеноіиііоп  и  Ѵап&иаг(1 


Вевоіиііоп 

Ѵап&иагсі 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

? 

-  подводное 

'  Шйітід  В 

15  900 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

129,5 

149,9 

-  ширина  наибольшая 

10,1 

12,8 

-  осадка  средняя 

9,1 

12,0 

Архитектурно-конструктивный  тип 

смешанный 

однокорпусный 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

280 

-  испытательная 

-300 

-400 

Автономность  по  запасам 

провизии,  сут. 

60 

70 

Экипаж,  чел. 

143 

135 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

—  ТИП 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  хВВР(Р\УК-1) 

ІхВВР  (Р1УК-2) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

1  х  15  000 

1  х  27  500 

-  количество  х  тип  движителей 

ІхВФШ 

1  х  малошумный  ВФШ  в 

насадке  Ритр-Эеі 

ЭЭС: 

—  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

2  х  2000 

2  х  3000 

-  количество  х  мощность  ДГ,  кВт 

1x600 

2x600 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальциевая  АБ 

свинцово-кальциевая  АБ 

—  количество  групп  х  элементов  в  каждой 

группе 

1  х  126 

? 

Вспомога  тельная. 

—  количество  х  тип  АСД 

- 

2  х  ВДРК 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

- 

ЭД  X  300 
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Кезоіиііоп 

Ѵаприагсі 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

25,0 

25,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

20,0 

15,0 

-  подводная  под  АСД 

- 

~3 

Вооружение: 

Ракетное'. 

—  наименование  системы 

Роіагіз  АЗ  или  Роіагіз 

Тгісіепі  Б5 

-  боезапас (индекс) 

АЗТК1 

16  БР  ШОМ-27С  или 

16  БР  (ІКЗМ-ІЗЗА) 

—  вид  старта 

Роіагіз  АЗТК1) 
подводный  или  надводный 

подводный  или  надводный 

из  РШ  в  ПК 

из  РШ  в  ПК 

-СУРС 

Мк.122 

БСМ4 

Торпедное. 

—  количество  х  калибр  ТА,  мм 

6  (Н)  х  533 

4  (Н)  х  533 

-  боезапас 

18  (торпед  ТщегйзЬ ) 

12 (торпед  ЗреагіізЬ) 

-ПУТС 

подсистема  БИУС  БЗВ 

подсистема  АСБУ  БСМ1 

Радиоэлектронное. 

-  БИУС 

Б8В 

-  АСБУ 

- 

БСМ  (8МС8-Ѵ) 

-  навигационный  центр 

в  обеспечении  трех 

? 

-РЛК 

инерциальных  систем 
ЗШЗ  Мк.2  тоД.З 
тип  1006 

тип  1007 

-  станция  РТР 

ИА  11/12 

И  АР  3 

-ГАК 

тип  2054 

-ГАС 

тип  2001 

— 

-  ГАС  с  ГПБА 

тип  2023  или  тип  2046 

тип  2046 

-  станция  обнаружения  ГЛС 

тип  2019 

тип  2082 

-  станция  ЗПС 

тип  2008 

? 

-  комплекс  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) 

- 

8АУГС8  (ЗСАБ  101, 

-  перископ  командирский 

тип  8Н083 

8САЕ)  102  и  8САБ  200)2 
тип  СН  51 

-  астронавигационный  перископ 

СК034 

тип  СК  51 

'По  другим  данным,  ПУТС  ЗАР5  3  РСЗ. 

2Средства  ГПД  5СА0  101  и  ЗСАй  200  выпускаются  из  контейнеров  (по  пять  на  каждый  борт  корабля), 
смонтированных  на  фиксированных  рамах  в  междубортном  пространстве,  а  ЗСАР  102  -  из  бортовых  эжек¬ 
торных  устройств.  Пуск  осуществляется  при  помощи  газогенератора. 

Типа  Кезоіиііоп 

ПЛАРБ  Кезоіиііоп  разрабатывалась  на  базе  американской  ЬаГаеііе  с  учетом  опыта 
создания  многоцелевых  АПЛ  первого  поколения  британских  ВМС.  В  отличие  от  прототипа 
английский  корабль  имел  шесть  533-мм  ТА,  носовые  горизонтальные  рули,  смонтирован¬ 
ные  в  носовой  проницаемой  части  корпуса  (а  не  на  ограждении  прочной  рубки)  и  несколь¬ 
ко  измененные  обводы  корпуса.  В  корме  они  были  более  полные,  а  в  носовой  оконечности 
ракетный  банкет  сопрягался  с  надстройкой,  плавно  сливавшейся  с  носовой  оконечностью 
корпуса  (что  позволило  разместить  под  ней  носовые  горизонтальные  рули). 

Кезоіиііоп  являлась  лодкой  смешанной  архитектуры  с  двухкорпусными  конструкциями 
в  районе  носового  отсека.  Прочный  корпус  корабля  на  большей  части  длины  был  выпол¬ 
нен  в  форме  цилиндров  разного  диаметра,  а  в  кормовой  оконечности  -  в  форме  эллипти¬ 
ческого  усеченного  конуса.  Переход  от  одной  формы  корпуса  к  другой,  а  также  к  разным 
диаметрам  цилиндров  осуществлялся  с  помощью  эллиптических  конических  обечаек.  Око¬ 
нечности  завершались  торосферическими  прочными  переборками.  Для  снижения  гидроло¬ 
кационной  заметности  наружные  поверхности  корпуса  лодки  были  облицованы  рупорным 
резиновым  противогидролокационным  покрытием. 
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Корабль  имел  две  группы  ЦГБ  -  носовую  и  кормовую  -  в  проницаемых  оконечностях, 
двухкорпусные  конструкции  в  районе  отсека  вспомогательных  механизмов  (в  отличие  от 
ЬаРаеііе)  отсутствовали.  В  каждой  из  групп  было  по  три  разделенных  побортно  цистерны. 
Цистерны  продувались  воздухом  высокого  давления.  По  некоторым  данным,  как  и  амери¬ 
канские  аналоги,  ПЛАРБ  типа  Кезоіиііоп,  после  гибели  ТЬгезЬег,  в  соответствии  с  про¬ 
граммой  8ГІВ8АГЕ,  оснастили  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая  обес¬ 
печивала  всплытие  корабля  в  аварийной  ситуации. 

Прочный  корпус  делился  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  девять  (а  не 
на  шесть,  как  у  ЬаРаеііе)  отсеков:  первый  -  торпедный;  второй  -  жилой,  АБ  и  боевые 
посты  радиотехнического  вооружения;  третий  -  ГКП,  посты  СУРС  и  навигационный  центр 
с  ИНС;  четвертый  -  ракетный;  пятый  -  вспомогательных  механизмов  (ДГ,  компрессоры  и 
холодильные  машины);  шестой  —  реакторный;  седьмой  —  посты  управления  ППУ  и  ПТУ; 
восьмой  -  турбинный  (ПТУ  с  ГТЗА  и  АТГ);  девятый  -  вспомогательных  механизмов  (ГЭД). 

ГЭУ  Кезоіиііоп  во  многом  была  такой  же,  что  и  у  ЬаГаеііе.  Правда,  на  британском 
корабле  была  установлена  ППУ  отечественной  разработки  и  постройки,  у  которой  все 
контуры  охлаждения  питались  забортной  водой.  Кроме  того,  оба  АТГ  располагались  гори¬ 
зонтально  (а  не  вертикально,  как  у  ЬаТаеііе).  Каждый  из  них  имел  свой  главный  конденса¬ 
тор  с  системой  дополнительных  конденсатных  и  циркуляционных  насосов,  а  также  слож¬ 
ной  системой  трубопроводов.  Такая  схема,  по  мнению  проектантов,  позволяла  обеспечить 
работу  АТГ  в  случае  выхода  из  строя  обоих  ГТЗА.  На  Кезоіиііоп  отсутствовала  ВДРК,  а  в 
качестве  резервного  и  аварийного  средства  движения  использовался  ГЭД  на  линии  вала, 
получавший  питание  либо  от  АБ,  либо  от  аварийного  ДГ. 

Кезоіиііоп  (38  22).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ЫД,  Ваггоѵѵ-іп-Гигпезз  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
26.02.1964  г.;  15.09.1966  г.;  2.10.1967  г.  Входила  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ.  В  1994  г. 
исключена  из  списков  ВМС  Великобритании.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  де¬ 
зактивацию  и  у  пирса  верфи  ВМС  в  Розайте  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать 
разборку  на  металл  после  2012  г. 

Кериізе  (83  23).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ИД,  Ваггоѵѵ-іп-Ригпезз  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
12.03.1965  г.;  4.11.1967  г.;  28.09.1968  г.  Входила  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ.  В  1996  г. 
исключена  из  списков  ВМС  Великобритании.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  де¬ 
зактивацию  и  у  пирса  верфи  ВМС  в  Розайте  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать 
разборку  на  металл  после  2012  г. 
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Кепохѵп  (88  26).  Верфь  фирмы  Саттеіі  Ьаігсі  &  Со  Ь(Д  (Биркенхед):  25.06.1964  г.; 
25.02.1967  г.;  15.11.1968  г.  Входила  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ.  В  1996  г.  исключена  из 
списков  ВМС  Великобритании.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  у 
пирса  верфи  ВМС  в  Розайте  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на  металл 
после  2012  г. 

Кеѵеп&е  (38  27).  Верфь  фирмы  Саттеіі  Ьаігсі  &  Со  БЫ  (Биркенхед):  19.05.1965  г.; 
15.03.1968  г.;  4.12.1969  г.  Входила  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ.  В  1992  г.  исключена  из 
списков  ВМС  Великобритании.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  у 
пирса  верфи  ВМС  в  Розайте  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на  металл 
после  2012  г. 

Типа  Ѵап&иагсІ 

ПЛАРБ  Ѵап^иагб  являлась  развитием  ПЛАРБ  Кезоіиііоп.  Все  изменения  в  базовом 
проекте  были  вызваны  необходимостью  размещения  на  корабле  16  ракет  системы  Тгісіепі 
Б5,  нового  радиотехнического  вооружения,  снижения  уровня  шумности  и  собственных  по¬ 
мех  работе  гидроакустических  средств. 

Ѵап§иаг8  является  лодкой  с  однокорпусной  архитектурой.  Прочный  корпус  выполнен 
из  американской  высокопрочной  стали  НУ-80/100.  Он  имеет  форму  цилиндра  (диаметром 
12,8  м  в  районе  ракетных  шахт)  с  торосферическими  концевыми  прочными  переборками. 
Вне  прочного  корпуса,  в  оконечностях  корабля,  прикрываемых  легкими  конструкциями 
хорошо  обтекаемой  формы,  находится  большая  часть  ЦГБ.  Характерной  особенностью  ко¬ 
рабля,  как  и  Кезоіиііоп,  является  ракетный  банкет,  который  плавно  сопрягается  с  носовой 
оконечностью  корабля,  а  также  схема  расположения  носовых  горизонтальных  рулей.  Одна¬ 
ко  для  обеспечения  наиболее  благоприятных  условий  для  работы  носовой  конформной 
антенны  их  перенесли  ближе  к  ограждению  прочной  рубки.  Наружные  обводы  корпуса 
облицованы  (путем  наклеивания)  противогидролокационным  покрытием  из  полиуретана, 
выполненным  в  виде  плиток  (размерами  305  х  305  мм  и  толщиной  100  мм). 

Существенные  изменения  были  внесены  в  ГЭУ.  В  частности,  в  реактор  загружена  ак¬ 
тивная  зона  (имеющая  индекс  Соге  Н2),  позволяющая  увеличить  кампанию  реактора  РШК-2 
до  25  лет,  что  дает  возможность  эксплуатировать  его  без  перезарядки  на  протяжении  всего 
жизненного  цикла  корабля1.  В  ПТУ  использовали  два  (а  не  четыре,  как  на  Кезоіиііоп) 
двухпроточных  главных  конденсатора  (один  для  ГТЗА  и  один  для  обоих  АТГ),  циркуляци¬ 
онные  насосы  которых  разместили  прямо  в  водяной  камере  теплообменников.  ПТУ  вместе 
со  всеми  механизмами  и  оборудованием  разместили  на  общей  амортизационной  платфор¬ 
ме.  Вместо  традиционного  малошумного  ВФШ  Ѵап^иагсі  оснастили  движителем  типа  Ршпр- 
Зеі,  представляющим  собой  два  винта  соосного  вращения,  заключенных  в  общую  направ¬ 
ляющую  насадку. 

На  лодке  установили  две  ВДРК,  выгородки  которых  вместе  с  приводами  находятся  в 
проницаемых  оконечностях  корабля.  Корабль  получил  новое  РТВ  (в  первую  очередь  ГАК 
тип  2054).  Для  его  самообороны  используются  комплекс  средств  ПТЗ  8А\ѴС8  и  новейшие 
телеуправляемые  двухцелевые  торпеды  ЗреагіізЬ. 

Ѵап^иагК  (8-28).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ЗЫрЪиіІсІіп^  апсі  Епфпеегіп§  ЫФ  (Барроу-ин- 
Фёрнесс):  3.09.1986  г.;  4.03.1992  г.;  14.08.1993  г.  Входит  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ  и  бази¬ 
руется  в  Фаслейне. 

Ѵісіогіоиз  ( 8-29).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЫрЬиі1сНп§  апсі  Епфпеегіщ;  ЪЫ.  (Барроу-ин- 
Фёрнесс):  3.12.1987  г.;  29.09.1993  г.;  7.01.1995  г.  Входит  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ  и  бази¬ 
руется  в  Фаслейне. 

Ѵі&ііапі  (8-30).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиі1сііп§  апсі  Епфпеегіп§  ИД.  (Барроу-ин- 
Фёрнесс):  16.02.1991  г.;  14.10.1995  г.;  2.11.1996  г.  Входит  в  состав  10-й  эскадры  ПЛ  и 
базируется  в  Фаслейне. 

Ѵеп^еапсе  (8-31,  б.  Ѵаііапі).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиіісііп§  апсі  Епфпеегищ  ЫЛ. 
(Барроу-ин-Фёрнесс):  1.02.1993  г.;  19.08.1998  г.;  27.11.1999  г.  Входит  в  состав  10-й  эскадры 
ПЛ  и  базируется  в  Фаслейне. 


'ПЛАРБ  типа  Ѵапдиагё  вступали  в  строй  с  реакторами  РѴѴР-2,  в  которые  была  загружена  активная  зона 
под  индексом  Соге  2  с  кампанией  шесть  лет.  Она  заменяется  активной  зоной  под  индексом  Соге  Н2  в  процессе 
проведения  первого  капитального  ремонта. 
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Внешний  вид  ПЛАРБ  Ѵапдиагсі 
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ПЛАРБ  типа  Ѵап^иагё 


15  июля  1980  г.  правительство  Великобри¬ 
тании  приняло  решение  о  создании  ПЛАРБ 
нового  поколения  типа  Ѵап&иагсі.  Эти  кораб¬ 
ли  должны  были  заменить  собой  лодки  типа 
Кезоіиііоп,  срок  службы  которых  истекал  в 
середине  90-х  годов.  Новые  ПЛАРБ  было  ре¬ 
шено  вооружить  16  ракетами  системы  Тгісіепі 
Б5.  Судя  по  всему,  на  начальном  этапе  работ 
их  проект  разрабатывался  на  базе  многоце¬ 
левой  АПЛ  типа  ѣ'аГаІ&аг  с  учетом  опыта  мо¬ 
дернизации  под  систему  Тгісіепі  С4  кораблей 
ВМС  США  типа  Ьаіауеііе  и  постройки  ПЛАРБ 
типа  ОЫо.  Последнее  было  особенно  важным, 
так  как  на  лодке  требовалось  поместить  раке¬ 
ты  с  большими  массогабаритными  характери¬ 
стиками,  что  неизбежно  заставляло  увеличить 
диаметр  прочного  корпуса  сначала  до  10,  а 
затем  -  до  12,8  м  (как  и  у  ОЫо).  Технология¬ 
ми  изготовления  подобных  конструкций  из  вы¬ 
сокопрочной  стали  в  настоящее  время  обла¬ 
дают  только  лишь  США. 

В  принципе  о  процессе  проектирования 
ПЛАРБ  типа  Ѵап&иагсі  в  открытой  печати 
практически  ничего  не  сообщалось.  Достовер¬ 
но  известно  лишь  то,  что,  модернизируя  свои 
МСЯС,  англичане  стремились,  с  одной  сторо¬ 
ны,  повысить  их  эффективность,  а  с  другой  - 
минимизировать  затраты  на  создание  и  эксп¬ 
луатацию  кораблей  их  состава.  Пожалуй, 
единственным  отступлением  от  этого  прави¬ 
ла  стало  заключение  11  марта  1982  г.  догово¬ 
ра  между  правительствами  Великобритании 
и  США  о  закупке  ракет  системы  Тгісіепі  Б5. 
Этим  же  договором  предусматривалась  пере¬ 
дача  чертежей  и  технологии  постройки  ракет¬ 
ного  отсека  корабля  типа  ЬаГауеііе,  модерни¬ 
зированного  под  систему  Тгісіепі  С4. 

В  первой  половине  1982  г.  было  принято 
решение  (опять  же  из  соображений  экономии 
средств)  создавать  новые  ПЛАРБ  как  разви¬ 
тие  кораблей  типа  Кезоіиііоп  с  учетом  разме¬ 
щения  на  них  новых  систем  вооружения,  а  так¬ 
же  реализации  конструктивных  решений,  на¬ 
правленных  на  повышение  скрытности  и  обес¬ 
печения  наиболее  благоприятьных  условий 
для  работы  гидроакустических  средств.  В  све¬ 
те  этих  решений  20  января  1984  г.  МО  Вели¬ 
кобритании  выдало  заказ  отделению  Еіесігіс 


Воаі  Біѵ.  компании  Оепегаі  Бупатісз  на  про¬ 
ектирование  ракетных  отсеков  для  лодки  сис¬ 
темы  Тгісіепі.  Сумма  контракта  составляла 
63,8  млн.  долларов. 

7  февраля  1984  г.  стало  известно,  что  бри¬ 
танская  компания  Ѵіскегз  8ЪірЪиі1сНп§  апб 
Епфпеегіп§  Ысі.  получила  заказ  на  поставку 
за  40  млн.  ф.  ст.  48  пусковых  шахт  для  запус¬ 
ка  БР  Тгісіепі  Б5.  Эти  шахты  должны  были 
установить  на  трех  ПЛАРБ  типа  Ѵап^иагб, 
начиная  со  второго  корабля  серии.  Примерно 
50%  от  объема  этих  работ  по  заказу  выполни¬ 
ла  в  качестве  субподрядчика  фирма  ВаЬсоск 
Росѵег  Ысі.  в  Ренфру  (Шотландия),  также  яв¬ 
лявшаяся  поставщиком  корпусов  ядерных  ре¬ 
акторов  для  МО  Великобритании.  Работы  над 
шахтами  продолжались  в  период  с  марта 
1984  г.  и  вплоть  до  конца  80-х  годов.  Что  же 
касается  пусковых  шахт  для  головной  лодки 
типа  Ѵап^иагсі,  то  они  были  изготовлены  в 
США  все  тем  же  отделением  Еіесігіс  Воаі  Біѵ. 
компании  Оепегаі  Бупатісз  в  соответствии  с 
дополнительно  заключенным  (ориентировочно 
в  конце  февраля  1984  г. )  контрактом. 

13  марта  1984  г.  министр  обороны  Велико¬ 
британии  заявил,  что  в  июне  1983  г.,  с  учетом 
действовавшего  тогда  курса  британской  ва¬ 
люты  по  отношению  к  доллару  США  (1  :  1,53), 
общая  стоимость  работ  по  созданию  англий¬ 
ской  системы  Тгісіепі  выражалась  в  сумме 
8,729  млрд.  ф.  ст.  (т.е.  ок.  13,35  млрд,  долларов 
США).  К  примеру,  в  конце  1981  г.  эта  сумма 
оценивалась  в  7,520  млрд.  ф.  ст.  Такой  рост 
стоимости  программы  поставил  вопрос  о  воз¬ 
можном  отказе  от  ее  реализации.  Однако  пра¬ 
вительство  Великобритании  все  же  пошло  на 
расходы,  правда,  изменив  при  этом  характер 
оперативного  использования  ПЛАРБ  системы. 

В  обеспечение  постройки  кораблей  типа 
Ѵап^иаМ  2  ноября  1983  г.  правительство  Ве¬ 
ликобритании  санкционировало  расширение 
и  модернизацию  верфи  компании  Ѵіскегз 
8ЫрЪиі1с1іп§  аші  Еп^іпеегіп^  Ыск  в  Барроу- 
ин-Фёрнесс.  В  основу  работ  было  положено 
создание  нового  производственного  комплек¬ 
са,  предназначенного  для  реализации  про¬ 
граммы  постройки  ПЛАРБ  типа  Ѵап§иагсІ  и 
многоцелевых  АПЛ  типа  Тга{а1§аг1 ,  а  затем 


'Задержка  на  несколько  лет  с  началом  создания  описанного  комплекса,  вызванная  разногласиями  в 
вопросе  об  источниках  финансирования,  привела  к  тому,  что  первые  четыре  АПЛ  типа  ТгаіаІдагбъ\г\ѵ\  построены 
на  старых  производственных  мощностях  фирмы  Ѵіскегз  ЗЫрЬиіІсііпд  апб  Епдіпеегіпд  І.1<± 
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типа  Азіиіе.  Ядром  нового  комплекса  стал 
крытый  эллинг  длиной  около  260  и  шириной 
58  м.  В  эллинге  расположены  три  стапельные 
линии  с  двумя  позициями  сборки  корпусов 
лодок  на  каждой  из  боковых  линий,  что  по¬ 
зволяет  разместить  на  них  четыре  АПЛ,  на¬ 
ходящихся  в  различных  стадиях  постройки1. 

Напротив  ворот  эллинга  расположили  вер¬ 
тикальный  судоподъемник  с  платформой  ши¬ 
риной  21,7  и  длиной  161,8  м.  Его  максималь¬ 
ная  грузоподъемность  составляет  24  300  т.  Для 
подъема  (опускания)  платформы  с  постоянной 
скоростью  0,2  м/мин  используется  108  лебе¬ 
док  по  225  т  (по  54  с  каждой  стороны  плат¬ 
формы)  с  электроприводом.  Одна  из  стенок 
судоподъемника  является  составной  частью 
пирса,  с  другой  стороны  которого  расположен 
достроечный  бассейн.  Платформа  судоподъем¬ 


ника  и  бассейн  обслуживаются  15-тонным  пор¬ 
тальным  краном,  перемещающимся  вдоль  пир¬ 
са.  В  бассейне,  обслуживаемом  еще  и  40-тон¬ 
ным  портальным  краном,  одновременно  мо¬ 
гут  достраиваться  два  корабля. 

Производство  было  организовано  следую¬ 
щим  образом.  Корпусные  конструкции  массой 
до  250  т  на  транспортерах  поступали  из  сбо¬ 
рочно-сварочного  цеха  через  одни  из  ворот 
эллинга  ( противоположные  от  судоподъемни¬ 
ка).  Двумя  150-тонными  кранами,  работавши¬ 
ми  совместно,  секции  подавались  на  то  или 
другое  стапельное  место  и  устанавливались 
на  тележки  (трансбордеры),  перемещавшиеся 
вдоль  эллинга  по  рельсовым  путям.  После  на¬ 
сыщения  механизмами  и  оборудованием  сек¬ 
ции  стыковались  и  сваривались  между  собой, 
в  результате  чего  и  формировался  корпус 


ПЛАРБ  типа  Ѵапдиагд  в  море 


'Высота  этого  эллинга  такова,  что  позволяет  строить  в  нем  не  только  АПЛ,  но  и  эсминцы  УРО,  причем  два 
крана  грузоподъемностью  по  150  т  могут  проходить  над  надстройками  и  мачтами  этих  кораблей. 
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корабля.  На  последней  позиции  корпус  АПЛ 
по  поперечным  путям  перемещался  на  цент¬ 
ральное  стапельное  место,  а  затем  на  тех  же 
тележках  по  продольным  рельсовым  путям  - 
на  платформу  судоподъемника  и  спускался 
на  воду. 

Работы  по  модернизации  верфи  компании 
Ѵіскегз  8ЫрЬиіЫіп§  апсі  Епфпеегіп§  ЬЫ.  в 
Барроу-ин-Фёрнесс  были  проведены  в  1983- 
1987  гг.  Следует  отметить,  что  организация 
постройки  АПЛ  на  этом  предприятии,  в  общем 
и  целом,  повторяет  технологические  процессы 
на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  компа¬ 
нии  Сепегаі  Бупаппсз  в  Гротоне  (штат  Кон¬ 
нектикут),  использовавшиеся  при  постройке 
ПЛАРБ  типа  ОЫо,  многоцелевых  АПЛ  типа 
Ьоз  Ап&еіез  и  ЗеахѵоІГ.  Не  исключено,  что  кон¬ 
струкции  прочного  корпуса  этих  лодок  были 
изготовлены  в  США  и  затем  доставлялись  в 
Великобританию. 

Все  четыре  ПЛАРБ  типа  Ѵап%иагсІ  были 
построены  в  период  с  сентября  1986  г.  по  но¬ 
ябрь  1999  г.  Морские  испытания  первой  из 
лодок  этого  типа  -  Ѵап^иагсі  (8  28)  -  нача¬ 
лись  в  октябре  1992  г.  Первый  пуск  ракеты  с 
ее  борта  выполнили  26  мая  1994  г.  На  первое 
свое  боевое  патрулирование  этот  корабль  вы¬ 
шел  в  феврале  1995  г. 

Чисто  теоретически  четыре  ПЛАРБ  типа 
Ѵап^иагё  могут  нести  64  БР  системы  Тгісіепі 
Б5,  каждая  из  которых  оснащена  восемью  бо¬ 
евыми  блоками  мощностью  по  0,1-0,12  Мт 
с  КВО  порядка  90  м.  Однако  Управление  за¬ 
купок  МО  Великобритании  приобрело  в  США 
58  ракет  системы  Тгісіепі  Б5,  что  позволяет 
обеспечить  полным  ракетным  боезапасом 
только  три  лодки.  Такое  решение  позволило 
значительно  сократить  расходы  на  содержа¬ 
ние  МСЯС  страны.  Кроме  того,  оно  полнос¬ 
тью  соответствовало  намерениям  МО  Велико¬ 
британии,  озвученным  в  ноябре  1993  г.,  иметь 
на  боевом  патрулировании  только  одну 
ПЛАРБ  из  четырех.  Мало  того,  на  лодке  при 
этом  должно  было  находиться  48  вместо  пре¬ 
дусмотренных  «по  штату»  96  боевых  бло¬ 
ков,  а  готовность  к  пуску  ракет  снижена  с  «ми¬ 
нут»  до  «часов». 


Такой  подход  породил  предложение  исполь¬ 
зовать  «свободные»  шахты  для  размещения  в 
них  барабанов  с  КР  ТотаЬалѵк,  такими  же,  что 
получили  на  вооружение  ПЛАРК  типа  ОЫо. 
Это  предложение  пока  не  реализовано  ввиду 
отсутствия  финансирования.  В  конце  нулевых 
годов  в  открытую  печать  стали  просачиваться 
сведения  о  том,  что  одна  из  ПЛАРБ  типа 
Ѵап^иаЫ  будет  выведена  из  состава  МСЯС  и 
переоборудована  в  многоцелевой  корабль  сил 
специального  назначения.  Что  же  касается  си¬ 
стемы  Тгісіепі  Б5,  то  по  состоянию  на  январь 
2008  г.  ВМС  Великобритании  располагали  50 
ее  ракетами.  Начиная  с  2018  г.  их  предполает¬ 
ся  модернизировать  по  программе  ЬЕР  (Іліе- 
ЕхІепзіопЬ  Рго§татте)  с  целью  продления  сро¬ 
ка  службы  до  40-х  годов  нынешнего  столетия. 

Другим  направлением  достижения  эконо¬ 
мии  эксплуатации  МСЯС  Великобритании  ста¬ 
ло  сокращение  числа  экипажей.  Когда  строи¬ 
лись  Ѵап§иаг(і  <  8  28)  и  Ѵісіогіоиз  ( 8  29)  -  пер¬ 
вые  два  корабля  серии  -  для  них  были  сфор¬ 
мированы  по  два  экипажа.  Для  двух  других 
ПЛАРБ  сформировали  только  один  экипаж. 
Таким  образом,  начиная  с  1998  г.  и  по  настоя¬ 
щее  время  их  всего  пять,  и  они  попеременно 
служат  на  трех  лодках,  находящихся  в  опера¬ 
тивной  готовности.  Это  притом  что  с  апреля 
1998  г.,  после  того  как  с  вооружения  сняли 
авиационные  ядерные  бомбы  ^Е177,  ВМС  Ве¬ 
ликобритании  приняли  на  себя  исключитель¬ 
ную  ответственность  за  нанесение  ограничен¬ 
ных  ядерных  ударов.  ПЛАРБ  типа  Ѵап^иагй, 
равно  как  и  корабли  типа  Кезоіиііоп,  базиру¬ 
ются  в  Фаслейне  и  входят  в  состав  10-й  эскад¬ 
ры  ПЛ. 

Начиная  с  февраля  2002  г.  в  Девонпорте 
на  верфи  фирмы  ОМЬ  (Беѵопрогі  Мапа^етепі 
Ытііеб)  лодки  этого  типа  проходят  капиталь¬ 
ный  ремонт  с  заменой  АЗ  ЯР.  Работы  длятся 
2,5  года  и  включают  в  себя  испытание  корабля 
и  подготовку  экипажа.  С  февраля  2002  г.  по 
июнь  2004  г.  модернизацию  прошла  Ѵап&иагй, 
а  с  июня  2004  г.  по  ноябрь  2006  г.  -  Ѵісіогіоиз. 
Замена  ПЛАРБ  типа  Ѵап^иагд.  предполагает¬ 
ся  в  2021  г.  Срок  службы  ПЛАРБ  следующего 
поколения  определен  примерно  до  2050  г. 
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Если  развитие  МСЯС  Великобритании  и 
США  отличалось  некоторой  прямолинейнос¬ 
тью,  то  во  Франции  оно  шло  гораздо  интерес¬ 
нее.  Ее  правительство  традиционно  уделяло 
особое  внимание  МСЯС.  Дело  в  том,  что  стра¬ 
на  обладает  сравнительно  небольшой  терри¬ 
торией,  на  которой  обеспечить  скрытное  раз¬ 
вертывание  баллистических  ракет  назем¬ 
ного  базирования  не  представляется  возмож¬ 
ным.  В  этих  условиях  постоянно  патрулирую¬ 
щие  в  море  ПЛАРБ  служили  гарантией  от  воз¬ 
можного  нападения  со  стороны  более  сильно¬ 
го  противника  и  являлись  важнейшим  факто¬ 
ром  международной  политики.  Официально  о 
начале  создания  МСЯС  французское  прави¬ 
тельство  объявило  в  1955  г.  Причем  предпо¬ 
лагалось  одновременно  вести  разработку  стра¬ 
тегической  баллистической  ракеты  и  ее  лод¬ 
ки-носителя,  что  могло  бы  позволить  карди¬ 
нально  сократить  сроки  их  развертывания. 
Вся  система  получила  название  МагівоиД. 
Предполагалось,  что  по  своим  характеристи¬ 
кам  ее  ракета  будет  близка  к  американской 
ИСМ-27В  системы  Роіагіз  А2. 

Носителем  ракеты  Магізоиіі  должна  была 
стать  ПЛАРБ  под  проектным  обозначением 
С}244.  Хотя  по  целому  ряду  причин  ни  эта  ра¬ 
кета,  ни  ее  носитель  таки  не  были  приняты 
на  вооружение  —  о  причинах  мы  еще  расска¬ 
жем  в  данной  монографии  -  они  заслуживают 
определенного  внимания.  Изначально  фран¬ 
цузы  решили  оснастить  свою  первую  ПЛАРБ 
реактором  отечественной  разработки,  работа¬ 
ющем  на  обогащенном  уране,  который  плани¬ 
ровали  приобрести  в  США.  Однако  из-за  по¬ 
литических  противоречий  (Франция  отказа¬ 
лась  участвовать  в  военной  организации  бло¬ 
ка  НАТО )  сделка  сорвалась,  и  французам  при¬ 
шлось  заняться  разработкой  реактора,  рабо¬ 
тающего  на  природном  уране  с  малым  содер¬ 
жанием  изотопа  И235.  Для  поддержания  необ¬ 
ходимой  плотности  потока  «тепловых»  нейт¬ 
ронов  в  активной  зоне  этого  реактора  требо¬ 
валось  использовать  в  качестве  замедлителя 
«тяжелую»  воду.  Вот  здесь  и  выяснилось,  что 
размеры  такой  активной  зоны  будут  просто 
огромными,  и  реактор,  оснащенный  ею,  не  впи¬ 


шется  в  корпус  стоящегося  корабля.  В  июне 
1958  г.  постройку  ПЛАРБ  сначала  приостано¬ 
вили,  а  затем  и  вовсе  отменили.  Примерно  в 
тот  же  период  прекратили  разработку  раке¬ 
ты  Магізоиіі  из-за  ее  больших  массогабарит¬ 
ных  характеристик. 

7  мая  1959  г.  правительство  США  все  же 
продало  Франции  партию  (около  440  кг)  высо¬ 
кообогащенного  урана,  что  позволило  присту¬ 
пить  к  разработке  реактора  приемлемых  (для 
размещения  на  лодке)  размеров,  а  также  к  ра¬ 
ботам  над  первым  ядерным  зарядом,  который 
подорвали  в  феврале  1960  г.  в  пустыне  Саха¬ 
ра.  Вместе  с  тем,  в  отличие  от  своих  американ¬ 
ских  коллег,  французские  конструкторы  не 
имели  отработанных  ядерных  технологий.  В  ре¬ 
зультате  им  пришлось  одновременно  решать 
три  главные  задачи:  во-первых  -  разрабаты¬ 
вать  корабельную  АЭУ;  во-вторых  -  БР  мор¬ 
ского  базирования  и,  наконец,  в-третьих  -  про¬ 
ект  носителя  этой  ракеты.  Надо  сказать,  что 
многие  в  тот  период  ставили  под  сомнение  спо¬ 
собность  Франции  самостоятельно  решить  все 
эти  проблемы.  Великобритания,  например,  все 
свои  ПЛАРБ  проектировала  и  строила  при  ак¬ 
тивном  участии  американских  специалистов,  с 
использованием  ряда  образцов  оборудования 
и  механизмов,  изготовленных  в  США.  Фран¬ 
цузы  же  были  лишены  подобной  возможности. 

Принимая  во  внимание  всю  сложность 
стоящих  проблем,  в  мае  1962  г.  французским 
правительством  была  создана  специальная 
межотраслевая  организация  СОЕБАСАІМТНЕ1, 
призванная  координировать  действия  ВМС  и 
промышленности.  Достаточно  сказать,  что 
разработкой  первой  французской  системы 
МСЯС  одновременно  занимались  три  различ¬ 
ных  учреждения:  реактором  -  Управление  по 
атомной  энергетике  (СЕА);  ракетами  —  Обще¬ 
ство  по  изучению  и  исследованиям  БР 
(8ЕКЕВ),  ПЛАРБ  -  Управление  кораблестрое¬ 
ния  (ПСЫ).  Новая  организация  проведения 
работ  позволила  уже  к  июлю  1963  г.  сформи¬ 
ровать  облик  МСЯС  Франции,  так  называе¬ 
мых  Океанских  стратегических  сил  (Е08Т). 

Изначально  предполагалось  иметь  только 
три  ПЛАРБ,  по  конструкции  корпуса  и  харак- 
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теру  вооружения  повторяющих  американскую 
Ьа^аеНе.  Корабли  получили  проектные  номе¬ 
ра  252 ,  (^255  и  (^257,  став  впоследствии  со¬ 
ответственно  Ье  КесІоиіаЫе,  Ье  ТеггіЫе  и  Ье 
Роисігоуапі.  В  1967  г.  МО  объявило  о  намере¬ 
нии  строить  четвертую  ПЛАРБ,  в  1971  г.  - 
пятую,  а  1975  г.  -  шестую.  Все  работы,  свя¬ 
занные  с  созданием  французских  МСЯС,  про¬ 
ходили  в  условиях  соблюдения  режима  стро¬ 
гой  секретности,  и  поэтому  о  них  известно 
крайне  мало.  Первая  французская  баллисти¬ 
ческая  ракета  М1  была  принята  на  вооруже¬ 
ние  во  второй  половине  60-х  годов.  Ее  летные 
испытания  проводились  с  использованием  эк¬ 
спериментальной  ДЭПЛ  Ситпоіе  (б.  (^244). 

М1  представляла  собой  двухступенчатую 
тведотопливную  ракету  с  моноблочной  голов¬ 
ной  частью  (МК-41)  мощностью  0,5  Мт  и  инер¬ 
циальной  системой  наведения.  Ее  стартовая 
масса  составляла  около  18  т,  а  дальность  по¬ 
лета  достигала  2600  км  при  КВО  3200  м.  Эта 
ракета  стояла  на  вооружении  двух  первых 
французских  ПЛАРБ'  -  Ье  КесІоиіаЫе  и  Ье 
ТеггіЫе.  В  1974  г.  была  принята  на  вооруже¬ 
ние  новая  БР  -  М2,  которая  отличалась  от 
предшественницы  усовершенствованной  вто¬ 
рой  ступенью.  Благодаря  новым  смесевым  топ¬ 
ливам  и  облегчению  корпусных  конструкций 
(за  счет  использования  вместо  стали  армиро¬ 
ванного  стекловолокна)  дальность  ее  полета 
довели  до  3000  км.  Также  была  модернизиро¬ 
вана  БСУ,  что  позволило  сократить  КВО  до 
2000  м.  М2  стояла  на  вооружении  Ье  Роисі- 
гоуапі,  законченной  постройкой  в  июне  1974  г. 

По  существу,  ракеты  М1  и  М2  разрабаты¬ 
вались  с  целью  скорейшего  развертывания 
МСЯС.  По-настоящему  качественный  скачок 
в  развитии  французской  ракетной  техники 
произошел  с  принятием  на  вооружение  в 
1976  г.  БР  М20.  Она  также  являлась  двухсту¬ 
пенчатой  ракетой  с  моноблочной  головной 
частью,  боевой  частью  (ТК-60)  мощностью 
1,2  Мт.  Корпус  ее  первой  ступени  был  выпол¬ 
нен  из  жаропрочной  стали,  а  второй  (как  и  у 
М2)  -  из  армированного  стекловолокна.  Пер¬ 
вая  ступень  была  оснащена  четырьмя  сопла¬ 
ми  с  поворотными  дефлекторами,  обеспечи¬ 
вавшими  управление  полетом  на  активном 
участке  траектории.  Ее  в  максимально  воз¬ 
можной  степени  унифицировали  с  первой  сту¬ 
пенью  ракет  М1  и  М2. 

Двигатель  второй  ступени  имел  одно  не¬ 
подвижное  утопленное  сопло.  Для  управления 


вектором  тяги  по  тонгажу  и  рысканию  исполь¬ 
зовалось  вспрыскивание  жидкого  фреона  в 
закритическую  часть  сопла.  Управление  по 
крену  обеспечивалось  автономной  газогенера¬ 
торной  системой  с  неподвижными  управляю¬ 
щими  соплами.  Первая  ступень  отводилась  от 
второй  за  счет  наддува  межступенчатого  про¬ 
странства  с  помощью  специального  газогене¬ 
ратора  и  разрушения  соединения  ступеней 
удлиненным  коническим  зарядом  (по-видимо¬ 
му,  пороховым).  Головная  часть  отделялась  от 
второй  ступени  с  помощью  пирозамков  и  спе¬ 
циальных  сопел  противотяги  второй  ступени. 
Она  могла  подрываться  как  в  воздухе,  так  и 
на  земле.  Она  была  оснащена  комплексом 
средств  преодоления  ПРО,  состоявшего  из  лег¬ 
ких  ложных  целей  и  дипольных  отражателей, 
размещавшихся  в  специальных  контейнерах. 

Система  хранения  и  пуска  М20  в  принци¬ 
пе  повторяла  американскую  систему  Мк.21, 
но  имела  шахту  больших  размеров.  Простран¬ 
ство  между  пусковым  стаканом  и  стенками 
шахты  заполнялось  каучуком  (по  другим  дан¬ 
ным,  перфорированной  резиной).  Заданные 
параметры  влажности  и  температуры  (что 
особенно  важно  для  сохранения  стабильности 
смесевых  топлив)  поддерживались  системой 
кондиционирования  воздуха.  Перед  выстрелом 
положение  пускового  стакана  фиксировалось 
стопорящими  замками.  Ракета  выстрелива¬ 
лась  из  шахты  сжатым  воздухом,  хранившим¬ 
ся  в  цилиндрических  баллонах,  смонтирован¬ 
ных  в  трюме  ракетного  отсека.  Пуск  ракеты 
мог  производиться  с  глубин  от  15  до  20  м  или 
из  надводного  положения  носителя. 

М20  стояла  на  вооружении  четвертой  и 
пятой  французских  ПЛАРБ  -  Ье  ІпёотріаЫе 
и  Ье  Топпапі.  Первые  три  лодки  получили  ее 
в  процессе  проведения  первого  капитального 
ремонта.  Характерно  то,  что  шахты  имели 
большой  запас  на  модернизацию,  что  позво¬ 
лило  сначала  вооружать  их  тремя  любыми  ра¬ 
кетами  М1,  М2  и  М20,  а  затем  -  более  совер¬ 
шенной  М4.  В  этом  отношении  французские 
корабли  типа  Ье  КесІоиіаЫе  во  многом  повто¬ 
ряли  американские  носители  ракет  семейства 
Роіагіэ. 

Что  же  касается  Ье  КесІоиіаЫе,  то  боль¬ 
ших  проблем  с  проектированием  его  корпуса 
и  общекорабельных  систем  у  французов  не 
возникало.  Основным  камнем  преткновения 
стали  ППУ  и  в  первую  очередь  реактор.  По¬ 
надобилось  почти  10  лет  (с  1955  по  1964  г.), 
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чтобы  в  Кадалаше  вывести  в  критическое  со¬ 
стояние  его  прототип  РАТ  1.  Одновременно  в 
Пьеррлатте  построили  фабрику  по  обогаще¬ 
нию  урана,  что  решило  проблему  обеспече¬ 
ния  французских  АПЛ  ядерным  топливом. 
Благодаря  этим  усилиям  уже  в  марте  1964  г.  в 
Шербуре  смогла  состояться  закладка  первой 
французской  ПЛАРБ  Ье  КеёоиіаЫе. 

По  общей  компоновке  и  архитектуре  она 
во  многом  повторяла  американскую  лодку 
ЬаГауеІЬе.  Вместе  с  тем  имелся  ряд  конструк¬ 
тивных  особенностей,  обусловленных  исполь¬ 
зованием  иной  схемы  энергетической  установ¬ 
ки  и  массогабаритными  характеристиками  ра¬ 
кетного  и  радиотехнического  оружия.  Поми¬ 
мо  этого  следует  учесть  и  то,  что  Ье  КеёоиіаЫе 
создавалась  без  прототипа,  в  отличие  от  свое¬ 
го  американского  аналога.  Наоборот,  она  сама 
стала  проектом,  на  базе  которого  была  разра¬ 
ботана  многоцелевая  АПЛ  типа  КиЫз.  Фран¬ 
цузская  ПЛАРБ  имела  полную  штевневую 
форму  носовой  оконечности  со  скругленными 
верхними  и  нижними  частями,  благодаря  чему 
обеспечивались  неплохие  мореходные  качества, 
необходимые  для  пуска  ракет  в  надводном  по¬ 
ложении.  Кроме  того,  это  позволило  располо¬ 
жить  в  носу  четыре  533-мм  ТА  и  антенны  ГАС. 

Массогабаритные  характеристики  ракеты 
М20  (а  именно  на  нее,  в  конечном  счете,  ори¬ 
ентировались  проектанты)  предопределили 
размеры  шахт  системы  хранения  и  пуска.  Они 
гораздо  больше  (чем  на  Ьаі'ауеЫе )  возвыша¬ 
лись  над  прочным  корпусом,  что  заставило 
увеличить  высоту  ракетного  банкета  и  изме¬ 
нить  силуэт  корабля.  Прочный  корпус  делил¬ 
ся  не  на  шесть,  а  на  семь  отсеков.  Это  было 
вызвано  тем,  что  французы  выделили  посты 
и  системы  управления  ГЭУ  в  отдельный  от¬ 
сек.  Однако  наиболее  интересной  особеннос¬ 
тью  являлось  то,  что  Ье  КеёоиІаЫе  не  имела 
ГТЗА.  В  его  качестве  выступала  автономная 
турбогенераторная  установка  (АТГУ)  с  двумя 
АТГ  и  одним  низкооборотным  ГЭД  на  линии 
вала,  что  обеспечивало  малошумный  ход  в 
широком  диапазоне  скоростей.  Надо  сказать, 
что  подобная  схема  была  реализована  на  всех 
французских  АПЛ. 

В  ГЭУ  Ье  ВедоиіаЫе  был  принят  ток  двой¬ 
ного  рода:  переменный,  вырабатывавшийся 
АТГ,  преобразовывался  в  постоянный  ток  для 
питания  ГЭД.  На  ходу  лодки  все  общекора¬ 
бельные  потребители  (ГЭД  на  линии  вала, 
приводы  вспомогательных  механизмов,  систе¬ 


мы  вооружения,  РТВ,  установки  регенерации 
воздуха,  осветительная  сеть  и  т.д.)  получали 
питание  от  АТГ.  В  аварийной  ситуации  они 
могли  получать  питание  либо  от  любого  из 
четырех  дизель-генераторов,  либо  от  АБ. 

В  качестве  резервного  средства  движения 
корабль  был  оснащен  выдвижным  подрули¬ 
вающим  устройством  (ВПУ)  фирмы  Ріещщг 
(ФРГ).  Оно  представляло  собой  погружной 
электромотор,  в  котором  внутренние  полости 
были  заполнены  забортной  водой,  выполняв¬ 
шей  функции  смазки  подшипников  и  охлаж¬ 
дения  обмотки  статора.  Вал,  на  который  на¬ 
саживался  винт,  проходил  через  полый  вал 
ротора  и  закреплялся  в  своих  подшипниках, 
благодаря  чему  вибрации,  создававшиеся  вин¬ 
том,  не  передавались  ротору,  что  исключало 
возможность  резонансных  явлений.  Любопыт¬ 
но  то,  что  подобным  устройством  (ВДРК)  и 
той  же  фирмы  были  оснащены  советские 
СКР  пр.  159. 

Не  менее  интересной  особенностью  Ье 
КесІоиІаЫе  являлась  система  торпедной 
стрельбы,  принятая  впоследствии  для  всех 
французских  АПЛ.  Она  уступает  более  слож¬ 
ным  гидравлическим  или  пневмо-гидравличес- 
ким  системам  соответственно  американских 
и  британских  аналогов.  Эта  система  имеет  (она 
продолжает  сохраняться  на  вооружении  фран¬ 
цузских  АПЛ)  ряд  уникальных  конструктив¬ 
ных  особенностей.  В  частности,  когда  оружие 
выстреливается,  забортная  вода  одновремен¬ 
но  засасывается  в  кормовую  часть  трубы  ТА  с 
тем,  чтобы  не  было  разрыва  рабочей  среды 
(вакуума).  Достоинством  такого  устройства  яв¬ 
ляются:  простота  конструкции  ТА;  наличие 
единственного  отверстия  в  прочном  корпусе 
ПЛ  для  каждого  ТА  (не  требуется  дополни¬ 
тельный  трубопровод  для  приема  забортной 
воды,  компенсирующей  массу  выпущенного 
оружия);  возможность  выхода  оружия  из  ТА 
без  каких-либо  повреждений  даже  при  манев¬ 
рировании  ПЛ  на  больших  ходах. 

Эта  система  также  позволяет  избавиться 
от  хранящихся  на  стеллажах  запасных  образ¬ 
цов  оружия,  имеющих  какой-либо  дефект.  Это 
осуществляется  путем  их  перемещения  (при 
помощи  системы  перезаряжания)  к  одному  из 
двух  ТА,  оснащенных  пневматическим  порш¬ 
нем  с  телескопическим  штоком,  введения  в 
аппарат  и  выталкивания  за  борт. 

Все  шесть  ПЛАРБ  типа  Ье  КесІоиіаЫе  были 
построены  в  период  с  марта  1964  г.  по  январь 
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1985  г.  Одновременно  возводился  пункт  по¬ 
стоянного  базирования  в  Иль-Лонге  (недале¬ 
ко  от  Бреста),  где  в  настоящее  время  фран¬ 
цузские  корабли  этого  класса  проходят  меж- 
походовый  ремонт  со  всеми  видами  матери¬ 
ально-технического  обслуживания  и  пополне¬ 
ния  запасов.  Здесь  же  расположен  арсенал  со 
складами  хранения  ракет,  цехами  их  сборки  и 
подготовки  к  боевому  использованию.  После 
ввода  в  строй  шестого  корабля  серии  на  долю 
ПЛАРБ  стало  приходиться  74%  ядерных  бое¬ 
припасов  французской  стратегической  «триа¬ 
ды».  Эти  корабли  несли  боевое  патрулирова¬ 
ние  с  января  1972  г.  (когда  в  Норвежское  море 
направилась  Ье  КесІоиіаЫе)  по  октябрь  2007  г. 

Как  правило,  районы  патрулирования  на¬ 
ходились  в  Норвежском  и  Баренцевом  морях 
или  в  Северной  Атлантике.  С  1983  г.  одновре¬ 
менно  в  море  патрулировали  три  корабля. 
Один  находился  в  Иль-Лонге,  а  два  -  в  раз¬ 
личных  стадиях  капитального  ремонта  на  вер¬ 
фи  флота  в  Бресте  или  в  Шербуре.  Теорети¬ 
чески,  с  вводом  в  строй  Ье  ІпПехіЫе  (шестого 
корабля  серии)  одновременно  патрулировать 
могли  уже  четыре  лодки,  но  фактически  их 
количество  не  превышало  трех  единиц.  Про¬ 


должительность  похода  составляла  около  60 
суток.  Каждый  из  кораблей  ежегодно  пред¬ 
принимал  по  три  патрулирования.  Известно, 
что  за  время  службы  Ье  КесІоиіаЫе  соверши¬ 
ла  60  боевых  патрулирований.  Вероятно,  при¬ 
мерно  такое  же  их  число  приходилось  на  ос¬ 
тальные  однотипные  корабли.  Для  обеспече¬ 
ния  столь  высокой  интенсивности  эксплуатации 
для  каждого  из  них  сформировали  по  два  эки¬ 
пажа  (подобно  тому,  как  в  свое  время  это  было 
сделано  в  ВМС  США)  -  «красный»  и  «синий». 
Они  поочередно  меняли  друг  друга. 

Первые  пять  кораблей  были  идентичны 
между  собой.  Ье  ІпПехіЫе,  заложенная  в  мар¬ 
те  1975  г.,  должна  была  полностью  повторять 
их.  Однако  к  этому  моменту  начались  работы 
над  новой  БР  морского  базирования,  получив¬ 
шей  индекс  М4.  Ею  и  было  решено  вооружить 
шестой  корабль  типа  Ье  КесІоиіаЫе.  Так  как 
работы  над  новым  ракетным  комплексом  еще 
только  разворачивались,  постройку  этой  лод¬ 
ки  в  мае  1976  г.  было  решено  приостановить. 
Имевшийся  задел  корпусных  конструкций, 
механизмов  и  оборудования  использовали  для 
постройки  первой  французской  АПЛ  типа 
КиЫз. 


Основные  ТТЭ  ПЛАРБ  типа  Ье  КесІоиіаЫе  и  Ье  ІпЯехіЫе 


Ье  КесІоиіаЫе 

Ье  ІпЯехіЫе 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

8045 

8080 

—  подводное 

8940 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

128,7 

128,7 

—  ширина  наибольшая 

10,6 

10,6 

-  осадка  средняя 

10,0 

10,0 

Архитектурно-конструктивный  тип 

смешанный 

смешанный 

(одно-двухкорпусный) 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

200 

300 

—  испытательная 

-300 

-400 

Автономность  по  запасам 

провизии,  сут. 

60-70 

60-70 

Экипаж,  чел. 

135 

127 

Энергетическая  установка: 

Главная. 

-  тип 

турбоэлектрическая  АЭУ 

турбоэлектрическая  АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  х  ВВР  (Р\ѴК) 

1  хВВР(Р\УК) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

2  х  5884 

2  х  5884 

-  количество  х  мощность  ГЭД  на 

1  x16  000  л. с. 

1  х  16  000  л. с. 

линии  вала,  л. с. 
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Зарубежные  аналоги 


Ье  КеВоиіаЫе 

Ье  ІпДехіЫе 

-  количество  х  тип  движителей 

1  х  малошумный  ВФШ 

1  х  малошумный  ВФШ 

ЭЭС: 

—  количество  х  мощность  аварийных  ДГ, 

4  х  850 

4  х  850 

кВт 

—  количество  групп  х  элементов  в  каждой 

свинцово-кальциевая  АБ 

свинцово-кальциевая  АБ 

группе 

? 

? 

Вспомог  а  тельная. 

-  количество  х  тип  АСД 

1  хВДУ 

1  хВДУ 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

ЭД  х  350 

ЭД  х  350 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

25,0 

25,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

20,0 

20,0 

-  подводная  под  АСД 

~5 

~5 

Вооружение: 

Ракетное. 

-  наименование  системы 

М11  или  М22  или  М20  1 

М4  или  М45 

или  М4 ' 

16  БР  (М4/ТИ-70  или 

-  боезапас (индекс) 

16  БР  (М1/МК-411  или 

М4АШ-71 

М2/МК-4Г  или  М20/ТИ-603 

или  М45/ТЫ-75) 

-  вид  старта 

или  М4/ТЫ-7П) 
подводный  или  надводный 

подводный  или  надводный 

из  РШ  в  ПК 

из  РШ  в  ПК 

-СУРС 

8АБ 

8АБ 

-  наименование  ПКРК 

Ехосеі 

Ехосеі 

-  боезапас  (индекс  ПКР) 

в  счет  торпедного  боезапаса 

в  счет  торпедного  боезапаса 

(8М-39) 

(8М-39) 

Торпедное. 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4  (Н)  х  533 

4  (Н)  х  533 

-  боезапас  (индекс  торпед) 

18  (Б5  шосі.З  или  Р17  той. 2) 

18  (Б5  той.  3  или  Р17 

-ПУТС 

Б  БА  ІА 

тосі.2) 

Б  БА  ІА 

Радиоэлектронное. 

-  БИУС 

8АТ 

8АТ 

-НК 

? 

9 

-РЛК 

БКІІА  33 

БКІІА  33 

-СОРС 

АКІШ  13/БК  3000БГ 

АКІШ  13/БК  3000Б 

-ГАС5 

ББШѴ  23  или  Б8БХ  2  Г 

Б8БХ21 

-  ГАС  с  ГПБА 

- 

Б81ГѴ  62 

-  ГАС  миноискания  и  ближней  навигации 

БІЛІА  2В 

БША2В 

-  ГАС  с  бортовыми  конформными 

БІШХ  5 

БШЖ  5 

антеннами 

-  станция  ЗПС 

ТІЛЖ 

ТБШМ 

-  перископ  командирский 

тип  СН  51 

тип  СН  51 

I  -  астронавигационный  перископ 

тип  СК  51 

тип  СК  51 

'На  іе  НесІоиІаЫе  и  іе  ТеггіЫе  на  момент  вступления  в  строй. 
гНа  іе  Роибгоуапі  на  момент  вступления  в  строй, 

3На  іе  ІпёотрІаЫе  и  іе  Топпапі  на  момент  вступления  в  строй.  На  іе  НесІоиІаЫе,  іе  ТеггіЫе  и  іе  Роибгоуапі 
после  первого  капитального  ремонта. 

‘'На  іе  ТеггіЫе,  іе  Роидгоуапі,  іе  ІпёотрІаЫе  и  іе  Топпапі  после  второго  капитального  ремонта. 
5Активно-пассивная  ГАС  с  носовой  цилиндрической  антенной. 

еНа  іе  ІпёотрІаЫе,  іе  Топпапі,  іе  ТеггіЫе  и  іе  Роиёгоуапі  после  второго  капитального  ремонта. 


Проект  Ье  КедоиіаЫе  был  разработан  КБ  ВМС  (Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез). 
Корабль  являлся  лодкой  смешанного  архитектурно-конструктивного  типа  с  двухкорпусны¬ 
ми  конструкциями  в  районе  носового  и  шестого  (вспомогательных  механизмов)  отсеков. 
Прочный  корпус  на  большей  части  длины  был  выполнен  в  форме  цилиндров  разного  диа- 
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метра,  а  в  оконечностях  -  в  форме  эллиптических  усеченных  конусов.  Переход  от  одной 
формы  корпуса  к  другой,  а  также  к  разным  диаметрам  цилиндров  осуществлялся  с  помо¬ 
щью  конических  обечаек.  Оконечности  завершались  торосферическими  прочными  пере¬ 
борками.  Прочный  корпус  делился  плоскими  переборками  на  семь  отсеков:  первый  -  тор¬ 
педный  и  носовой  жилой;  второй  -  центрального  поста,  постов  управления  кораблем  и 
оружием,  АБ,  а  также  кормовой  жилой;  третий  -  ракетный;  четвертый  -  постов  и  систем 
управления  ГЭУ;  пятый  -  реакторный;  шестой  -  вспомогательных  механизмов  (.дизель- 
генераторов);  седьмой  —  паротурбогенераторной  установки.  Корабль  имел  две  группы  ЦГБ  - 
носовую  и  кормовую  -  в  проницаемой  носовой  оконечности  и  в  двухкорпусной  конструкции 
в  районе  отсека  вспомогательных  механизмов. 

Носовая  оконечность  корабля  имела  штевневые  обводы,  а  кормовая  -  эллиптического 
конуса,  завершавшегося  крестообразно  расположенными  стабилизаторами  и  гребным  вин¬ 
том.  Ракетный  банкет,  несмотря  на  сравнительно  большую  высоту,  имел  обтекаемую  фор¬ 
му  и  плавно  сопрягался  с  оконечностями  корабля.  Носовые  горизонтальные  рули  были 
смонтированы  на  ограждении  прочной  рубки,  а  кормовые  —  за  горизонтальными  стабили¬ 
заторами.  По  некоторым  данным,  для  снижения  гидролокационной  заметности  наружные 
поверхности  корпуса  лодки  были  облицованы  специальным  покрытием. 

Ье  КесІоиіаЫе  был  оснащен  одним  ВВР  с  принудительной  циркуляцией  теплоносителя  в 
первом  контуре.  Паротурбогенераторная  установка  состояла  из  двух  АТГ,  расположенных 
рядом  друг  с  другом  на  двухкаскадной  системе  амортизации  и  малооборотного  ГЭД  на  линии 
вала,  который  также  мог  получать  питание  от  аварийных  ДГ  или  от  АБ.  В  качестве  резерв¬ 
ного  средства  движения  использовалось  выдвижное  подруливающее  устройство  (ВПУ )  фир¬ 
мы  Ріеир'ег,  которое  располагалось  в  выгородке  носовой  проницаемой  оконечности  корабля. 

Всего  в  период  с  марта  1964  г.  по  апрель  1985  г.  были  построены  шесть  ПЛАРБ  типа  Ье 
КесІоиіаЫе.  Изначально  предполагалось,  что  их  вооружение  должно  было  состоять  из  16 
ракет  системы  М20  и  18  двухцелевых  торпед  Б5  тосі.1  и  Е15.  Тем  не  менее  первые  три 
корабля  -  Ье  КесІоиіаЫе,  Ье  ТеггіЫе  и  Ье  Роисігоуапі  -  вступали  в  строй,  вооруженные 
ракетами  систем  М1  и  М2,  что  позволило  ускорить  темпы  развертывания  французских 
МСЯС.  Размеры  их  шахт  были  таковы,  что  позволяли  провести  модернизацию  этих  ПЛАРБ 
под  ракеты  системы  М20  практически  без  изменения  корпусных  конструкций.  Ье  КесІоиіаЫе, 
Ье  ТеггіЫе  и  Ье  Роисігоуапі  были  вооружены  ракетами  системы  М20  в  процессе  проведе¬ 
ния  первого  капитального  ремонта. 

Шестой  корабль  серии  -  Ье  ІпПехіЫе  -  являлся  носителем  ракеты  системы  М4,  имел 
увеличенную  глубину  погружения  и  более  совершенный  состав  радиотехнического  воору¬ 
жения.  На  этом  корабле  срок  кампании  АЗ  реактора  был  увеличен  до  25  лет.  Ье  ТеггіЫе, 
Ье  Роисігоуапі,  Ье  ІпсіотріаЫе  и  Ье  Топпапі  были  вооружены  ракетами  системы  М4  в  про¬ 
цессе  проведения  второго  капитального  ремонта,  а  Ье  ІпПехіЫе  —  ракетами  системы  М45. 

Вопреки  первоначальным  планам  торпедное  вооружение  всех  ПЛАРБ  типа  Ье  КесІоиіаЫе 
состояло  из  самонаводящихся  или  управляемых  по  проводам  торпед  (соответственно  Б5 
тоФЗ  и  Г17  тосі.2).  Кроме  того,  в  начале  80-х  годов  их  вооружили  ПКРК  Ехосеі,  чьи 
ракеты  принимались  на  борт  в  счет  торпедного  боезапаса. 

Ье  КесІоиіаЫе  (8-611,  б.  0- 252 ).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шер¬ 
бур):  30.03.1964  г.;  29.03.1967  г.;  1.12.1971  г.  За  время  эксплуатации  совершила  60  боевых 
патрулирований.  13.12.1991  г.  исключена  из  списков  ВМС  Франции.  С  24.07.1992  г.  по 
1.12.1998  г.  на  верфи  ВМС  в  Шербуре  была  переоборудована  в  корабль-музей.  В  ходе 
выполнения  работ  реакторный  отсек  заменили  реакторным  отсеком  (без  загрузки  в  реак¬ 
тор  АЗ),  ранее  предназначавшимся  для  седьмой  в  серии,  недостроенной,  многоцелевой 
АПЛ  типа  КиЫв  -  Тищиоіве  (8-607).  С  июля  2000  г.  является  экспонатом  музея  Сііе  сіе  Іа 
Мег  в  Шербуре. 

Ье  ТеггіЫе  (8-612,  б.  0,-255).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Маѵаіез  (Шербур): 
24.06.1967  г.;  12.12.1969  г.;  1.01.1973  г.  В  1988-1990  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  с  вооружением  ракетами  системы  М4.  1.07.1996  г. 
была  исключена  из  списков  ВМС. 

Ье  Роисігоуапі  (8-610,  б.  0-257).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шер¬ 
бур):  12.12.1969  г.;  4.12.1971  г.;  6.06.1974  г.  С  июля  1990  по  февраль  1993  г.  на  верфи  ВМС 
в  Шербуре  прошла  капитальный  ремонт  и  модернизацию  с  вооружением  ракетами  систе¬ 
мы  М4.  1.07.1996  г.  была  исключена  из  списков  ВМС. 
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Ье  ІпПотріаЫе  (8-613,  б.  С}-258).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  ( Шер¬ 
бур):  4.12.1971  г.;  17.09.1974  г.;  23.12.1976  г.  С  декабря  1987  по  июль  1989  гг.  на  верфи 
ВМС  в  Бресте  прошла  капитальный  ремонт  и  модернизацию  с  вооружением  ракетами 
системы  М4.  В  апреле  2005  г.  была  исключена  из  списков  ВМС. 

Ье  Топпапі  (8-614,  б.  (^-263).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шербур): 
19.10.1974  г.;  17.09.1977  г.;  3.05.1980  г.  С  февраля  1985  по  октябрь  1987  гг.  на  верфи  ВМС 
в  Шербуре  прошла  капитальный  ремонт  и  модернизацию  с  вооружением  ракетами  систе¬ 
мы  М4.  16.12.1999  г.  была  исключена  из  списков  ВМС,  полностью  разоружена  и  поставле¬ 
на  в  отстой.  В  2005  г.  у  корабля  был  вырезан  реакторный  отсек. 

Ье  ІпПехіЫе  (8-615,  б.  <с }-264 ).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шер¬ 
бур):  21.03.1980  г.;  23.061982  г.;  1.04.1985  г.  С  июля  1990  г.  по  февраль  1993  г.  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  с  вооружением  ракетами  системы  М4.  30.01.2008  г. 
была  исключена  из  списков  ВМС. 


Ье  ІпПехіЫе  практически  полностью  повто¬ 
ряла  прототип.  Разница  заключалась  в  том, 
что  на  ней  был  размещен  ракетный  комплекс 
М4,  а  для  повышения  скрытности  оператив¬ 
ную  глубину  погружения  увеличили  на  треть 
(с  200  до  300  м)  за  счет  использования  новой 
корпусной  стали,  ППУ  и  ПТУ,  а  также  ГЭД 
на  линии  вала  смонтировали  на  новой,  более 
совершенной  (чем  у  Ье  КесІоиіаЫе)  системе 
амортизаторов.  Срок  кампании  АЗ  реактора 
Р\УК,  несмотря  на  незначительное  изменение 
его  конструкции,  был  увеличен  с  шести  (на 


Ье  КесІоиіаЫе)  и  до  25  лет.  Таким  образом, 
она  стала  равной  жизненному  циклу  корабля. 
Одновременно  усовершенствовали  систему 
управления  ГЭУ.  На  ПЛАРБ  Ье  ІпПехіЫе  ус¬ 
тановили  новую  ГАС  Б8ЦХ-21.  Корабль  так¬ 
же  получил  более  совершенную  ИНС  (к  сожа¬ 
лению,  ее  индекс  неизвестен).  Во  время  дви¬ 
жения  лодки  на  небольшой  глубине  или  под 
перископом  ее  данные  уточнялись  при  помо¬ 
щи  радионавигационной  или  спутниковой  на¬ 
вигационной  систем.  Правда,  по  утверждени¬ 
ям  французских  специалистов,  точность  дан- 


П/1АРБ  Ье  ІпПехіЫе  в  море 


ПЛАРБ 
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ных,  выдававшихся  этой  ИНС,  была  такова, 
что  не  требовала  периодических  всплытий 
лодки  к  поверхности  для  обсервации.  Мало 
того,  их  якобы  можно  было  с  успехом  исполь¬ 
зовать  для  данных  ракетной  стрельбы,  что  спо¬ 
собствовало  повышению  скрытности  ПЛАРБ. 
ИНС  Ье  ІпПехіЫе  стала  прототипом  подоб¬ 
ной  системы,  которой  оснастили  ракетоносцы 
следующего  поколения  -  типа  Ье  Тгіотркапі. 
Все  эти  нововведения  дают  основание  некото¬ 
рым  специалистам  относить  этот  корабль  к 
переходному  типу  между  поколениями  фран¬ 
цузских  АПЛ.  Ье  ІпПехіЫе  заложили  второй 
раз  27  марта  1980  г.,  а  ввели  в  строй  -  1  апре¬ 
ля  1985  г. 

За  это  время  была  завершена  разработ¬ 
кой  и  испытана  (с  участием  все  той  же  Оит- 
поіе)  БР  М4.  Она  являлась  трехступенчатой 
твердотопливной  ракетой  со  стартовой  мас¬ 
сой  36,2  т.  Ее  первая  ступень  была  изготовле¬ 
на  из  стали,  а  две  других  -  из  «кевлара».  Все 
три  ступени  оснащены  смесевыми  топливами. 
Их  двигатели  управляются  в  соответствии  со 
специальной  программой  и  имеют  свободно 
двигающиеся  сопла,  приводящиеся  в  движе¬ 
ние  при  помощи  гидравлических  приводов  (по 
другим  данным,  газогенераторов).  Имеются 
расхождения  в  сведениях  о  типе  головной  ча¬ 
сти  этой  ракеты.  По  некоторым  из  них,  она 
является  рассеивающейся  (типа  МКѴ),  а  по 
другим  -  разделяющейся  с  боевыми  блоками 
индивидуального  наведения  (типа  МІКѴ). 
В  любом  случае  она  оснащается  шестью  бое¬ 
выми  блоками  мощностью  0,15  Мт  каждый. 
Благодаря  этому  одна  М4  обеспечивает  нане¬ 
сение  ударов  по  нескольким  близко  располо¬ 
женным  друг  от  друга  объектам,  и  в  случае 
прорыва  ПРО  всеми  шестью  блоками,  пло¬ 
щадь  зоны  поражения  достигала  20  000  км2. 
При  этом  КВО  не  превышала  400  м. 

Система  хранения  и  пуска,  в  принципе, 
такая  же,  как  и  в  предыдущих  французских 
системах.  Различие  заключалось  в  том,  что 
зазор  между  стенками  шахты  и  пускового  ста¬ 


кана  заполнялся  специальными  полимерны¬ 
ми  материалами.  Внутренняя  поверхность  пус¬ 
кового  стакана  имела  несколько  обтюраторных 
колец.  Сверху  стакан  (после  погрузки  ракеты) 
закрывался  куполообразной  мембраной  из  фе¬ 
нольной  смолы,  армированной  асбестом  (как  и 
шахты  американской  системы  Тгійепі). 

Пуск  ракеты  обеспечивался  не  сжатым  воз¬ 
духом  (как  в  системе  М20),  а  парогазовой  сме¬ 
сью.  Она  вырабатывалась  ПАДами.  Генери¬ 
руемые  ими  газы  сначала  проходили  через 
цистерну  с  водой  (охладительную  камеру),  сме¬ 
шивались  с  ней  в  определенных  пропорциях 
и  образовывали  низкотемпературный  пар. 
Этот  пар  подавался  в  камеру,  образованную 
между  нижним  обтюратором  пускового  ста¬ 
кана  и  днищем  шахты.  Старт  ракеты  мог 
быть  осуществлен  с  глубин  до  40  м  (против 
15-20  у  системы  М20)  или  надводного  поло¬ 
жения.  Время  предстартовой  подготовки  не 
превышало  20  мин,  а  интервал  между  пуска¬ 
ми  -  15  с. 

М4  имела  две  модификации  -  М4/ТЫ-70  и 
М4/ТЫ-71:  первая  с  дальностью  полета  поряд¬ 
ка  4000  км,  а  вторая  -  свыше  5000  км.  Уве¬ 
личение  дальности  стрельбы,  судя  по  всему, 
обясняется  использованием  нового,  более  энер¬ 
гоемкого  топлива,  а  также  сокращением  мас¬ 
сы  головной  части. 

Ье  ІпПехіЫе  вступила  в  строй,  имея  на  во¬ 
оружение  ракеты  М4/Т1М-70.  Предполагалось, 
что  все  остальные  ПЛАРБ  типа  Ье  КейоиіаЫе 
модернизируют  под  ракеты  М4/ТІЧ-71.  Одна¬ 
ко  в  середине  80-х  годов  Ье  КеНоиіаЫе  уже 
приближалась  к  предельному  сроку  службы  и 
от  ее  модернизации  отказались.  Ье  Топпапі  и 
Ье  РоиПгоуапі  прошли  модернизацию  на  вер¬ 
фи  ВМС  в  Шербуре,  а  Ье  ІпПотріаЫе  и  Ье 
ТеггіЫе  -  на  верфи  ВМС  в  Бресте.  Средняя 
продолжительность  работ  для  каждого  из  ко¬ 
раблей  составила  около  30  месяцев,  а  трудо¬ 
затраты  оказались  сопоставимыми  с  трудозат¬ 
ратами,  необходимыми  для  их  постройки  (все¬ 
го  на  20%  меньше). 


ПЛАРБ  типа  Ье  Тгіотркапі 


Работы  по  созданию  ПЛАРБ  нового  поко¬ 
ления  во  Франции  начались  в  1982  г.,  а  в 
1986  г.  была  утверждена  новая  программа 
развития  МСЯС  на  1987-2010  гг.  В  соответ¬ 
ствии  с  ней  предполагалось  построить  шесть 


кораблей  этого  класса,  вооруженных  ракета¬ 
ми  системы  М5,  разработка  которых  в  тот  пе¬ 
риод  еще  только  разворачивалась.  Головную 
лодку  серии,  получившую  название  Ье  Ъ'іот- 
ркапі  (проект  ЗМЬЕ-ЫО),  должны  были  ввес- 
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ти  в  строй  в  1991  г.  Характерно  то,  что  ее 
изначально  предлагалось  вооружить  ракета¬ 
ми  системы  М4,  что  позволило  бы  не  увязы¬ 
вать  постройку  этой  ПЛАРБ  с  темпами  раз¬ 
работки  системы  М5.  Замену  ракетного  воо¬ 
ружения,  по  уже  сложившейся  традиции,  пла¬ 
нировали  произвести  во  время  первого  капи¬ 
тального  ремонта. 

Распад  Советского  Союза  заставил  изме¬ 
нить  эти  планы.  В  частности,  количество 
ПЛАРБ  сократили  до  четырех  единиц.  Так  как 
принятие  на  вооружение  системы  М5  перено¬ 
силось  на  неопределенный  срок,  эти  лодки  ста¬ 
ли  вооружать  так  называемыми  ракетами  про¬ 
межуточного  типа  М45,  которые  являются 
(при  сохранении  тех  же  массогабаритных  ха¬ 
рактеристик)  более  совершенной  версией  ра¬ 
кеты  М4,  имеющей  дальность  стрельбы  5300 
км  и  оснащенной  головной  частью  ТІМ-75  с 
шестью  боевыми  блоками  индивидуального 
наведения  (типа  МІКѴ).  Интересно  то,  что  М45 
стала  последней  ракетой,  испытывавшейся  с 
участием  Оитпоіе,  с  которой  проводились  ис¬ 
пытательные  пуски  М1,  М2,  М20  и  М4,  при¬ 
чем  без  существенного  изменения  корпусных 
конструкций,  а  также  комплекса  хранения  и 
пуска  ракет.  Ко  второй  половине  80-х  годов 
срок  службы  этого  корабля  достиг  20  лет.  Его 
переоборудование  под  испытания  М5  сочли 
нецелесообразным,  и  в  1986  г.  лодку  исклю¬ 
чили  из  списков  ВМС.  М5  (по  некоторым  дан¬ 
ным,  и  М45)  испытывалась  на  специально  по¬ 
строенных  береговых  качающихся  и  по¬ 
гружающихся  стендах  (или  платформах). 

По  своим  массогабаритным  характеристи¬ 
ками  и  боевым  возможностям  М5  сопоставима 
с  ракетой  американской  системы  Тгійепі  Б5. 
Данное  обстоятельство  предопределило  кон¬ 
структивные  особенности  Ье  ТгіотрЬапі. 
Достаточно  сказать,  что  диаметр  ее  прочного 
корпуса  (12,5  м)  лишь  на  31  мм  уступает  диа¬ 
метру  корпуса  ПЛАРБ  ОЫо.  Бесспорно,  созда¬ 
ние  такой  лодки  является  значительным  дос¬ 
тижением  французской  судостроительной  про¬ 
мышленности. 

В  процессе  разработки  проекта  Ье  Тгіот¬ 
рЬапі  ставились  две  взаимосвязанные  зада¬ 
чи:  во-первых,  кораблю  требовалось  обеспе¬ 
чить  высокий  уровень  скрытности,  а  во-вто¬ 
рых  -  способность  к  раннему  обнаружению  сил 
ПЛО  противника,  чтобы  своевременно  начать 
выполнение  маневра  уклонения  от  контакта. 
Для  решения  первой  задачи  выполнялись 


оценки  вероятности  обнаружения  корабля  с 
помощью  средств  гидроакустического  и  опти¬ 
ческого  поиска,  радиолокации,  магнитомет¬ 
ров,  лазерных  приборов  обнаружения  киль¬ 
ватерного  следа  и  инфракрасного  видения. 
В  качестве  носителей  этих  средств  рассмат¬ 
ривались  надводные  корабли,  подводные  лод¬ 
ки,  вертолеты,  самолета  и  ИСЗ.  Оценки  еще 
раз  подтвердили,  что  главным  демаскирую¬ 
щим  фактором  для  ПЛ  является  ее  акустичес¬ 
кое  поле  и  что  первоочередной  задачей,  ре¬ 
шаемой  в  процессе  проектирования,  является 
снижение  уровня  шумности  ПЛАРБ. 

Исходя  из  вклада,  вносимого  в  общий  уро¬ 
вень  шума,  проектанты  обратили  особое  вни¬ 
мание  на  ГЭУ.  Так  же,  как  и  на  всех  преды¬ 
дущих  французских  АПЛ,  Ье  ТгіотрЬапі  ос¬ 
настили  водо-водяным  реактором,  имеющим 
обозначение  К- 15.  Его  особенностью  является 
естественная  циркуляция  теплоносителя  в  пер¬ 
вом  контуре  (так  же,  как  это  было  реализова¬ 
но  на  ОЫо).  Благодаря  этому  не  только  снизи¬ 
ли  уровень  шумности  ППУ  за  счет  отказа  от 
ЦНПК,  но  и  повысили  надежность  ее  работы. 
В  этой  установке  парогенераторы  смонтиро¬ 
ваны  на  АЗ  и  составляют  единый  блок  с  кор¬ 
пусом  реактора.  Такая  же  ППУ  установлена 
на  авианосце  СЬагІев  ёе  Оаиііез. 

ПТУ  также  спроектирована  в  блочном  ис¬ 
полнении.  Она  включает  в  себя  два  АТГ,  каж¬ 
дый  из  которых  имеет  свой  конденсатор.  Оба 
они  смонтированы  на  единой  амортизирован¬ 
ной  платформе.  Благодаря  этому  сократили 
число  так  называемых  звуковых  мостиков, 
посредством  которых  вибрация  и  шум  уста¬ 
новки  передаются  на  прочный  корпус  кораб¬ 
ля.  АТГ  работают  на  малооборотный  ГЭД. 
Уменьшение  числа  оборотов  также  способству¬ 
ет  снижению  уровня  шумности  (благодаря  ис¬ 
ключению  кавитации  винта).  Вместо  тради¬ 
ционного  малошумного  ВФШ  Ье  ТгіотрЬапі 
оснастили  движителем  типа  Ршпр-Леі.  Поми¬ 
мо  увеличения  КПД  этот  движитель  значи¬ 
тельно  снижает  «винтовую»  составляющую 
шума.  Направляющая  насадка  при  этом  иг¬ 
рает  роль  акустического  экрана,  препятст¬ 
вующего  распространению  звуковой  энергии, 
излучаемой  винтом. 

В  отличие  от  предыдущих  французских 
ПЛАРБ  носовой  оконечности  Ье  ТгіотрЬапі 
придали  эллиптические  (а  не  штевневые)  об¬ 
воды.  Это,  так  же  как  и  обводы  ракетного 
банкета  и  ограждения  выдвижных  устройств, 
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способствует  снижению  гидродинамического 
шума  лодки.  Данная  форма  корпуса  была  от¬ 
работана  на  многоцелевой  АПЛ  АтеіЬузіе  — 
пятом  корабле  типа  КиЫз.  Носовые  горизон¬ 
тальные  рули  подняли  к  верхнему  срезу  ог¬ 
раждения,  что  положительно  повлияло  на  их 
эффективность.  Претерпело  значительные 
изменения  и  кормовое  оперение.  На  концах 
горизонтальных  стабилизаторов  смонтирова¬ 
ли  планшайбы  (аналогичные  примененным  на 
американских  АПЛ  типов  Зіиг^еоп,  ЬозАп&е- 
Іез  и  ОЫо).  Перо  вертикального  руля  выпол¬ 
нили  изолированным,  а  не  расположили  за 
стабилизатором,  как  это  обычно  делали  на 
всех  французских  АПЛ. 

Для  обеспечения  высокой  скрытности 
оперативную  глубину  погружения  Ье  Тгіот¬ 
рЬапі  увеличили  до  380  м.  Данная  задача 
была  решена  главным  образом  за  счет  исполь¬ 
зования  новой  марки  стали  НБЕЗ  100  с  пре¬ 
делом  текучести  10,0  кг/мм2.  Также  она  реша¬ 
лась  увеличением  расстояния  между  ракетны¬ 
ми  шахтами,  которые  сосредоточены  в  двух 
группах,  разделенных  между  собой  отсеком  с 
постами  управления  ракетным  оружием  и 
вспомогательными  механизмами.  Такая  схе¬ 
ма  весьма  оригинальна  и  не  имеет  аналогов 
за  рубежом  страны. 

Для  решения  второй  задачи,  стоявшей  пе¬ 
ред  разработчиками  проекта  Ье  ТгіотрЬапі, 
было  решено  оснастить  этот  корабль  наибо¬ 
лее  совершенным  гидроакустическим  воору¬ 
жением.  По  существу,  это  была  первая  фран¬ 
цузская  ПЛАРБ,  оснащенная  ГАК.  В  состав 
этого  комплекса  входят:  основная  носовая  сфе¬ 
рическая  антенна  большого  диаметра;  две  бор¬ 
товые  протяженные  конформные  антенны 
(БІШХ  5);  станция  обнаружения  ГЛС;  ГПБА 
(БЗІІѴ  62);  система  контроля  собственных 
шумов  (<58НА-А)  из  примерно  40  датчиков- 
гидрофонов  и  акселерометров.  Кроме  того, 
Ье  ТгіотрЬапі  получил  расширенную  номен¬ 
клатуру  оптических  и  радиоэлектронных 
средств  наблюдения  за  окружающей  обстанов¬ 
кой,  информация  от  которых  (равно  как  и  от 
ГАКі  поступает  и  обрабатывается  в  АСБУ. 

Исследовательские  работы,  предшество¬ 
вавшие  началу  проектирования  Ье  Тгіот¬ 
рЬапі,  вели  сразу  семь  групп,  работу  которых 
координировала  СОЕБАСАІМТНЕ.  В  частно¬ 
сти,  средствами  наблюдения  корабля  занима¬ 
лась  группа  ОЕЕБ8М  (Сгоире  ФЕіисІез  еі  сіе 
КесЪегсЬе  сіе  Беіесііоп  Зоиз-Магіпе),  обеспе¬ 


чением  его  акустической  скрытности  -  груп¬ 
па  СЕКБАЛ  (Сепіге  ФЕіисІез  еі  сіе  КесЪегсЬез 
роиг  Іа  Бізсгеііоп  Асоизіі^ие  сіез  Иаѵігез),  раз¬ 
работкой  систем  вооружения  (в  том  числе  и 
проведением  испытательных  пусков  ракет)  - 
группа  ОЕТББ  (Сгоире  ФЕіисІез  ТиЬез  еі 
Бігесііоп  сіе  Бапсетепі),  разработкой  средств 
связи  -  группа  СЕКТЕБ  (Сепіге  сГЕішіез  еі 
сіе  КесЪегсЬез  еп  Теіесоттипісаііоп),  АСБУ  и 
информационным  обеспечением  -  группа 
С  АРСА  (Сепіге  сГАпаІузе  Ье  зузіетез  сіе  Рго§- 
гаттаііоп  еі  сіе  СаІсиІ),  проблемами  ПВО - 
группа  СЕ8БА  (Сепіге  ФЕіисІез  еі  Фехрегі- 
тепіаііоп  сіез  Зузіетез  сіе  Беіепсе  Аегіеппе) 
и  проблемами  общекорабельных  систем,  в  том 
числе  системами  регенерации  воздуха,  а  так¬ 
же  средствами  освоения  Мирового  океана  - 
группа  (или  центр)  СЕ8БА  (Сепіге  ФЕішіез 
еі  Фехрегітепіаііоп  сіез  Зузіетез  сіе  Беіепве 
Аеііеппе).  Нет  смысла  детально  останавли¬ 
ваться  на  организации  каждой  из  этих  групп, 
гораздо  важнее  другое  -  одно  их  перечисле¬ 
ние  и  основные  решаемые  проблемы  нагляд¬ 
но  демонстрирует  сложность  организации  ис¬ 
следовательских  и  проектных  работ. 

Понятно,  что  конструктивные  особенности 
Ье  ТгіотрЬапі  заставили  соответствующим 
образом  модернизировать  верфь  ВМС  в  Шер¬ 
буре,  где  были  построены  все  четыре  кораб¬ 
ля.  Эта  программа  условно  называлась 
САІМАИ  (Сопзігисііоп  ФАіеІіегз  еі  ФІпіга- 
зіисіигез  роиг  Іа  сотрозапіе  Магіпе  сіе  Е'Агте 
Ыисіеаіге).  Ее  реализовали  в  три  этапа.  На 
первом  из  них  (САІМАИ  I)  построили  новый 
корпусный  цех,  на  втором  (САІМА1М  II)  -  ста¬ 
пельный  цех,  а  на  третьем  (САІМАЫ  III)  - 
устройство  вертикального  пуска  ПЛ. 

По  сути,  реализация  программы  САІМАЛ 
означала  переход  верфи  ВМС  Франции  от  ме¬ 
тода  постройки  АПЛ  на  наклонном  стапеле  и 
продольного  динамического  их  спуска  на  воду 
к  методу  горизонтальной  постройки  с  верти¬ 
кальным  спуском.  Нельзя  не  сказать,  что  та¬ 
кая  схема  сначала  была  реализована  в  Совет¬ 
ском  Союзе  на  СМП  в  Северодвинске,  а  затем 
в  США  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ. 
в  Гротоне  и  в  Великобритании  на  верфи  ком¬ 
пании  Ѵіскегз  бЪірЪиіМіп^  апсі  Епфпеегіп§ 
ЕіФ  в  Барроу-ин-Фёрнесс. 

Вместе  с  тем  верфь  в  Шербуре  имеет  весь¬ 
ма  интересные  особенности.  Для  перемещения 
корпусных  секций  лодки  внутри  стапельного 
цеха,  а  затем  ее  полностью  сформированного 
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корпуса  из  стапельного  цеха  на  спусковой  ком¬ 
плекс  осуществлялся  при  помощи  специаль¬ 
ной  транспортной  системы.  Она  представляет 
собой  несколько  так  называемых  единых  бло¬ 
ков.  Каждый  из  блоков  состоит  из  опорной  и 
движительной  частей.  Опорная  часть  —  это 
кильблоки,  непосредственно  воспринимающие 
нагрузку  секции  (или  всего)  корпуса  корабля. 
Движительная  часть  -  это  четыре  механо-гид- 
равлические  лапы,  назначение  которых  зак¬ 
лючается  не  только  в  создании  усилий  для  го¬ 
ризонтальной  транспортировки  секции  (или 
всего)  корпуса,  но  и  в  подъеме-опускании 
кильблоков  с  секцией  корпуса  корабля. 

Благодаря  единому  блоку  секция  корпуса 
ПЛ  массой  до  400  т  может  разворачиваться 
на  360°  практически  на  одном  месте,  что  по¬ 
зволяет  позиционировать  ее  с  большой  точно¬ 
стью  и  использовать  автоматическое  свароч¬ 
ное  оборудование.  Помимо  всего  прочего,  это 
дало  возможность  значительно  сократить  пло¬ 
щадь  стапельного  цеха  и  в  конечном  итоге 
привело  к  экономии  средств  на  постройку  всех 
четырех  ПЛАРБ  -  примерно  на  30-40%  ниже 
стоимости  в  случае  использования  рельсового 
пути  и  трансбордеров.  Преимуществом  дан¬ 
ной  системы  является  также  и  то,  что  лапы 
могут  отделяться  от  кильблоков  (в  случае  от¬ 
сутствия  необходимости  перемещения  корпус¬ 
ной  секции)  и  использоваться  для  транспор¬ 
тировки  другой  секции  корпуса  корабля.  Для 
формирования  корпуса  Ье  ТгіотрЬапі,  на¬ 
пример,  потребовалось  18  единых  блоков. 
При  этом  они  устанавливались  с  интервалом 
5  м  и  управлялись  с  единого  центрального 
пульта.  В  случае  отклонения  движения  лю¬ 
бого  из  блоков  от  заданных  параметров,  вся 


система  автоматически  останавливается, 
что  гарантирует  безопасность  транспорти¬ 
руемой  лодки.  Так  как  скорость  перемещения 
крайне  мала  (0,75  м/мин),  транспортировка 
Ье  ТгіотрЬапі,  например,  из  стапельного  цеха 
на  спусковую  платформу  заняла  около  пяти 
часов. 

Постройка  ПЛАРБ  по  проекту  ЗЫЬЕ-МО 
началась  в  июне  1989  г.  Четвертый  и  послед¬ 
ний  корабль  в  серии  -  Ье  ТеггіЫе  -  ввели  в  строй 
в  ноябре  2010  г.  Это  первая  лодка,  которая  на 
момент  передачи  флоту  была  вооружена  БР 
системы  М51.1  с  дальностью  полета  9000  км. 
Эта  ракета  несет  головную  часть  ТЫ-75  с  ше¬ 
стью  боевыми  блоками  мощностью  по  100  кт. 
Ье  ТеггіЫе  также  является  первым  кораблем 
ВМС  Франции,  оснащенным  АСБУ  8УСОВ8 
N04.  разработанной  для  многоцелевой  АПЛ 
нового  поколения  типа  Ваггасисіа. 

В  настоящее  время  во  Франции  разрабо¬ 
тана  программа  модернизации  ПЛАРБ  типа 
Ье  Ъ'іотрЬапі.  Ее  основой  должно  стать  пе¬ 
ревооружение  под  новую  БР  системы  М51.2  с 
новой,  более  мощной  головной  частью  ТЫО 
(Теіе  Мисіеаіге  Осеапі§ие).  Работы  предпола¬ 
гают  проводить  во  время  первого  капиталь¬ 
ного  ремонта.  Первой  в  такой  ремонт  в  2015  г. 
будет  поставлена  третья  в  серии  Ье  Ѵі§і1апі. 

Первый  пуск  ракеты  М51  был  осуществ¬ 
лен  в  ноябре  2006  г.  с  наземного  стенда.  Она 
несла  муляж  головной  части  с  телеметричес¬ 
кой  аппаратурой.  Пуск  сочли  «полностью  ус¬ 
пешным».  Всего  с  наземного  стенда  было  осу¬ 
ществлено  10  пусков,  а  в  2008  г.  начались  ис¬ 
пытания  с  подводного  стенда.  Испытания  этой 
ракеты  планируют  продолжать  на  ПЛАРБ 
Ье  ТеггіЫе. 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное .  12  640 

-  подводное .  14  300 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 138,0 

-  ширина  наибольшая . 12,5 

-  ширина  по  стабилизаторам . 17,0 

-  осадка  средняя . 12,5 

Архитектурно-конструктивный  тип . однокорпусный 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 380 

-  испытательная . 500 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 701 

Экипаж,  чел .  111 
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Зарубежные  аналоги 


Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

-  тепловая  мощность,  мВт . 

ПТУ: 

-тип . 

-  количество  х  мощность  АТГ,  л. с . 

-  кол-во  х  мощность  ГЭД  на  линии  вала,  л. с 

-  количество  х  тип  движителей . 


. АЭУ 

1  х  ВВР  (К-15) 
.  150 


.  блочная 

. 2  х  41  5000 

.  1  х  24  ООО1 

..  1  х  малошумный  ВФШ 
в  насадке  типаРшпр-Эе! 


ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (индекс)  ДВГ,  кВт . 2  х  450  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника . свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ .  1  х  ? 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГЭД . 25,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГЭД .  16, 51 

Вооружение : 

Ракетное: 

-  индекс  системы . М45  или  М52 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  БР .  16  (М45ЛШ75)  или  (М51.1)2 

-  вид  старта . подводный  или  надводный,  из  РШ  в  ПК 

-  СУРС . 8АБ 


Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 4  (Н)  х  533 

-  боезапас . 18  торпед 

-  ПУТС . БЬА  4А 


Радиотехническое: 

-  АСБУ . 8АТ  или  8УСОВ8  І4С42 


-  навигационный  центр . в  обеспечении  трех  инерциальных  систем  МШІСШ 


-РЛК . БКІІАЗЗ 

-  станции  РТР  и  РЭП . АНИН  13/ГЖ  3000ГІ 

-  ГАК . БМИХ  80 

-  ГАС  с  ГПБА . П81ІѴ  62  * 

-  ГАС  с  двумя  бортовыми  конформными  антеннами . БИЦХ  53 

-  перископ  атаки . ОМ8 

-  навигационный  перископ . РІѴАІК  (М12/8Р8-8) 


'Данные  требуют  уточнения. 
2На  /.е  ТеггіЫе. 

3В  составе  ГАК  ОМ1)Х  80. 


Проект  Ье  ТгіотрЬапі  был  разработан  КБ  ВМС  Шігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Паѵаіез). 
Корабль  является  однокорпусной  лодкой  с  хорошо  обтекаемыми  обводами  корпуса  и  ракет¬ 
ного  банкета  (надстройки).  Прочный  корпус  на  большей  части  длины  был  выполнен  в 
форме  цилиндра,  а  в  оконечностях  —  в  форме  эллиптических  усеченных  конусов.  Оконеч¬ 
ности  завершаются  торосферическими  прочными  переборками  сравнительно  небольшого 
диаметра.  Прочный  корпус  делится  сферическими  переборками  (уникальный  случай  в 
современном  военном  подводном  кораблестроении)  на  четыре  отсека-зоны.  В  носовом  отсе¬ 
ке  находятся  ракетно-торпедное  вооружение,  центральный  пост  с  боевыми  постами  и  аппа¬ 
ратурой  РТВ,  а  также  жилые  помещения  экипажа.  Во  втором  отсеке  расположено  ракет¬ 
ное  вооружение  с  шахтами,  сгруппированными  в  два  эшелона  (что  также  является  уни¬ 
кальным  для  ПЛАРБ),  которые  были  разделены  боевыми  постами  СУРС  8АБ  и  рядом 
вспомогательных  механизмов.  В  третьем  отсеке  находится  ППУ  вместе  с  реактором,  а  в 
четвертом  -  ПТУ  (два  АТГ)  и  ГЭД  на  линии  вала  с  приводом  на  движитель. 
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Корабль  имеет  две  группы  ЦГБ  -  носовую  и  кормовую  -  в  проницаемых  оконечностях. 
Четыре  ТА  вварены  в  носовую  торосферическую  прочную  переборку  симметрично  относи¬ 
тельно  оси  вращения  и  под  углом  к  диаметральной  плоскости  корабля.  Довольно  протя¬ 
женная  носовая  оконечность  позволила  поместить  основную  сферическую  антенну  ГАК  на 
большом  удалении  от  прочного  корпуса,  что  обеспечило  ей  наиболее  благоприятные  усло¬ 
вия  для  работы.  Этому  также  способствует  специальный  экран  с  пилонами,  на  котором 
смонтирована  сама  антенна.  Ее  обтекатель  выполнен  из  армированного  стеклопластика. 
Кормовая  оконечность  завершается  крестообразно  расположенным  оперением  и  движите¬ 
лем  типа  Ритр-ЗеЬ  На  концах  горизонтальных  стабилизаторов  смонтированы  планшай¬ 
бы.  Перо  вертикального  руля  выполнено  изолированным,  а  не  расположенным  за  стабили¬ 
затором  (как  на  остальных  французских  АПЛ). 

Ракетный  банкет,  несмотря  на  сравнительно  большую  высоту,  имеет  хорошо  обтекае¬ 
мую  форму  и  настолько  плавно  сопрягается  с  оконечностями,  что  делает  силуэт  Ье 
ТгіотрЪапі  весьма  схожим  с  силуэтом  многоцелевых  АПЛ  типа  КиЫз.  Для  снижения  гид¬ 
ролокационной  заметности  наружные  поверхности  корпуса  лодки  были  облицованы  спе¬ 
циальным  покрытием. 

Корабль  оснащен  одним  ВВР  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя  в  первом  кон¬ 
туре.  Парогенераторы  смонтированы  над  АЗ  и  составляют  единый  блок  с  корпусом  реакто¬ 
ра.  Блочная  ПТУ  включает  в  себя  два  АТГ,  каждый  из  которых  имеет  свой  конденсатор. 
Оба  они  смонтированы  на  единой  амортизированной  платформе.  АТГ  расположены  рядом 
друг  с  другом.  Они  обеспечивают  питанием  малооборотный  ГЭД  на  линии  вала,  который 
также  может  получать  питание  от  двух  ДГ  или  от  АБ,  являющейся  аварийным  источником 
питания.  В  качестве  резервного  средства  движения  используется  выдвижное  подруливаю¬ 
щее  устройство,  располагающееся  в  выгородке  носовой  проницаемой  оконечности  корабля. 

Ье  ТгіотрЪапі  оснащена  АСУ  РІС  РЬ  13,  которая  обеспечивает  безопасное  управление 
движением  ПЛ  по  глубине,  дифференту,  курсу  и  скорости  хода  при  помощи  единого  штур¬ 
вала.  АСУ  связана  с  ГЭУ,  вертикальными  и  горизонтальными  рулями,  а  также  с  клапана¬ 
ми  дифферентных  и  балластных  цистерн.  Она  имеет  три  режима  работы:  автоматический; 
ручной  и  аварийный.  В  состав  РІС  РЬ  13  входит  автопилот,  осуществляющий  управление 
кораблем  с  высокой  точностью. 


ПЛАРБ  Ье  Тетегаіге  перед  спуском  на  воду  (август  1997  г.) 
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Зарубежные  аналоги 


ПЛАРБ  типа  Ье  Ъ'іотрНапі  были  построены  на  верфи  ВМС  в  Шербуре  в  период  с  июня 
1989  г.  по  ноябрь  2010  г.  Четвертый  корабль  в  серии  вооружен  БР  системы  М51.1. 

Ье  ТгіотрЬапі  (8-616).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Ыаѵаіез  (Шербур): 
9.06.1989  г.;  13.07.1993  г.;  21.03.1997  г. 

Ье  Тетегаіге  (8-617).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Ыаѵаіез  (Шербур): 
18.12.1993  г.;  8.08.1997  г.;  08.1999  г. 

Ье  Ѵі§і1ап1  (8-618).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопвігисііоп  Маѵаіез  (Шербур):  1997  г.; 
3.2000  г.;  12.2003  г. 

Ье  ТеггіЫеі 8-619).  Верфь  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопвігисііоп  Ыаѵаіез  (Шербур):  11.2002  г.; 
11.2006  г.;  11.2010  г. 


КНР 


Сведения  о  программе  развития  китайских 
МСЯС  крайне  скудные  и  поэтому  имеет  смысл 
говорить  не  об  отдельных  кораблях,  а  об  эво¬ 
люции  всей  системы  в  целом. 

Долгое  время  уровень  промышленного  и 
научного  потенциала  страны  не  позволял  ей 
рассчитывать  на  создание  БР  морского  бази¬ 
рования  и  их  носителей.  Естественно,  в  конце 
50-х  годов  прошлого  столетия  Китай  в  деле 
решения  этой  задачи  мог  полагаться  только 
лишь  на  Советский  Союз.  Насколько  извест¬ 
но,  интерес  к  ввозимым  реакторам  и  вопро¬ 
сам,  связанным  с  созданием  АПЛ,  китайцы 
начали  проявлять  еще  в  1953  г.,  когда  посла¬ 
ли  в  Ленинград  представительскую  делега¬ 
цию.  В  ее  состав  входили  первые  заместители 
14  министерств  машиностроения,  начальник 
Управления  кораблестроения  и  ряд  специалис¬ 
тов  ВМС  НОАК'.  По  словам  главного  конст¬ 
руктора  ЦКБ  МТ  «Рубин»  С.Н.  Ковалева  (тогда 
заместителя  главного  конструктора  СКВ- 143), 
помимо  заявок  на  ознакомление  с  новейшими 
советскими  системами  вооружений  эта  деле¬ 
гация  привезла  на  рецензию  собственный  про¬ 
ект  АПЛ!  На  тот  момент  американский  Ыаиіі- 
Іиз  еще  находился  в  постройке  (его  спустили 
на  воду  в  апреле  1954  г.),  а  разработка  пер¬ 
вой  отечественной  АПЛ  была  на  ранних  эта¬ 
пах  эскизного  проектирования.  Напомним, 
уровень  секретности  был  таков,  что  с  этими 
работами  проектант  не  мог  ознакомить  не 
только  китайцев,  но  и  даже  командование  со¬ 
ветского  ВМФ. 

Тем  не  менее  во  второй  половине  50-х  го¬ 
дов  в  КНР  все  же  обсуждались  планы  по¬ 
стройки  АПЛ  совместно  с  Советским  Союзом. 
В  качестве  прототипа  для  этого  корабля  рас¬ 
сматривался  проект  659,  предназначенный 


для  нанесения  ударов  по  объектам  на  терри¬ 
тории  противника.  Не  случайно  постройка 
этих  лодок  была  развернута  только  лишь  на 
одном  ССЗ-199  в  Комсомольске-на-Амуре,  ко¬ 
торый,  помимо  всего  прочего,  занимался  по¬ 
стройкой  ДЭПЛ  по  заказу  правительства 
КНР.  В  конечном  итоге  обсуждение  всех  этих 
планов  привело  к  заключению  в  сентябре 
1957  г.  советско-китайского  соглашения. 

В  соответствии  с  ним  отечественные  спе¬ 
циалисты  начали  оказывать  помощь  в  проек¬ 
тировании  и  постройке  испытательного  поли¬ 
гона,  а  также  в  формировании  специального 
НИИ.  Также  с  помощью  Советского  Союза 
шло  сооружение  исследовательского  реакто¬ 
ра,  реакторов  для  производства  плутония  и 
химического  цеха  для  его  выделения.  Кроме 
того,  КНР  была  передана  техническая  доку¬ 
ментация,  необходимая  для  производства  БР 
наземного  базирования  Р-2  (советский  аналог 
немецкой  Ѵ-2,  но  с  отделяющейся  головной  ча¬ 
стью  и  увеличенной  дальностью  полета). 

Все  это  явилось  предпосылками  для  созда¬ 
ния  китайских  стратегических  сил  наземного 
базирования,  но  пока  мало  способствовало 
делу  формирования  МСЯС  страны.  Поэтому, 
когда  в  период  с  31  июля  по  3  августа  1958  г. 
в  Пекине  состоялась  встреча  на  высшем  уров¬ 
не,  председатель  ЦК  КПК  Мао  Цзедун  поста¬ 
вил  перед  Н.С.  Хрущевым  вопрос  об  оказа¬ 
нии  помощи  в  создании  морской  компоненты 
стратегических  сил.  В  то  время  речь  могла 
идти  только  лишь  о  ДЭПЛ  пр.  629  и  о  БР  Р-13 
с  ядерной  боевой  частью.  Бесспорно,  китайцы 
тогда  не  могли  знать  о  всех  технических  дета¬ 
лях  комплекса  Д-2,  но  зато  были  отлично  ос¬ 
ведомлены  о  том,  что  он  принят  на  вооруже¬ 
ние  -  советская  сторона  обратилась  с  просьбой 


'Военно-морских  сил  Народно-освободительной  армии  Китая.  Сформированы  в  апреле  1950  г. 
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предоставить  ей  пункт  базирования  для  ло¬ 
док  с  ракетным  вооружением.  Хотя  по  резуль¬ 
татам  встречи  и  было  принято  советско-ки¬ 
тайское  коммюнике,  в  котором  наша  страна 
обязалась  предоставить  Китаю  всю  необходи¬ 
мую  технологию,  Н.С.  Хрущев  уклонился  от 
обсуждения  конкретных  сроков  решения  этого 
вопроса.  Не  вдаваясь  в  детали  политических 
разногласий  между  КНР  и  СССР,  отметим 
лишь,  что  в  начале  1959  г.  они  заставили-таки 
Н.С.  Хрущева,  стремившегося  сохранить  кон¬ 
троль  над  Мао  Цзедуном,  приступить  к  реа¬ 
лизации  своих  обещаний. 

Так,  в  сответствии  с  постановлением  Пра¬ 
вительства  СССР  от  9  января  1959  г.,  для  пе¬ 
редачи  КНР  в  ЦКБ- 16  с  марта  по  декабрь 
1959  г.  были  подготовлены  рабочие  чертежи 
и  техническая  документация  по  ДЭПЛ  пр.  629 
(по  китайской  классификации  пр.  031),  во¬ 
оруженной  комплексом  Д-1  с  ракетами  Р-11ФМ 
(вопреки  желанию  китайцев  иметь  более  совер¬ 
шенное  оружие).  Китайцам  также  передали 
шесть  боевых  и  одну  учебную  ракеты  Р-11ФМ. 

К  осени  1960  г.  на  ССЗ  в  Даляне  (бывший 
Дальний)  был  подготовлен  один  из  эллингов  и 
состоялась  закладка  первой  из  китайских  ло¬ 
док  пр.  629.  Для  ускорения  ее  постройки  ши¬ 
роко  использовались  корпусные  конструкции, 
специально  изготовленные  на  ССЗ-199,  а  так¬ 
же  механизмы  и  оборудование  со  спущенной 
на  воду  в  мае  1960  г.  однотипной  К-139  (зав. 
№  134).  Одновременно  в  Комсомольске-на-Аму¬ 
ре  шли  работы  над  заказом  зав.  №  138,  кото¬ 
рый  был  24-м  кораблем  в  серии  советских  ДЭШІ 
пр.  629.  Эту  лодку  по  частям  перевезли  в  КНР 
и  в  конце  1962  г.  ввели  в  строй  под  бортовым 
номером  №  208.  Лодка,  строившаяся  в  Даля¬ 
не,  получила  бортовой  номер  №  200.  В  конце 
1961  г.  она  была  закончена  постройкой. 

Таким  образом,  к  середине  60-х  годов  КНР 
стала  обладателем  двух  кораблей,  которые 
могли  бы,  чисто  теоретически,  использовать¬ 
ся  в  качестве  носителей  БР.  Хотя  наша  стра¬ 
на  и  гіередала  семь  ракет  Р-11ФМ,  их  харак¬ 
теристики  не  устраивали  китайцев,  да  и  к 
тому  же  они  были  снаряжены  фугасными  бое¬ 
выми  частями  и  решать  какие-либо  стратеги¬ 
ческие  задачи  не  могли.  Разрыв  отношений 
между  Мао  Цзедуном  и  Н.С.  Хрущевым  (и  как 
следствие  -  между  КНР  и  СССР)  окончатель¬ 
но  похоронил  надежду  китайцев  на  быстрое 


создание  своих  МСЯС  с  использованием  пе¬ 
редовых  советских  технологий. 

Только  в  начале  1967  г.  они  приступили  к 
разработке  первой  своей  БР  морского  базиро¬ 
вания,  которая  получила  обозначение  ЛБ-1 
(«Цзюйлань-1»1).  Она  создавалась  на  базе  БР 
наземного  базирования  С88-2  и  должна  была 
быть  принята  на  вооружение  в  1975  г.  Одна¬ 
ко  трудности  производственного  характера  в 
сочетании  со  сложностью  разработки  твердо¬ 
го  топлива  и  ядерной  боевой  части  привели  к 
значительному  увеличению  сроков  реализа¬ 
ции  программы. 

Лишь  в  конце  1974  г.  удалось  достаточно 
точно  определить  массогабаритные  характе¬ 
ристики  ЛЬ-1,  что,  в  свою  очередь,  позволило 
начать  проектирование  ее  «штатного»  носи¬ 
теля  -  ПЛАРБ  Чанчжень-6  (пр.  092),  извест¬ 
ной  в  западных  средствах  массовой  информа¬ 
ции  как  Хиа.  О  ракете  в  открытой  печати 
практически  ничего  не  сообщалось.  Известно 
только  то,  что  она  имеет  две  ступени  с  РДТТ, 
моноблочную  (мощностью  250  кт)  или  разде¬ 
ляющуюся  (три  боевых  блока  мощностью  по 
90  кт)  головную  часть  и  инерциальную  систе¬ 
му  наведения.  Дальность  полета,  по  разным 
оценкам,  колеблется  от  2000  до  2500  км.  Стар¬ 
товая  масса  составляет  14  700  кг,  длина  - 
10,7  м,  а  диаметр  корпуса  -  1400  мм.  КВО  не 
превышает  700  м.  Как  видно,  по  своим  ха¬ 
рактеристикам  машина  близка  к  ракете  аме¬ 
риканской  системы  Роіагіз  А1. 

В  январе  1982  г.  выполнили  первые  пуски 
ЭЬ-1  с  наземного  стенда,  а  30  апреля  1982  г.  - 
с  погружаемого  испытательного  стенда  (пон¬ 
тона),  установленного  в  Желтом  море  на  под¬ 
ходах  к  порту  Хулидао  (или  Хулудао).  Пред¬ 
полагалось,  что  летно-конструкторские  испы¬ 
тания  будут  проведены  с  участием  ПЛАРБ 
Чанчжень-6,  но  в  тот  период  она  еще  находи¬ 
лась  в  постройке.  Поэтому  к  ним  было  реше¬ 
но  привлечь  одну  из  ДЭПЛ  пр.  031.  Выбор 
пал  на  №  208.  По  одним  данным,  на  этом  ко¬ 
рабле  вместо  трех  прежних  смонтировали  но¬ 
вую  ракетную  шахту  увеличенных  размеров, 
по  другим  -  две  новых  шахты,  а  по  третьим  - 
заменили  только  одну  шахту,  оставив  две  ста¬ 
рые.  Так  или  иначе,  12  октября  1982  г.  с  бор¬ 
та  ДЭПЛ  №  208,  находившейся  в  подводном 
положении,  был  осуществлен  первый  успеш¬ 
ный  пуск  ЗЪ-1. 


Цунами.  В  соответствии  с  классификацией  НАТО  СЗЗ-ІМ-З. 
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Испытания  комплекса  «Цзюйлань-1»  про¬ 
должались  до  тех  пор,  пока  21  января  1983  г. 
в  Южно-Китайском  море  №  208  не  столкну¬ 
лась  с  советским  АПКРРК  К-10  (пр.  675).  Ки¬ 
тайская  лодка  затонула  со  всем  экипажем. 
Мало  того,  вместе  с  ней  погибли  многие  спе¬ 
циалисты,  занимавшиеся  проектированием 
комплекса.  После  этого  его  испытание  про¬ 
должили  на  ДЭПЛ  №  200.  Они  были  вновь 
прерваны  в  1985  г.,  когда  во  время  очередно¬ 
го  пуска  произошел  взрыв  ракеты  в  шахте. 
Лодка  получила  тяжелые  повреждения  и  за¬ 
тонула  на  сравнительно  небольшой  глубине. 
Подробности  этой  аварии  неизвестны.  Впос¬ 
ледствии  корабль  подняли  и  вновь  ввели  в 
строй.  Наконец,  в  конце  1985  г.  комплекс 
«Цзюйлань-1»  приняли  на  вооружение. 

Что  же  касается  носителя  комплекса,  то 
его  заложили  в  августе  1978  г.  на  государ¬ 
ственном  ССЗ  в  Хулидао  и  в  1987  г.  закончи¬ 
ли  постройкой.  Корабль  создавался  на  базе 
первой  китайской  АПЛ  пр.  091,  у  которой 
были  заимствованы  общая  компоновка,  тур¬ 
боэлектрическая  ГЭУ  и  комплекс  торпедного 
вооружения.  Чанчжень-6  оснащена  двумя  ре¬ 
акторами,  одним  АТГ  и  одним  ГЭД  на  линии 
вала  мощностью  15  400  л. с.  Она  имеет  двух¬ 
корпусную  архитектуру  с  развитым  ракетным 
банкетом  за  ограждением  прочной  рубки,  оже- 
вальной  носовой  (место  полной  штевневой,  как 
у  АПЛ  пр.  091)  и  веретенообразной  кормовой 
оконечностью.  Корабль  несет  12  ракет  комп¬ 
лекса  «Цзюйлань-1»  (с  шахтами,  расположен¬ 
ными  по  классической  схеме  —  в  два  ряда  в 


прочном  корпусе)  и  шесть  носовых  533-мм  ТА 
с  боезапасом  18  (по  другим  данным,  12)  тор¬ 
пед  типУи-3  (отечественная  торпеда  СЭТ-65Э) 
и  Уи-1  (отечественная  торпеда  53-51)  или  36 
мин.  Радиотехническое  вооружение  представ¬ 
лено  французским  ГАК  БГШХ-5,  ГАС  мино- 
искания  собственного  производства  и  радио¬ 
техническими  средствами  советской  разра¬ 
ботки. 

Чанчжень-6  являлась  опытной  лодкой  и, 
насколько  известно,  к  несению  боевой  служ¬ 
бы  практически  не  привлекается.  В  1985  г. 
(до  момента  официального  ввода  в  строй)  с  ее 
борта  был  осуществлен  первый  пуск  ЛЪ-1  - 
он  оказался  неудачным.  Только  лишь  27  сен¬ 
тября  1988  г.  пуск  оказался  успешным,  при¬ 
чем  лодка  находилась  в  подводном  положе¬ 
нии.  В  1995-2000  гг.  Чанчжень-6  прошла  сред¬ 
ний  ремонт1  и  модернизацию.  В  ходе  проведе¬ 
ния  работ  корабль  получил  на  вооружение 
комплекс  «Цзюйлань-1А»  с  ракетой  Л,- ІА, 
имеющей  дальность  полета  2800-3000  км.  Ее 
возросшие  массогабаритные  характеристики 
заставили  увеличить  высоту  шахт  и,  соответ¬ 
ственно,  ракетного  банкета.  Был  внедрен  ряд 
конструктивных  мероприятий,  направленных 
на  снижение  уровня  шумности.  В  частности, 
легкий  корпус  облицевали  резиновым  проти- 
вогидролокационным  покрытием  черного  цве¬ 
та.  Интересно  то,  что  благодаря  этому  Чанч¬ 
жень-6  стала  резко  выделяться  среди  лодок 
ВМС  НОАК,  окрашенных  в  темно-серый  цвет. 
На  корабле  также  усовершенствовали  гидро¬ 
акустическое  вооружение. 


ПЛАРБ  Чанчжень-6  и  типа  Дацынгуй 

Основные  ТТЭ 


Чанчжень-6 

(пр.  092) 

типа  Дацынгуй 
(пр.  094) 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

5900 

9800 

-  подводное 

12  200 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

120,0 

137,0 

—  ширина  наибольшая 

10,0 

11,0 

-  осадка  средняя 

8,0 

7,5 

Архитектурно-конструктивный  тип 

двухкорпусный 

Глубина  погружения,  м: 

-  рабочая 

? 

? 

-  предельная 

300 

400 

^виду  отсутствия  информации,  здесь  и  далее,  говоря  о  ВМС  НОАК,  будем  придерживаться  отечествен¬ 
ной  терминологии. 
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Зарубежные  аналоги 


Чанчжень-6 
(пр.  092) 

типа  Дацынгуй 
(пр.  094) 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

30 

50 

Экипаж,  чел. 

140 

150 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

—  тип 

турбоэлектрич.  АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

—  количество  х  тип  ЯР 

2  х  ВВР 

2  х  ВВР 

-  тепловая  мощность  ЯР,  мВт 

90 

150 

ПТУ: 

—  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

1  х  ? 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

1  X? 

2  х? 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  ГЭД  на  линии  вала,  л. с. 

1  х  15  400 

1  х  малошумный  ВФШ 

-  количество  х  тип  движителей 

1  хВФШ 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

25 

-30,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

20,0 

20,0 

Вооружение : 

Ракетное. 

-  наименование 

«Цзюлайнь-1» 

«Цзюлайнь-2» 

-  боезапас (индекс)  БР 

12  (Л-1) 

12  (Л-2) 

-  вид  старта 

подводный,  из  РШ  в  ПК 

подводный,  из  РШ  в  ПК 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

6  (Н)  х  533 

6  (Н)  х  533 

-  боезапас 

18  торпед 

18  торпед 

ПЛАРБ  Чанчжень-6  выходит  из  базы 
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В  начале  80-х  годов  китайцы  приступили 
к  разработке  комплекса  морского  базирова¬ 
ния  второго  поколения  «Цзюйлань-2»,  ракета 
которого  получила  обозначение  ЗЪ-2.  Эта 
трехступенчатая  твердотопливная  машина 
имеет  стартовую  массу  42  т,  дальность  полета 
порядка  8000  км.  Она  оснащена  четырьмя 
(мощностью  по  90  кт)  или  восемью  (мощнос¬ 
тью  по  20  кт)  боевыми  блоками  индивидуаль¬ 
ного  наведения.  КВО  боевых  блоков  не  пре¬ 
вышает  300  м.  Летно-конструкторские  испы¬ 
тания  ракеты  были  проведены  в  1994-2008  гг. 
К  ним  была  привлечена  остававшаяся  в  строю 
ДЭПЛ  пр.  031,  которая  в  1995-1996  гг.  про¬ 
шла  очередную  модернизацию.  На  лодке  ус¬ 
тановили  только  лишь  одну  шахту  увеличен¬ 
ных  размеров.  13  июня  2005  г.  с  борта  ДЭПЛ 
№  208,  находившейся  в  подводном  положе¬ 
нии,  был  осуществлен  первый  успешный  пуск 
ЗЬ-2,  в  августе  2006  г.  -  второй,  а  29  мая 
2008  г.  -  третий  и  последний. 

После  завершения  испытаний  ЛЬ-2  пра¬ 
вительство  Китая  приняло  решение  о  начале 
реализации  программы  постройки  четырех 
ПЛАРБ  типа  Дацынгуй  (пр.  094),  вооружен¬ 


ных  12  такими  ракетами.  В  качестве  прото¬ 
типа  была  выбрана  многоцелевая  АПЛ  типа 
Санг  (пр.  093),  которая,  в  свою  очередь,  созда¬ 
валась  на  базе  советской  (российской)  лодки 
пр.  671РТМ.  Как  и  в  случае  с  американской 
ПЛАРБ  типа  Овоще  \ѴазЬіп^1оп  (83ВМ-598), 
в  корпус  многоцелевой  лодки  врезали  ракет¬ 
ный  отсек.  По  имеющимся  данным,  новые 
китайские  ПЛАРБ  отличаются  от  Чанчжень-6 
уменьшенным  уровнем  физических  полей,  бо¬ 
лее  надежной  ГЭУ  и  совершенными  радиотех¬ 
ническими  средствами.  В  частности,  они  не¬ 
сут  ГПБА. 

Известно,  что  первые  два  корабля  серии 
заложили  на  ССЗ  в  Хулидао  в  2001  г.  и  2003  г. 
Первый  из  них  спустили  на  воду  28  июля 
2004  г.,  а  второй  —  в  августе  2006  г.  Ввод  их  в 
строй  планировался  на  2008  г.  и  2010  г.  соот¬ 
ветственно.  Впервые  об  этих  лодках  стало 
известно  17  октября  2006  г.,  когда  коммер¬ 
ческий  ИСЗ  <5иіскЪіг§  сфотографировал  их 
во  время  достройки  в  ВМб  Хияопингдао.  Сле¬ 
дующие  два  (по  другим  данным,  три)  корабля 
планируют  закончить  постройкой  до  конца 
2014  г. 


МНОГОЦЕЛЕВЫЕ  АПЛ 

США 


В  США  многоцелевые  АПЛ  второго  поко¬ 
ления  вступали  в  строй  двумя  сериями,  обра¬ 
зующими  единую  эволюционную  цепь.  Это 
были  14  кораблей  типа  ТЪгезЬег  (строившие¬ 
ся  с  июля  1959  г.  по  декабрь  1967  г.)  и  37  типа 
8іиг§еоп  (строившиеся  с  августа  1963  г.  по 
август  1975  г.).  Все  они  имели  сходный  архи¬ 
тектурный  облик,  который  постепенно  эволю¬ 
ционировал  в  соответствии  с  общим  направ¬ 
лением  развития  АПЛ.  На  их  базе  было  со¬ 
здано  несколько  опытных  кораблей. 

В  этот  период  было  характерно  постепен¬ 
ное,  от  лодки  к  лодке,  снижение  уровня  пер¬ 
вичного  акустического  поля  и  помех  работе 
собственным  гидроакустическим  средствам  с 
«консервацией»  достигнутого  уровня.  Доста¬ 
точно  сказать,  что  в  период  с  мая  1956  г.  по 
август  1975  г.  шумность  американских  много¬ 
целевых  АПЛ  снизилась  почти  в  25  раз  (при¬ 
мерно  на  25  дБ).  Одновременно  с  этим  прини¬ 
мались  активные  меры  по  совершенствованию 
гидроакустических  средств,  которые  обеспе¬ 
чивали  упреждающее  обнаружение  противни¬ 
ка.  С  целью  натурной  проверки  технических 
решений  параллельно  с  серийными  в  США  как 
раз  и  строились  опытные  АПЛ. 

В  конце  50-х  годов  в  США  и  ряде  других 
зарубежных  стран  стало  наблюдаться  увели¬ 
чение  объема  исследований  в  области  элект¬ 
родвижения  АПЛ.  Вызвано  это  было  тем,  что 
оно  является  наиболее  эффективным  спосо¬ 
бом,  обеспечивающим  снижение  шумов  ГЭУ. 
Так,  например,  в  опытной  противолодочной 
ТиШЬее(88М-597),  переданной  ВМС  в  ноябре 
1960  г.,  удалось  достичь  резкого  снижения 
шумности  не  только  за  счет  звукоизоляции 
основных  и  вспомогательных  механизмов,  но 
и  за  счет  размещениях  их  на  вибропоглощаю¬ 
щих  платформах.  Кроме  того,  вместо  тради¬ 


ционной  редукторной  передачи  была  исполь¬ 
зована  турбоэлектрическая  система  электро¬ 
движения  (СЭД)  постоянного  тока.  При  этом 
малошумный  ГЭД  мощностью  1800  кВт  обес¬ 
печивал  подводную  скорость  порядка  15  уз. 
Другая  опытная  АПЛ  специального  назначе¬ 
ния  ВМС  США  АЖ-1,  спущенная  на  воду  в 
1969  г.,  также  была  оснащена  СЭД,  в  состав 
которой  входил  один  турбогенератор  и  два 
малошумных  ГЭД,  расположенных  вне  проч¬ 
ного  корпуса  корабля. 

Одна  из  АПЛ  типа  ТЬгезЬег  -  гіаск 
( 88Ы-605 )  -  переданная  ВМС  в  марте  1967  г., 
была  оснащена  прямодействующей  турбинной 
установкой  и  соосными  гребными  винтами,  а 
опытная  ІѴагѵЛзаі  ( 88М-671 )  -  реактором  с  ес¬ 
тественной  циркуляцией  теплоносителя  в  пер¬ 
вом  контуре.  В  программу  1968  финансового 
года  ВМС  США  включили,  помимо  серийных 
АПЛ  (трех  типа  8Ьиг§еоп ),  еще  одну  опытную 
турбоэлектрическую  АПЛ  Сіепагё  Р  Ырз- 
котЪ,  но  по  целому  ряду  причин  она  была 
начата  постройкой  только  лишь  в  июне  1971  г. 
В  процессе  создания  этого  корабля  рассмат¬ 
ривался  комплексный  подход  к  проблеме 
шума,  который  в  перспективе  предполагалось 
использовать  при  создании  ПЛАРБ  нового 
поколения  (типа  ОЫо),  к  скрытности  которых 
предъявлялись  особые  требования. 

За  все  научно-технические  достижения  в 
области  снижения  уровня  шумов  на  Сіепагсі 
Р.  ЫрзкотЪ  пришлось  заплатить  неоправдан¬ 
но  большим  нормальным  водоизмещением  - 
5800  т  против  3640  т  у  8іиг§еоп,  и  это  при¬ 
том,  что  оба  корабля  имели  одинаковый  со¬ 
став  ракето-торпедного  и  радиотехнического 
вооружения.  Данное  обстоятельство  привело 
специалистов  ВМС  США  к  выводу  о  том,  что 
при  существовавшем  тогда  уровне  развития 
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техники  совместить  в  одной  АПЛ  большую  ско¬ 
рость  подводного  хода  и  малую  шумность 
практически  невозможно.  Тем  не  менее  ряд 
технических  решений  все  же  использовали  при 
проектировании  кораблей  типа  ОЫо. 

Все  АПЛ  ВМС  США  второго  поколения 
имели  смешанный  архитектурно-конструктив¬ 
ный  тип  с  долей  однокорпусных  участков  око¬ 
ло  50%  длины  и  двухкорпусной  секцией  в  сред¬ 
ней  части.  Сам  по  себе  корпус  был  выполнен 
в  форме  тела  вращения  с  относительным  уд¬ 
линением  8, 0-9, 5  -  по  так  называемой  дири¬ 
жабельной  форме.  Протяженность  цилиндри¬ 
ческой  вставки  колебалась  от  25%  (у  Зкіріаск) 
до  35%  (у  8іиг§еоп).  Носовая  оконечность  кор¬ 
пуса  была  выполнена  в  виде  эллипсоида  вра¬ 
щения,  полнота  которого  определялась  габа¬ 
ритами  гидроакустических  антенн,  а  кормо¬ 
вая  -  в  виде  конуса  с  дугообразной  образую¬ 
щей,  форма  которой  определялась  исходя  из 
оптимальных  условий  работы  гребного  вин¬ 
та.  Такая  форма  кормовой  части  корпуса  ста¬ 
ла  возможной  только  с  переходом  на  одноваль- 
ную  схему  ГЭУ.  В  американских  ВМС,  начи¬ 
ная  с  ТиШЬее,  это  было  принято  как  для  раке¬ 
тоносцев,  так  и  многоцелевых  кораблей.  Для 
снижения  сопротивления  и  гидродинамичес¬ 
ких  шумов  с  корпусов  были  практически  пол¬ 
ностью  удалены  плохо  обтекаемые  детали  и 
применялись  специальные  щиты  для  закры¬ 
тия  вырезов  на  корпусе. 

Характерной  особенностью  американских 
АПЛ  второго  поколения  стал  полный  отказ 
от  надстройки.  Если  на  Зкіріаск  еще  сохраня¬ 
лась  минимальная  надстройка  —  обтекатель 
газоотвода  аварийного  ДГ,  то  начиная  с 
ТЬгезЪег  она  уже  отсутствовала  вообще.  Ее 
корпус  имел  круговые  поперечные  сечения. 
Такой  архитектурно-конструктивный  тип  по¬ 
зволял  получить  минимально  возможное  пол¬ 
ное  подводное  водоизмещение  за  счет  сокра¬ 
щения  проницаемых  частей,  что  давало  воз¬ 
можность  снизить  мощность  ЭУ,  при  сохране¬ 
нии  заданной  скорости  хода  в  подводном  поло¬ 
жении.  На  американских  АПЛ  окончательно 
утвердился  крыловидный  тип  ограждения 
прочной  рубки  минимальной  (до  2  м)  ширины. 
Кормовое  оперение  АПЛ  также  приобрело 
«классический»  вид.  Оно  стало  крестообразным, 
оптимальным  как  по  гидродинамическим  ха¬ 
рактеристикам,  так  и  по  простоте  и  надежнос¬ 
ти  управления.  Особенностью  американских 
лодок  стало  использование  полноповоротного 


оперения  (балансирных  вертикальных  рулей) 
и  вертикальных  шайб  на  торцах  горизонталь¬ 
ного  оперения  (начиная  с  Зіиг^еоп). 

На  многоцелевых  АПЛ  второго  поколения 
американские  конструкторы  окончательно 
перешли  на  рубочные  рули,  отказавшись  от 
носовых  горизонтальных.  Такое  решение  вы¬ 
зывалось  стремлением  удалить  рули  от  носо¬ 
вых  гидроакустических  антенн  и  снизить  гид¬ 
родинамические  помехи.  Однако  из-за  умень¬ 
шения  плеча  пришлось  увеличить  площадь 
этих  рулей.  Невозможность  их  заваливания 
на  полном  ходу  приводит  к  потере  скорости 
на  примерно  на  1,2  уз.  Для  всплытия  во  льдах 
потребовалось  обеспечить  перекладку  на  90°. 

По  общей  компоновке  американские  лод¬ 
ки  второго  поколения  значительно  отличались 
от  АПЛ  первого  поколения.  Вся  кормовая 
часть  прочного  корпуса  отводилась  под  раз¬ 
мещение  ГЭУ  и  вспомогательных  механизмов. 
Жилые  помещения  и  основные  посты  управ¬ 
ления  кораблем  располагались  только  в  носо¬ 
вой  половине  прочного  корпуса.  Принципи¬ 
ально  новым  шагом  стало  предоставление  но¬ 
совой  оконечности  под  размещение  крупнога¬ 
баритной  основной  сферической  антенны  ГАК. 
Для  обеспечения  наиболее  благоприятных  ус¬ 
ловий  для  ее  работы  торпедное  вооружение 
переместили  из  первого  во  второй  отсек,  рас¬ 
положив  ТА  под  углом  около  10°  к  ДП  кораб¬ 
ля.  Такая  компоновка,  как  уже  говорилось, 
впервые  была  использована  на  опытной 
ТиШЬее. 

Появление  многоцелевых  АПЛ  третьего 
поколения  ВМС  США  типа  Ьоз  Ап^еіез,  в 
принципе,  было  предопределено  развитием 
советских  подводных  сил.  По  сложившейся 
традиции  они  стали  дальнейшим  развитием 
кораблей  типов  ТЬгезЬег  и  Зкіріаск.  Вместе  с 
тем  в  отличие  от  них  эти  лодки  являются  од¬ 
нокорпусными.  Причем  их  прочный  корпус 
практически  на  всей  длине  имеет  форму  ци¬ 
линдра,  которая  позволяет  обеспечить  задан¬ 
ную  испытательную  глубину  погружения  при 
минимальной  массе  корпусных  конструкций. 
Ьоз  Ап^еіез  несет  четыре  533-мм  ТА,  установ¬ 
ленные  под  углом  к  диаметральной  плоско¬ 
сти,  и  сравнительно  большой  боезапас  из  26 
торпед,  ПЛУР  и  ПКР. 

Формально  американские  многоцелевые 
АПЛ  третьего  поколения  были  представлены 
62  лодками  типа  Ьоз  Апдеіез  -  самой  большой 
серией  кораблей  с  АЭУ,  когда-либо  построен- 
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ной  в  мире.  Первую  из  них  заложили  в  янва¬ 
ре  1972  г.,  а  последнюю  ввели  в  строй  в  сен¬ 
тябре  1996  г.  За  столь  сравнительно  долгое 
время  постройки  (больше  24  лет)  эти  корабли 
постоянно  совершенствовались,  и  их  разделя¬ 
ют  на  три  модификации  (серии).  Корабли  каж¬ 
дой  последующей  серии  отличались  от  преды¬ 
дущей  составом  вооружения,  уровнем  шумно¬ 
сти  и  собственных  помех  работе  гидроакусти¬ 
ческих  средств,  а  третья  еще  имеет  и  боль¬ 
шую  глубину  погружения.  В  настоящее  время 
АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез  составляют  основу  под¬ 
водных  сил  ВМС  США. 

Появление  в  составе  советского  флота  АПЛ 
третьего  поколения  заставило  командование 
ВМС  США  продолжить  совершенствование 
своих  подводных  сил,  что  в  конечном  итоге 
привело  к  появлению  американской  многоце¬ 
левой  АПЛ  четвертого  поколения  типа  8еа- 
\ѵоК  В  принципе  по  общей  компоновке  и  энер¬ 
гетике  она  повторяет  Ьоз  Ап^еіез.  Благодаря 
более  совершенным  наружным  обводам  и  за 
счет  существенно  увеличенного  диаметра 
прочного  корпуса  эта  лодка  получила  улуч¬ 
шенную  общую  компоновку,  целый  комплекс 
мероприятий,  направленных  на  обеспечение 
акустической  и  противоударной  защиты,  бо¬ 
лее  мощную  и  совершенную  ППУ  по  сравне¬ 
нию  с  той,  которой  оснащена  Ьоз  Ап§е1ез,  и 
восемь  660-мм  ТА  при  50  единицах  боезапаса. 

Изначально,  в  конце  80-х  годов,  предпола¬ 
галось  построить  29  АПЛ  типа  8еа\ѵо1Г.  Одна¬ 
ко  в  связи  с  распадом  Советского  Союза  и  окон¬ 
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чанием  «холодной  войны»  от  этих  планов  отка¬ 
зались  и  серию  решили  ограничить  тремя  ко¬ 
раблями,  причем  третий  из  них  был  дообо¬ 
рудован  для  выполнения  специальных  задач. 

Начиная  с  1999  г.  в  качестве  более  деше¬ 
вой  альтернативы  ЗеаѵѵоІГ в  США  начали  по¬ 
стройку  АПЛ  типа  Ѵігррпіа,  которые  во  мно¬ 
гом  повторяют  (в  том  числе  и  по  архитектур¬ 
но-конструктивному  облику)  корабли  типа  Ьоз 
Ап^еіез  третьей  модификации.  Они  также  во¬ 
оружены  современными  и  перспективными 
КР,  запускаемыми  как  из  ТА,  так  и  из  ВПУ, 
находящихся  вне  прочного  корпуса,  а  также 
ПКР  и  торпедами.  Наряду  с  ударным  оружи¬ 
ем  эти  АПЛ  могут  нести  автономные  и  теле¬ 
управляемые  подводные  аппараты,  предназ¬ 
наченные  для  целей  разведки,  борьбы  с  мин¬ 
ной  опасностью,  а  также  средствами  доставки 
бойцов  частей  специального  назначения. 

В  отличие  от  Ьоз  Ап§е1ез  корабли  типа 
Ѵіг^іпіа  несут  более  совершенные  радиоэлек¬ 
тронные  средства  и  имеют  сниженный  уро¬ 
вень  всех  первичных  физических  полей  бла¬ 
годаря  использованию  технологий,  реализо¬ 
ванных  в  процессе  создания  ЗеаѵѵоІГ.  Некото¬ 
рые  специалисты  и  источники  относят  Ѵіг^іпіа 
к  АПЛ  пятого  поколения.  Возможно,  эта  точ¬ 
ка  зрения  не  лишена  оснований,  но  нельзя 
забывать,  что  постройка  этих  кораблей  во 
многом  является  вынужденной  мерой.  Очевид¬ 
но,  в  случае  продолжения  «холодной  войны» 
командование  ВМС  США  не  отказалось  бы  от 
более  эффективных  лодок  типа  ЗеаѵѵоІГ. 


Типов  ТНгезНег  и  Зіигцеоп 


Командование  ВМС  США  весьма  высоко 
оценивало  Зкіріаск  (88М-585).  Однако  эти 
лодки  не  были  построены  большой  серией. 
Объясняется  это  двумя  причинами.  Во-первых, 
корпуса  кораблей  этого  типа,  а  также  имев¬ 
шийся  задел  механизмов  и  оборудования  ис¬ 
пользовали  для  постройки  ПЛАРБ  типа 
Овоще  \ѴазЫп&іоп.  Во-вторых,  в  конце  50-х 
годов  прошлого  столетия  изменились  взгляды 
командования  ВМС  США  на  идеологию  раз¬ 
вития  торпедных  АПЛ.  До  этого  момента  до¬ 
минировало  мнение,  что  эти  корабли  могут 
заменить  ДЭПЛ  лишь  при  условии  равной  сто¬ 
имости  и  водоизмещения.  По  существу,  все 
американские  АПЛ,  строившиеся  до  Зкіріаск 
(за  исключением  разве  что  ТгіЬоп),  являлись 


экспериментальными.  Их  боевые  возможнос¬ 
ти  сравнивали  с  дизельными  аналогами,  «на¬ 
щупывая»  наиболее  приемлемые  конструктив¬ 
ные  решения  и  стремясь  минимизировать  за¬ 
траты  на  постройку.  Зкіріаск  являлась  типич¬ 
ным  примером  такого  подхода. 

Одновременно  с  ней  строился  дизель-элект¬ 
рический  аналог  -  ДЭПЛ  ВагЪеІ  ( 88-580 )  -  с 
таким  же  торпедным  и  радиотехническим  воо¬ 
ружением.  Мало  того,  оба  корабля  имели  кор¬ 
пус  в  виде  хорошо  обтекаемого  тела  враще¬ 
ния,  обводы  которого  были  отработаны  на  АІЬа- 
соге.  Как  казалось,  командование  ВМС  США 
и  дальше  было  намерено  строить  ДЭПЛ,  отда¬ 
вая  предпочтение  их  низкой  стоимости,  а  не 
боевым  возможностям,  но  это  оказалось  не  так. 
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В  начале  1958  г.  Бюро  кораблестроения 
(Вигеаи  оі  8Ырз)  подготовило  проект  АПЛ 
типа  ТЪгезЪег  (88Ы-593).  В  процессе  его  раз¬ 
работки  во  главу  угла  ставилось  повышение 
боевых  возможностей  корабля  без  каких-либо 
ограничений  по  его  нормальному  водоизме¬ 
щению.  В  соответствии  с  ОТЗ  эта  задача  ре¬ 
шалась  за  счет  внедрения  в  состав  вооруже¬ 
ния  ГАК  АМ/В<5(^-2  (впервые  в  практике  ВМС 
США)  и  ПЛРК  8ГПВКОС.  При  этом  особое  вни¬ 
мание  было  обращено  на  снижение  уровня 
первичного  акустического  поля  и  собственных 
помех  работе  гидроакустических  средств. 

ТЪгезЪег  интересна  прежде  всего  тем,  что 
реализованные  в  ней  технические  решения 
так  или  иначе  повторялись  на  всех  АПЛ  ВМС 
США  второго,  третьего  и  даже  четвертого  по¬ 
колений.  С  этой  точки  зрения  она  является 
этапным  кораблем,  положившим  начало  раз¬ 
витию  американских  многоцелевых  лодок. 
Одновременно  разрабатывалась  лодка  проти¬ 
володочной  войны  (Нипіег-КіПег  ЗиЬтагіпе) 
ТиПіЪее  ( 88М-597 ),  о  которой  уже  говорилось 
в  первом  томе  монографии.  Имея  меньшее, 
чем  у  ТЪгезЪег,  нормальное  водоизмещение 
(более  чем  на  треть),  она  имела  такой  же  со¬ 
став  и  схему  размещения  торпедного  и  радио¬ 
технического  вооружения.  Как  показали  ис¬ 
пытания,  ТиПіЪее  была  способна  решать 
широкий  круг  задач  и  могла  бы  считаться 
многоцелевым  кораблем.  Однако  развития  она 
не  получила,  несмотря  на  то  что  имела  по  срав¬ 
нению  с  ТЪгезЪег  меньшую  стоимость.  Неко¬ 
торые  источники  объясняют  это  тем,  что 
ТиПіЪее  не  могла  развивать  ход  в  подводном 
положении  свыше  15  уз  (почти  вдвое  мень¬ 
шую,  чем  ТЪгезЪег),  так  как  малые  размеры 
не  позволили  разместить  в  ней  достаточно 
мощную  ГЭУ.  С  этим  можно  было  бы  и  согла¬ 
ситься,  но  дело  в  том,  что  как  тогда  счита¬ 
лось,  для  противолодочной  «охоты»  высокая 
скорость  хода  и  не  требовалась,  но  вот  обеспе¬ 
чить  низкий  уровень  шумности  кораблю  так 
и  не  удалось  -  опять  же,  из-за  его  малых  раз¬ 
меров.  Интересно  то,  что  сами  американцы 
относят  ТиПіЪее  к  первому  поколению  своих 
АПЛ1,  что  лишний  раз  показывает  условность 
подобного  деления. 

В  качестве  прототипа  для  ТЪгезЪег  была 
выбрана  Зкіріаск.  Все  изменения  в  проекте 


были  вызваны  исключительно  требованиями 
ОТЗ,  а  также  стремлением  достичь  конструк¬ 
тивного  совершенства  и  технологичности.  Для 
повышения  боевых  возможностей  лодку  во¬ 
оружили  ГАКАМ/В<5(^-2,  который  имел  основ¬ 
ную  сферическую  и  конформную  антенны.  Их 
разместили  в  носовой  оконечности  корабля, 
причем  конформная  антенна,  выполненная  в 
виде  подковы,  как  бы  охватывала  основную 
антенну.  Гидроакустическое  вооружение  до¬ 
полняла  шумопеленгаторная  станция  управ¬ 
ления  огнем  АІМ/ВС^Сг-І.  Для  обеспечения  наи¬ 
более  благоприятных  условий  работы  гидро¬ 
акустики  ТА  перенесли  во  второй  отсек  и  рас¬ 
положили  побортно  под  углом  10°  к  диамет¬ 
ральной  плоскости  (на  расстоянии  примерно 
16  м  от  носовой  прочной  переборки),  а  в  носо¬ 
вом  отсеке  сосредоточили  малошумящие  ме¬ 
ханизмы  и  посты  акустиков.  По  сравнению  со 
Зкіріаск  число  ТА  сократили  на  треть  (с  шес¬ 
ти  до  четырех).  С  целью  повышения  скорост¬ 
рельности  комплекс  торпедного  вооружения 
оснастили  УБЗ,  а  стеллажи  для  хранения  бое¬ 
запаса  -  устройствами  продольного  и  попе¬ 
речного  перемещения.  На  ТЪгезЪег  были  улуч¬ 
шены  условия  обитаемости.  Во  второй  отсек 
(под  ограждение  прочной  рубки)  перенесли 
аварийный  ДГ,  что  дало  возможность  отка¬ 
заться  от  «спинного  хребта»  (обтекателя  тру¬ 
бопровода  его  газоотвода),  характерного  для 
внешнего  вида  Зкіріаск. 

Все  эти  нововведения  заставили  внедрить 
в  корпус  цилиндрическую  вставку  длиной  око¬ 
ло  9  м.  Эта  вставка,  кроме  того,  позволила 
сохранить  скорость  хода  в  подводном  положе¬ 
нии  примерно  такой  же,  что  и  у  Зкіріаск,  не¬ 
смотря  на  возросшее  водоизмещение  и  исполь¬ 
зование  все  той  же  ППУ.  Эта  задача  также 
решалась  за  счет  снижения  размеров  ограж¬ 
дения  прочной  рубки  и  придания  ей  более  про¬ 
стой,  хорошо  обтекаемой  формы. 

В  процессе  создания  ТЪгезЪег  особое  вни¬ 
мание  было  обращено  на  снижение  уровня 
первичного  акустического  поля.  С  этой  целью 
главные  и  вспомогательные  механизмы,  а  так¬ 
же  больше  всего  подверженное  вибрации 
оборудование  разместили  на  амортизаторах 
или  амортизированных  фундаментах.  ГТЗА  и 
линию  вала  соединили  при  помощи  эластич¬ 
ной  муфты.  В  трубопроводы  и  паропроводы 


'См.  Могтап  Ргіесітап.  11.5.  ЗиЬтагіпез  зіпсе  1945.  Ап  ІІІизІгаІесі  гіезідп  Ызіогу.  11.5.  ЫаѵаІ  Іпзіііиіе, 
Аппароііз  (Магуіапсі). 
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амортизированных  механизмов  включили 
шумопоглощающие  патрубки,  изготовленные 
из  металла,  резины  или  синтетических  мате¬ 
риалов.  Распространение  структурного  шума 
через  охлаждающую  воду  второго  и  третьего 
контуров  ГЭУ  ограничили  включением  в  цир¬ 
куляционные  трассы  специальных  глушителей. 

С  целью  уменьшения  вибрации  и  шумоизлу¬ 
чения  вращающиеся  части  энергетической  ус¬ 


тановки  были  изготовлены  по  высокому  классу 
точности.  Так,  например,  зубчатые  колеса  ре¬ 
дукторов  выполнили  с  точностью  до  десятых  и 
даже  сотых  долей  микрона.  Кроме  того,  на 
ТЬгезЬег  применили  внутреннее  звукопоглоща¬ 
ющее  покрытие  из  специального  стеклопласти¬ 
ка,  толщина  которого  в  отдельных  местах  дос¬ 
тигала  76  мм.  Оно  крепилось  к  прочному  кор¬ 
пусу  корабля  с  помощью  приварных  шпилек. 


Основные  ТТЭ 


ТЬгезЬег 

8іиг&еоп 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

3705,  или  3800?  или  43002 

4229 

-  подводное 

4311,  или  4242^  или  4470 2 

4762 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

84,9,  или  89, 11,  или  90,7' 

89,0  или  92, 14 

-  ширина  наибольшая 

9,6 

9,5 

-  осадка  средняя 

8,7 

8,7 

Архитектурно-конструктивный  тип 

смешанный 

смешанный 

(одно-двухкорпусный) 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

-  испытательная 

-300 

-300 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

60-70 

60-70 

Экипаж,  чел. 

143 

141 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

-  тип 

АЭУ 

АЭУ 

ГИТУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)ЯР 

1  х  ВВР  (85\Ѵ-2) 

1  х  ВВР  (85\Ѵ-2) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

1  х  15  000 

1  х  15  000 

-  количество  х  тип  движителей 

1  х  ВФШ 

1  х  ВФШ 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных 
источников,  кВт 

2  х  1175  (АТГ) 

2  х  1175  (АТГ) 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных 
источников,  кВт 

1  х  600  (ДГ) 

1  х  600  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальциевая  АБ 

свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой 
группе 

1  х  126 

1  х  126 

Вспомога  тельная. 

-  количество  х  мощность  РСД,  кВт 

1  х  500  (ГЭД  на  линии  вала) 

1  х  500  (ГЭД  на  линии  вала) 

-  количество  х  тип  АСД 

1  х  ВДРК 

1  х  ВДРК 

—  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

ЭД  х  325 

ЭД  х  325 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

28,0 

32,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

10,0 

10,0 

-  подводная  под  АСД 

-3 

-3 

Вооружение: 

Ракетное : 

-  наименование  комплекса  КР 

ТотаЬа\ѵк5 

-  боезапас (индекс) 

- 

8  (ВОМ-Ю9А  и  ВСМ-109С) 

Многоцелевые  АПЛ 
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ТЬгезЬег 

8іиг§еоп 

-  вид  старта 

- 

из  533-мм  ТА  (Б> 

-СУРС 

- 

подсистема  ПУТС  -  Мк.117 

-  наименование  комплекса  КР 

Нагрооп3 

Нагрооп6 

-  боезапас (индекс) 

4  ШСМ-84) 

4  (ИОМ-84) 

-  вид  старта 

из  533-мм  ТА  (Б) 

из  533-мм  ТА  (Б) 

-СУРС 

подсистема  ПУТС  -  М к.  117 

подсистема  ПУТС  -  Мк.117 

Торпедное : 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4  (Б)  х  533 

4  (Б)  х  533 

-  боезапас 

23  (торпеды  Мк.16,  Мк.37  и 

23  (торпеды  Мк.16,  Мк.37  и 

Мк.48  или  ПЛУР  ІШОМ-44 

Мк.48  или  ПЛУР  ЦГІОМ-44 

ПЛРК  8СПВКОС) 

ПЛРК  8ИВКОС) 

-ПУТС 

Мк.113  или  Мк.117  1 

Мк.113  или  Мк.117’ 

Радиоэлектронное. 

-  навигационный  центр 

КАѴБАС  в  обеспечении 

МАѴБАС  в  обеспечении 

двух  инерциальных  систем 

двух  инерциальных  систем 

8Ш8  Мк.2  шоФ4 

8Ш8  Мк.2  тоФб 

-РЛК 

АК/ВР8-11А 

АЖВР8-14  или  АЖВР8-15 

-  станция  РТР 

АИ/МШК-Э 

АІЧЛѴБК-9 

-ГАК 

АГРБ  <3  <5-2 

АК/В<5<5-2  или  АМ/ВС^Ц-б  ’ 

-  перископ  командирский 

тип  2Б 

тип  2К 

-  зенитный  перископ 

тип  11 

тип  15Б 

'У  РІазНег  (55Ы-613),  вгеепііпд  (ЗЗЫ-бМ)  и  ваіо  (55/Ѵ-675). 

2У  Заек  (55 N-605). 

3На  РІипдег  (35Ы-595),  НаЬЬо  (55Л/-604),  йасе  (55Ы-607)  и  НаЬЬоск  [38Ы-621). 

"Начиная  с  АгсЬегіізЬ  (55 N-678). 

5На  ѴѴЬаІе  ( 85Ы-638 ),  Таиіод  (38N-639),  вгауііпд  ^ЗЗN-646),  ЗипГізЬ  (58Ы-649),  РиПег  ( 53Ы-652 ),  вигпагсі 
^ЗЗN-662),  НаттегНеасІ  {35Ы-663),  СиНагго  (55Л/-665),  ЗраЬеРзЬ  [58М-668)  и  РІуіпд  РізН  (55/Ѵ-673). 

6Нэ  всех  АПЛ  типа  Зіигдеоп  кроме  Зіигдеоп  (55/Ѵ-637),  Рагдо  (55 N-650),  Рау  (ЗЗN-653),  іароп  (ЗЗЫ-661), 
Зеа  ОеѵіІ  (55N-675),  ВІІІГізЬ  ^55N-676),  АгсЬегГізЬ  ( 55Ы-678 )  и  РагсЬе  (55Ы-683). 

Проект  ТНгевЪег  был  разработан  Главным  управлением  кораблестроения  (Вигеаи  оГ 
8Ырз)  в  1957-1958  гг.  Это  была  первая  многоцелевая  АПЛ,  предназначенная  для  борьбы  с 
надводными  кораблями  и  подводными  лодками  (в  первую  очередь  отечественными  АПКР), 
а  также  для  действий  на  коммуникациях  противника. 

Она  имела  смешанную  архитектуру  с  двухкорпусными  конструкциями  в  районе  носово¬ 
го  (торпедного)  и  четвертого  (вспомогательных  механизмов)  отсеков.  Прочный  корпус  ко¬ 
рабля  в  средней  части  и  носовой  оконечности  был  выполнен  в  форме  цилиндров  различно¬ 
го  диаметра,  а  в  кормовой  оконечности  (в  районе  турбинного  отсека)  -  в  виде  эллиптичес¬ 
кого  усеченного  конуса.  Оконечности  завершались  торосферическими  прочными  перебор¬ 
ками.  Переход  от  одного  диаметра  к  другому  осуществлялся  с  помощью  конических  обеча¬ 
ек.  В  носовой  переход  были  вварены  трубы  торпедных  аппаратов. 

По  наружным  обводам  корпуса  ТЬгезкег  представляла  собой  тело  вращения  с  эллипти¬ 
ческой  носовой  и  конусообразной  кормовой  оконечностью,  на  конце  которой  находился 
семилопастной  гребной  винт  диаметром  ~  5м.  Перед  винтом  располагалось  крестообразное 
кормовое  оперение,  включавшее  в  себя  рули  и  горизонтальные  стабилизаторы.  На  расстоя¬ 
нии  примерно  16,5  м  от  носовой  оконечности  находилось  крыловидное  ограждение  проч¬ 
ной  рубки  и  выдвижных  устройств,  на  котором  были  установлены  носовые  горизонталь¬ 
ные  (рубочные)  рули.  Шахты  ПМУ  после  их  опускания  и  ходовой  мостик  закрывались 
щитами  (для  снижения  гидродинамического  шума).  Прочный  корпус  выполнили  из  стали 
НУ-80,  обтекатель  основной  антенны  ГАК  АУ/В<5<5-2  -  из  титановых  сплавов,  а  проницаемые 
оконечности  и  ЦГБ  средней  группы  -  из  стали  марки  МТ-50  с  пределом  текучести  35  кг/мм2. 

Корабль  имел  три  группы  безкингстонных  ЦГБ  -  носовую,  среднюю  и  кормовую.  В  но¬ 
совых  двух  группах  было  по  три  разделенных  побортно  цистерны,  а  в  кормовой  -  одна. 
Кольцеобразные  ЦГБ  средней  группы  полностью  охватывали  прочный  корпус.  13%-ный 
запас  плавучести  обеспечивал  надводную  непотопляемость  только  при  затоплении  одного 
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из  трех  отсеков:  торпедного,  реакторного  или  вспомогательных  механизмов.  Цистерны 
продувались  воздухом  высокого  давления.  После  гибели  ТЬгезЪег,  в  соответствии  с  про¬ 
граммой  8ИВ8АЕЕ,  лодки  данного  типа  оснастили  системой  гидразиновых  генераторов 
газа,  которая  обеспечивала  всплытие  корабля  в  аварийной  ситуации. 

На  ТЬгезЪег  имелось  пять  систем  воздуха1  различного  давления,  которые  использова¬ 
лись:  225  кг/см2  -  в  аварийно-спасательной  системе;  210  кг/см2  -  в  центральной  системе 
ВВД  и  импульсной  системе  торпедной  стрельбы;  45  кг/см2  —  в  системе  погружения  (всплы¬ 
тия);  230  кг/см2  —  в  качестве  рабочей  и  1,0  кг/см2  —  для  продува  ЦГБ  в  надводном  положе¬ 
нии  с  целью  поддержания  заданных  параметров  положительной  плавучести.  Постоянный 
запас  первой  и  последней  из  этих  систем  хранился  в  баллонах,  а  работу  остальных  - 
обеспечивала  центральная  система.  Воздух  для  нее  сжимался  посредством  двух  поршне¬ 
вых  компрессоров,  имевших  прямой  привод  от  ЭД  постоянного  тока.  Такая  схема  хране¬ 
ния,  пополнения  и  использования  воздуха  повторялась  на  всех  последующих  АПЛ  ВМС 
США  вплоть  до  настоящего  времени.  Единственное,  давление  в  центральной  и  аварийно- 
спасательных  системах  постепенно  было  доведено  до  350  кг/см2,  что  заставило  изменить 
мощность  и  конструкцию  компрессоров. 

Прочный  корпус  корабля  делился  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  че¬ 
тыре  отсека.  В  первом  отсеке  находились  часть  жилых  помещений  экипажа,  аппаратура 
ГАК  и  боевые  посты  акустиков,  а  в  его  трюме  —  АБ.  В  верхнюю  часть  первого  отсека  была 
врезана  прочная  шахта  с  носовым  входным  люком,  который  мог  использоваться  для  выхо¬ 
да  экипажа  из  аварийной  лодки  методом  свободного  всплытия  и  для  погрузки  запасов. 

Второй  отсек  по  высоте  делился  тремя  палубами.  На  верхней  из  них  находились  ГКП, 
посты  управления  рулями,  балластом  и  общекорабельными  системами.  В  корме  к  ГКП 
примыкала  штурманская  рубка,  а  в  носу  -  рубки  гидроакустиков  (вероятно,  она  находи¬ 
лась  в  носовом  отсеке),  радиосвязи,  каюта  командира  корабля  и  старпома.  На  средней 
палубе  размещались  большинство  жилых  и  санитарно-бытовых  помещений  экипажа,  пост 
продувания  ЦГБ  в  надводном  положении,  а  на  нижней  -  казенные  части  ТА,  УБЗ,  стелла¬ 
жи  для  19  запасных  торпед  и  ПЛУР  с  устройствами  продольного  и  поперечного  перемеще¬ 
ния.  Торпедопогрузочный  люк  был  установлен  за  ограждением  прочной  рубки.  В  трюме 
этого  отсека  были  смонтированы  цистерны  замещения  боезапаса  и  кольцевого  зазора  ТА, 
а  также  уравнительные  и  санитарно-бытовые  цистерны.  Выдвижная  колонка  аварийного 
движителя  (трехлопастного  винта)  с  его  приводом  (асинхронным  ЭД  мощностью  325  кВт) 
располагалась  в  выгородке  средней  группы  ЦГБ  (в  районе  отсека  вспомогательных  меха¬ 
низмов).  Во  всем  остальном,  являясь  прототипом,  ТЬгезЪег  полностью  повторяла  ПЛАРБ 
типа  ЬаЬТауеіе. 

В  период  с  мая  1958  г.  по  январь  1968  г.  было  построено  14  АПЛ  типа  ТЬгезЪег.  На 
РІазЬег,  Сгееп1іп§  и  Саіо  ГТЗА  устанавливался  на  отключенной  от  корпуса  платформе. 
Эти  корабли  имели  удлиненный  на  4,2  м  корпус,  благодаря  чему  удалось  улучшить  условия 
обитаемости  и  внедрить  ряд  конструктивных  мероприятий,  направленных  на  дальнейшее 
снижение  шумности.  На  Таек  ( 881Ѵ-605)  использовались  прямодействующая  ПТУ  и  два 
гребных  винта  соосного  вращения.  Данные  нововведения  заставили  удлинить  корпус  лод¬ 
ки  на  5,8  м.  Р1ип§ег  (88М-595),  Насісіо  ( 88М-604 ),  Пасе  ( 88М-607)  и  НасМоск  (88М-621 ) 
прошли  модернизацию,  во  время  которой  их  вооружили  ПКРК  Нагрооп  и  ПУТС  Мк.113 
заменили  системой  Мк.117.  Часть  кораблей  типа  ТЬгезЪег  оснастили  ГПБА  тип  16  с  обте¬ 
кателем,  расположенным  на  левом  борту  корабля. 

АПЛ  Зіигдеоп  была  спроектирована  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Піѵіеіоп  в  1961-1963  гг. 
на  базе  ТЬгезЪег.  Она  предназначалась  для  борьбы  с  надводными  кораблями  и  подводны¬ 
ми  лодками  (в  первую  очередь  отечественными  АПКР),  а  также  для  действий  на  коммуни¬ 
кациях  противника.  Эта  лодка  была  специально  приспособлена  для  действий  в  водах  Арк¬ 
тики,  в  том  числе  и  для  плавания  в  паковых  льдах.  В  отличие  от  прототипа  у  8іиг§еоп  на 
4,1  м  был  удлинен  корпус  (за  счет  врезки  цилиндрических  вставок  в  районе  первых  двух 
отсеков),  а  обечайки  на  переходах  от  одной  формы  корпуса  к  другой,  а  также  к  разным 
диаметрам  цилиндров  выполнили  в  виде  эллиптических  конических  обечаек.  На  концах 
горизонтальных  стабилизаторов  смонтировали  планшайбы.  С  целью  обеспечения  действий 
в  Арктике  верхнюю  часть  ограждения  и  рубочные  горизонтальные  рули  усилили  с  помо- 
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щью  листов  из  стали  марки  НУ-80/100,  ПМУ  защитили  специальными  ледовыми  кожуха¬ 
ми,  а  рубочному  рулю  (как  и  у  ТЬгезЬег)  обеспечили  поворот  в  вертикальное  положение. 
Во  всем  остальном  АПЛ  повторяла  прототип. 

В  период  с  августа  1963  г.  по  август  1975  г.  было  построено  37  кораблей  типа  Зіиг&еоп. 
Начиная  с  АгсЬегРізЬ  (88М-678)  корпус  АПЛ  был  удлинен  на  3,1  м  с  целью  размещения 
новых  ГАК  АМ/В<3<3-5  с  ГПБА  ТВ-16  и  радиоэлектронной  аппаратуры.  Обтекатель  протя¬ 
женной  антенны  располагался  на  левом  борту  кораблей,  а  ее  выходная  дюза  —  на  горизон¬ 
тальном  стабилизаторе  правого  борта. 

В  начале  70-х  годов  На\ѵкЬі11,  РіпіаЗо  и  \Ѵі11іат  Н.  Ваіез  модернизировали  в  носители 
спасательного  аппарата  типа  ОЗКѴ.  Во  время  проведения  капитальных  ремонтов  все  АПЛ 
типа  8іиг§еоп,  кроме  восьми  кораблей  (Зіиг&еоп,  Раг&о,  Вау,  Ьароп,  Зеа  Реѵіі,  ВіІІГізЬ, 
АгсЬегйзЬ  и  РагсЬе),  были  вооружены  ПКРК  Нагрооп,  а  10  ( \ѴЬа1е,  Таиіор,  СгауНпр,  ЗипЬзЬ, 
РиіТег,  СигпагЬ,  НаттегЪеасІ,  Оиііагго,  ЗраЬеПзЬ  и  Ріуіпр  РізЬ )  -  комплексом  ТотаЬачѵк 
с  заменой  ПУТС  Мк.113  системой  Мк.117.  В  1987-1991  гг.  РагсЬе  модернизировали  в 
лодку  специального  назначения.  Зіиг^еоп  была  использована  в  качестве  прототипа  для 
АПЛ  с  системой  полного  электродвижения  —  СІепагЗ  Р  ЫрзсотЪ  (ЗЗЫ-бвБ). 

Типа  ТЬгезЬег 

ТЬгезЬег  (88Ы-593).  Верфь  ВМС  РогізтоиіЬ  Ыаѵаі  БЬіруагсІ  (Портсмут):  28.05.1958  г.; 
9.07.1960  г.;  3.08.1961  г.  Входила  в  состав  АФ.  10.04.1963  г.  затонула  со  всем  экипажем  и 
завтем  была  исключена  из  списков  ВМС  США. 

Регтіі  ( 88Ы-594 ).  Верфь  ВМС  Маге  Івіапб  Ыаѵаі  ЗЬіруапі  (Сан-Франциско): 
16.07.1959  г.;  1.07.1961  г.;  29.05.1962  г.  Входила  в  состав  ТФ.  23.02.1991  г.  была  исключена 
из  списков  ВМС  США  и  продана  на  слом.  С  30.09.1991  г.  по  20.05.1993  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  «Ри^еі  Боипб  ^ѵаі  ЗЫруагб»  разобрана  на  металл. 

Р1ип&ег  ( 38Ы-595 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапб  Ыаѵаі  БЫруагй  (Сан-Франциско): 
2.03.1960  г.;  9.12.1961  г.;  21.11.1962  г.  Входила  в  состав  ТФ.  10.02.1989  г.  была  исключена 
из  списков  ВМС  США  и  31.01.1990  г.  продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реакторов 
прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Ри^еі  Боипб  Маѵаі  ВЫруагб 
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поставлена  в  отстой.  С  5.01.1995  г.  по 
8.03.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС 
Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разобрана 
на  металл. 

ВагЬ  (88М-596).  Верфь  фирмы  Іп§а11з 
8ЬірЬиі1с1іп§  Согр.  (Паскагула):  16.07.1959  г.; 

1.07.1961  г.;  29.05.1962  г.  Входила  в  состав 
ТФ.  20.12.1989  г.  была  исключена  из  спис¬ 
ков  ВМС  США  и  31.08.1990  г.  продана  на 
слом.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла 
дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  вер¬ 
фи  ВМС  «Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ»  по¬ 
ставлена  в  отстой.  С  5.01.1995  г.  по 
14.03.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС 
Ри§еі  8оипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разобрана 
на  металл. 

РоІІаск  ( 88М-603).  Верфь  фирмы  Кеѵѵ  Уогк 
8ЬірЬиі1сІіп§  Согр.  (Камден):  14.03.1960  г.; 

17.03.1962  г.;  26.05.1964  г.  Входила  в  состав 
ТФ.  30.01.1989  г.  была  исключена  из  спис¬ 
ков  ВМС  и  1.04.1989  г.  продана  на  слом. 

После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  де¬ 
зактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  поставле¬ 
на  в  отстой.  С  9.02.1993  г.  по  17.02.1995  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі 
Каѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разобрана  на  металл. 

Насісіо  ( 88Ы-604 ).  Верфь  фирмы  Кеѵѵ  Уогк  ЗЬірЪиіЫіпд  Согр.  (Камден):  9.09.1960  г.; 
18.08.1962  г.;  16.12.1964  г.  Входила  в  состав  ТФ.  12.01.1991  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  и  12.06.1991  г.  продана  на  слом.  С  30.09.1991  г.  по  29.08.1992  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

^аск  ( 85ІѴ-605 ).  Верфь  ВМС  РогізтоиіЬ  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  (Портсмут):  16.09.1960  г.; 
24.04.1963  г.;  31.03.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  11.07.1990  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  и  29.06.1990  г.  продана  на  слом.  С  30.09.1991  г.  по  20.09.1992  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Тіпова  (88М-606).  Верфь  ВМС  РогізшоиіЬ  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  (Портсмут):  24.11.1959  г.; 
2.12.1961  г.;  17.10.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  15.07.1991  г.  была  продана  на  слом,  а 
15.01.1992  г.  официально  исключена  из  списков  ВМС.  С  15.07.1991  г.  по  26.06.1992  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Расе  ( 88М-607 ).  Верфь  фирмы  Іп§а1І8  ЗЬірЬиіІсііп^  Согр.  (Паскагула):  6.01.1960  г.; 
18.08.1962  г.;  4.04.1964  г.  Входила  в  состав  АФ.  2.12.1988  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  30.03.1989  г.  продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезак¬ 
тивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Ри&еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в 
отстой.  С  1.02.1996  г.  по  30.01.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Каѵаі 
ЗЬіруагсІ  была  разобрана  на  металл. 

Сиаг<Ш8Іг(88М-612).  Верфь  фирмы  Кеѵѵ  Уогк  8ЬірЬиі1сііп§  Согр.  (Камден):  13.12.1961  г.; 
15.05.1965  г.;  20.12.1966  г.  Входила  в  состав  ТФ.  14.05.1991  г.  была  продана  на  слом,  а 
4.02.1992  г.  официально  исключена  из  списков  ВМС  США.  С  14.05.1991  г.  по  9.07.1992  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

РІазНег  ( 88И-613 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон)1:  14.04.1961  г.; 
22.06.1963  г.;  22.07.1966  г.  Входила  в  состав  ТФ.  18.06.1991  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  продана  на  слом.  С  30.09.1992  г.  по  11.05.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС 
Ри§еі  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Сгеепііпё  ( ЗЗЫ-614 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  15.08.1961  г.; 
4.04.1964  г.;  3.11.1967  г.  Входила  в  состав  АФ.  31.10.1993  г.  была  исключена  из  списков 


АПЛ  РІипдег  в  море 


По  другим  данным,  верфь  фирмы  Роге  Ніѵег  ЗііірЬиіІсІіпд  Со.  (впоследствии  фирмы  ВеіЫеИет  ЗіееІ)  в  Квинси. 
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ВМС  США  и  продана  на  слом.  С  1.10.1993  г.  по  30.09.1994  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС 
Риде!  8ошкі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  была  разобрана  на  металл. 

Саіо(88М-615).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воа!  Біѵ.  (Гротон):  15.12.1961  г.;  14.05.1964  г.; 
25.01.1968  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1994  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и 
продана  на  слом.  С  20.10.1995  г.  по  23.01.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі 
Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

На(Ыоск(88М-621).  Верфь  фирмы  Іпдаііз  ЗЬірЬиіІсІіпд  Согр.  (Паскагула):  24.04.1961  г.; 
21.05.1966  г.;  22.12.1967  г.  Входила  в  состав  ТФ.  3.02.1992  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в 
Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  поставлена  в  отстой.  Дата 
разделки  на  металл  не  выяснена. 

Типа  &1иг$*еоп 

8іиг%еоп  ( 88М-637 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воа!  Біѵ.  (Гротон):  10.08.1963  г.; 
26.02.1966  г.;  3.03.1967  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  апреле  1994  г.  была  исключена  из  спис¬ 
ков  ВМС  США  и  с  15.04.1994  г.  по  11.09.1995  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  8оип<1 
Иаѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

\ѴНа1е  ( 83М-638 ).  Верфь  отделения  Оепегаі  Бупашісб  (Квинси):  27.05.1964  г.; 

14.10.1966  г.;  12.10.1968  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США.  С  20.10.1995  г.  по  29.09.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі 
Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Таиіоё  (88Ы-639).  Верфь  фирмы  Іпдаііз  ЗЬірЬиіІсІіпд  Согр.  (Паскагула):  27.01.1964  г.; 
15.04.1967  г.;  17.08.1968  г.  Входила  в  состав  ТФ.  24  июня  1970  г.  в  Авачинском  заливе 
столкнулась  с  АПКРРК  К-108  (пр.  675)'.  8.03.1997  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США  и  в  1998-1999  гг.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разо¬ 
брана  на  металл. 

Сгауііпё  (88М-646).  Верфь  ВМС  РогівтоиіЬ  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  (Портсмут):  12.05.1964  г.; 
22.01.1967  г.;  11.10.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1996  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
и  продана  на  слом.  С  1.03.1997  г.  по  май  1999  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі 
Каѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

РоёУ  (88М-647).  Верфь  ф.  Іпдаііб  ЗЬірЬиіІсІіпд  Согр.  (Паскагула):  5.05.1964  г.; 
3.01.1967  г.;  15.05.1971  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1998  г.2  была  исключена  из  списков  ВМС 
США  и  в  1999-2001  гг.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  разобра¬ 
на  на  металл. 

Азрго  ( 88М-648 ).  Верфь  фирмы  Іпдаііз  ЗЬірЬиіІсІіпд  Согр.  (Паскагула):  23.11.1963  г.; 

29.11.1967  г.;  20.02.1969  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  сентябре  1994  г.  была  исключена  из 
списков  ВМС  США  и  в  2000-2003  гг.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  8оипс1  Каѵаі 
8Ыруагс1  разобрана  на  металл. 

ЗипПзЬ  ( 88М-649 ).  Верфь  отделения  Оепегаі  Бупатісз  (Квинси):  15.01.1965  г.; 
14.10.1966  г.;  15.03.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  с  15.10.1996  г.  по  31.10.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  8оипЗ 
ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Раг%о  ( 88М-650).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біу.  (Гротон):  3.01.1964  г.;  17.09.1966  г.; 
5.01.1968  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1994  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с 
1.10.1994  г.  по  15.10.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  ЗоипЗ  Каѵаі  ЗЬіруагсІ 
разобрана  на  металл. 

фиеелй'вй  ( 88М-651 ).  Верфь  отделения  Месѵрог!  Ие\У8  Бгусіоск  &  8ЬірЬиі1<Зіпд  Со.  (Нью¬ 
порт-Ньюс):  11.05.1964  г.;  25.02.1966  г.;  6.12.1966  г.  Входила  в  состав  ТФ.  27.09.1990  г. 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  8.11.1991  г.  продана  на  слом.  С  1.05.1992  г.  по 
7.04.1993  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Риде!  Зоипсі  Маѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  ме¬ 
талл. 


'В  результате  столкновения  на  Таиіод  было  полностью  разрушено  ограждение  прочной  рубки,  сломаны 
один  из  перископов  и  ряд  выдвижных  устройств.  На  К-108  в  кормовой  оконечности  с  правого  борта  была 
разрушена  часть  легкого  корпуса,  а  правую  линию  вала  буквально  вдавило  в  конструкции  легкого  корпуса. 
На  восстановительный  ремонт  каждого  из  кораблей  ушел  примерно  один  месяц.  Интересно  то,  что  командо¬ 
вание  ВМС  США  долгое  время  считало  К-108  погибшей. 

2Даты  требуют  уточнения. 


Многоцелевые  АЛЛ 
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Ри/Гег  ( 88М-652 ).  Верфь  фирмы  Іп§а11з  ЗЬірЬиіИіп^  Согр.  (Паскагула):  8.02.1965  г.; 
30.03.1968  г.;  9.08.1969  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США  и  с  20.10.1995  г.  по  28.03.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  8ошм1  Ыаѵаі 
ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Нау  (ЗЗЫ-ббЗ).  Верфь  отделения  ІМелѵрогі  ]Ме\ѵз  Бгусіоск  &  8ЬірЬиіМіп§  Со.  (Ньюпорт- 
Ньюс):  4.01.1965  г.;  21.06.1966  г.;  12.04.1967  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  июле  1992  г.  была 
исключена  из  списков  ВМС  США  и  в  1994-1997  гг.1  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі 
Зоипсі  Маѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

8аіи1  Ьапсе(ЗЗМ-ббО).  Верфь  ВМС  РогізтоиіЬ  Ыаѵа]  ЗЬіруагсІ  (Портсмут):  15.01.1965  г.; 
11.11.1969  г.;  25.09.1971  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1999  г.1  была  исключена  из  списков 
ВМС  и  продана  на  слом. 

Ьароп  ( ЗЗИ-ббІ ).  Верфь  отделения  Ме\ѵрогі  1Ме\У8  Бгусіоск  &  ЗЬірЬиіІсііп^  Со.  (Нью¬ 
порт-Ньюс):  26.07.1965  г.;  16.12.1966  г.;  14.12.1967  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.10.1992  г. 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  25.06.1992  г.  продана  на  слом.  В  1994-1997  гг.1  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Сигпагсі  ( ЗЗМ-662 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Каѵаі  ЗЬіруагсІ  (Сан-Франциско): 
22.12.1964  г.;  20.05.1967  г.;  6.12.1968  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1994  г.  была  исключена  из 
списков  ВМС  США  и  продана  на  слом.  С  1.10.1994  г.  по  15.10.1996  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІЧаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

НаттегЬеасІ  (38М-663).  Верфь  отделения  ІЧе\ѵрогі  Ыеѵѵз  Бгусіоск  &  8ЬірЬиі1сііп§  Со. 
(Ньюпорт-Ньюс):  29.11.1965  г.;  14.04.1967  г.;  28.06.1968  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1994  г. 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  1.10.1994  г.  по  22.11.1995  г.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Зеа  Оеѵіі  (88М-664).  Верфь  отделения  1Ме\ѵрогі  1Ме\ѵз  Бгусіоск  &  8ЬірЬиі1сІіп§  Со.  (Нью¬ 
порт-Ньюс):  12.04.1966  г.;  5.10.1967  г.;  30.01.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  25.02.1991г. 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  16.10.1991  г.  продана  на  слом.  В  1992-1994  гг.1  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри&еі  Зоипсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Оиііагго  ( 88И-665).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  (Сан-Франциско): 
9.12.1965  г.;  27.07.1968  г.;  9.09.1972  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.10.1997  г.  была  исключена 
из  списков  ВМС  США  и  29.05.1992  г.  продана  на  слом.  С  30.10.1992  г.  по  18.10.1994  г.  в 
Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Маѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

На\ѵкЬі11  (ЗЗМ-666).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  (Сан-Франциско): 
12.09.1966  г.;  12.04.1969  г.;  4.02.1971  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1998  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США1. 

Вег&аіі  ( 88М-667 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  16.04.1966  г.; 
17.02.1968  г.;  13.06.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  с  20.10.1995  г.  по  29.09.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі 
ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

ЗрасІеЯзН  ( 88М-668 ).  Верфь  отделения  Меѵурогі  ІМеѵѵз  Бгусіоск  &  8ЬірЪиі1(ііп&  Со.  (Нью¬ 
порт-Ньюс):  21.12.1966  г.;  15.05.1968  г.;  14.08.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1994  г.1  была 
исключена  из  списков  ВМС  США  и  16.10.1991  г.  продана  на  слом.  С  1.10.1996  г.  по  24.10.1997  г. 
в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  ІМаѵаІ  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

ЗеаНогзе  ( 83М-669 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  13.08.1966  г.; 
15.06.1968  г.;  19.09.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США  и  с  1.03.1995  г.  по  30.09.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Маѵаі 
ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

ГіпЪаск  ( 88М-670 ).  Верфь  отделения  ^ѵѵрогі  Меѵѵз  Бгусіоск  &  8ЬірЬиі1сііп§  Со.  (Нью¬ 
порт-Ньюс):  26.06.1967  г.;  7.12.1968  г.;  4.02.1970  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1996  г.1  была 
исключена  из  списков  ВМС  США  и  с  15.10.1996  г.  по  30.10.1997  г.  в  Бремертоне  на  верфи 
ВМС  Ри§еі  Зоипсі  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  разобрана  на  металл. 

Ріпіасіо  ( 88ІѴ-672 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Маѵаі  ЗЬіруагсІ  (Сан-Франциско): 
27.10.1967  г.;  16.08.1969  г.;  11.09.1971  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.10.1997  г.  была  исключена 
из  списков  ВМС  США. 

Р1уіп§  Різк  ( ЗЗМ-673).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  30.06.1967  г.; 
17.05.1969  г.;  29.04.1970  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.  была  исключена  из  списков 


'Даты  требуют  уточнения. 
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ВМС  США  и  с  20.10.1995  г.  по  15.10.1996  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  8оипс1 
Уаѵаі  ЗЬіруагсі  разобрана  на  металл. 

Тгерапё  (88Ы-674).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  28.10.1967  г.; 
27.09.1969  г.;  14.08.1970  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1995  г.1  была  исключена  из  списков 
ВМС  США. 

ВІиеВзЬ  ( 38И-675 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  13.03.1968  г.; 
10.01.1970  г.;  8.01.1971  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1997  г.1  была  исключена  из  списков  ВМС 
США. 

ВіІШзИ  (88М-676).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  20.09.1968  г.;  1.05.1970  г.; 
12.03.1971  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1997  г.1  была  исключена  из  списков  ВМС  США. 

Игит  ( ЗЗМ-677 ).  Верфь  ВМС  Маге  Ізіапсі  Маѵаі  ЗЬіруагб  (Сан-Франциско):  20.08.1968  г.; 
23.05.1970  г.;  15.04.1972  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1995  г.1  была  исключена  из  списков 
ВМС  США. 

АгскегВзЪ  ( 88М-678 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  19.06.1969  г.; 
16.01.1971  г.;  17.12.1971  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.10.1997  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США. 

8і1ѵегзісІе§  ( 88М-679 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  28.11.1969  г.; 
4.06.1971  г.;  5.05.1972  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  феврале  1994  г.  была  исключена  из 
списков  ВМС  США. 

\Ѵі11іат  Н.  Ваіез  ( 88М-680 ,  б.  КесІГізЪ).  Верфь  фирмы  Іп§а1І8  8ЬірЬиіЫіп§  Согр.  (Пас¬ 
кагула):  24.11.1969  г.;  11.12.1971  г.;  5.05.1973  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1996  г.1  была 
исключена  из  списков  ВМС  США. 

ВаіВзЬ  ( 88М-681 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  9.02.1970  г.;  9.10.1971  г.; 
1.09.1972  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1997  г.1  была  исключена  из  списков  ВМС  США. 

Типпу  (88М-682).  Верфь  фирмы  Іп&аііз  8ЬірЬиіЫіп§  Согр.  (Паскагула):  22.05.1970  г.; 
10.06.1972  г.;  26.01.1974  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.10.1997  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США. 

РагсНе  (88М-683).  Верфь  фирмы  Іп&аііз  8ЬірЬиі1<1іп§  Согр.  (Паскагула):  10.12.1970  г.; 
13.01.1973  г.;  17.08.1974  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1987-1991  гг.  была  модернизирована  в 
лодку  специального  назначения.  19.10.2004  г.  исключена  из  списков  ВМС  и  в  Бремертоне 
на  верфи  ВМС  Ри^еі  8оип6  разобрана  на  металл. 

СаѵаІІа  (88М-684).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  19.06.1969  г.; 
16.01.1971  г.;  17.12.1971  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.10.1997  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США. 

Ь.  Мепйеі  Кіѵегз  ( 88М-686 ).  Верфь  отделения  ІЧе\ѵрог1  Иеѵѵз  Вгубоск  &  8ЬірЪиі1сІіп§ 
Со.  (Ньюпорт-Ньюс):  26.06.1971  г.;  2.06.1973  г.;  1.02.1975  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  1997  г.1 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  в  1998  г.  продана  на  слом. 

ВісНагЛ  В.  Виззеіі  (88М-687).  Верфь  отделения  Иеѵѵрогі  ІМеѵѵз  Бгубоск  &  ЭЬірЬиіЫіп^ 
Со.  (Ньюпорт-Ньюс):  19.10.1971  г.;  12.01.1974  г.;  16.08.1975  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  1997  г.1 
была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  в  1998  г.  продана  на  слом. 


ТЪгезЪег  ( 88М-593 )  первой  из  американ¬ 
ских  АПЛ  получила  ПУТС2  Мк.113  Тогресіо 
РС8  с  системой  дистанционного  управления 
торпедной  стрельбой  с  одного  пульта  консоль¬ 
ного  типа.  Дистанция,  курс  и  скорость  цели  в 
ней  определялись  на  основе  обработки  в  ЭВМ 
отфильтрованного  акустического  пеленга  на 
цель  и  вектора  скорости  ПЛ.  Данные  о  целях 
отображались  на  двух  индикаторах  (диспле¬ 
ях).  Операторы  систем  считывали  и  анализи¬ 
ровали  данные,  внося,  в  случае  необходимос¬ 
ти,  поправки  в  органы  управления,  располо¬ 


женных  на  панелях.  На  основе  информации  о 
целях  блоки  управления  стрельбой  обеспечи¬ 
вали  формирование  траекторий  движения  тор¬ 
пед  и  вырабатывали  соответствующие  коман¬ 
ды  телеуправления.  Они  обеспечивали  также 
необходимой  информацией  специальную  ЭВМ, 
которая  по  данным  от  чувствительного  эле¬ 
мента  вырабатывала  сигналы,  с  помощью  ко¬ 
торых  инерциальная  платформа  ПЛРК 
81ІВКОС  выставлялась  в  плоскость  горизон¬ 
та.  Пульт  управления  атакой  был  оборудован 
дисплеем  тактической  обстановки  и  панелью 


'Даты  требуют  уточнения. 

2В  ВМС  США  они  также  классифицируются  как  система  управления  стрельбой  (СУС). 
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отображения  состояния  торпедного  вооруже¬ 
ния.  Для  обеспечения  боевого  применения  тор¬ 
пед  Мк.48  дополнительно  устанавливались  па¬ 
нели  управления  с  генератором  тональных  сиг¬ 
налов.  С  помощью  этих  сигналов  осуществлял¬ 
ся  ввод  данных  стрельбы  в  блоки  управления 
БСУ  торпед  Мк.16,  Мк.37  и  Мк.48  различных 
модификаций. 

В  процессе  постройки  корабли  типа  Ткге¬ 
зкег  получали  ПУТС  Мк.113  Тогрейо  РС8 
той. 2.  Впоследствии  ее  модернизировали  в 
той. 8.  Эта  модификация  приборов  устанав¬ 
ливалась  также  на  АПЛ  Сгіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ 
( 88Ы-685 ).  Развитием  ПУТС  Мк.113  стали 
приборы  Мк.117,  которыми  в  процессе  по¬ 
стройки  оснащались  А Іагѵѵкаі  и  некоторые  из 
кораблей  типа  Ьоз  Ап&еіез,  а  в  процессе  мо¬ 
дернизации  -  Сіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ,  часть  ко¬ 
раблей  типа  Зіиг^еоп  ( 88М-638 ,  88М-639, 
88М-646-88М-649,  88Ы-652,  88М-662, 88Ы-663, 
88М-665,  88Ы-668,  88Ы-669  и  88Ы-673),  а  так¬ 
же  Ткгезкег  ( 88М-595 ,  88М-604,  88 N-607  и 
88М-621 ).  Дальнейшим  развитием  этих  ПУТС 
стали  Мк.118  Біфіаі  РС8,  предназначавшие¬ 
ся  для  ПЛАРБ  типа  Окіо. 

Всего  в  период  с  мая  1958  г.  по  январь 
1968  г.  были  построены  14  АПЛ  типа  Ткгезкег. 
Одну  из  них  -  Заск(88М-605)  -  оснастили  пря¬ 
модействующей  (без  редуктора)  ПТУ  и  двумя 
винтами  соосного  вращения,  меньшего,  чем 
на  серийных  кораблях,  диаметра.  Оба  ново¬ 
введения  были  направлены  на  снижение  шум¬ 
ности.  Из-за  сравнительно  больших  размеров 
ПТУ  корпус  лодки  удлинили  на  5,8  м.  По  не¬ 
которым  данным,  Заек  также  получил  ЭД 
вдвое  большей  мощности,  чем  на  однотипных 
кораблях.  Как  показали  испытания,  исполь¬ 
зованная  на  этой  лодке  ПТУ,  несмотря  на  воз¬ 
росшие  массогабаритные  характеристики,  не 
способствовала  снижению  уровня  первичного 
акустического  поля,  имея  при  этом  сложную 
конструкцию,  создававшую  проблемы  в  про¬ 


цессе  эксплуатации.  Кроме  того,  она  давала 
прирост  в  скорости  хода.  Подобное  конструк¬ 
тивное  решение  на  американских  АПЛ  боль¬ 
ше  пока  не  повторялось.  После  завершения 
испытаний  Заек  получила  ПТУ  традиционно¬ 
го  типа. 

На  три  корабля,  стоившихся  на  верфи  фир¬ 
мы  отделения  «Еіесігіс  Воаі  Віѵікіоп»  в  Грото¬ 
не  -  Ріазкег  (88Ы-613),  Огеепкпр  ( 88Ы-614)  и 
Оаіо  (88Ы-615)  -  ГТЗА  установили  на  отклю¬ 
ченной  от  корпуса  платформе  и  внедрили  ряд 
конструктивных  мероприятий,  направленных 
на  дальнейшее  снижение  шумности.  Эти  ко¬ 
рабли  имели  удлиненный  на  4,2  м  корпус.  По 
своим  основным  элементам  они  были  настоль¬ 
ко  близки  к  АПЛ  типа  Зіиг^еоп  ( 88М-637),  что 
некоторое  время  отождествлялись  с  ними. 
Ріипдег  ( 88АГ-595 ),  НасМо  ( 88М-604 ),  Басе 
( 88М-607)  и  НасМоск  ( 88Ы-621 )  во  время  про¬ 
ведения  второго  капитального  ремонта  прошли 
модернизацию,  во  время  которой  их  вооружили 
ПКРК  Нагрооп  и  ПУТС  Мк.113  заменили  сис¬ 
темой  Мк.117.  Часть  кораблей  типа  Ткгезкег 
оснастили  ГПБА  ТВ- 16  с  обтекателем,  распо¬ 
ложенным  на  левом  борту  корабля. 

После  гибели  самой  Ткгезкег 1  в  апреле 
1963  г.  все  лодки  данного  типа  в  соответствии 
с  программой  8ЦБ8АРЕ  оснастили  системой 
гидразиновых  генераторов  газа,  которая  обес¬ 
печивала  всплытие  корабля  в  аварийной  си¬ 
туации.  С  мая  1963  г.  эти  лодки  стали  класси¬ 
фицировать  как  тип  Регтіі  ( 88М-594 ). 

Развитием  Ткгезкег  стала  8іиг§еоп,  спро¬ 
ектированная  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵізіоп  специально  для  действий  в  водах  Ар¬ 
ктики,  в  том  числе  и  для  плавания  в  пако¬ 
вых  льдах.  В  принципе  она  во  многом  повто¬ 
ряла  предшественницу  и  некоторое  время  рас¬ 
сматривалась  как  ее  модификация  (Іаг^ег 
Ткгезкег).  У  этой  лодки  на  4,1  м  был  удлинен 
корпус  (за  счет  врезки  цилиндрических  вста¬ 
вок  в  районе  первых  двух  отсеков),  а  обечай- 


'Затонула  10  апреля  1963  г.  при  выполнении  послеремонтного  глубоководного  погружения.  Вместе  с 
кораблем  погибло  129  человек,  из  которых  17  являлись  гражданскими  специалистами.  Достоверно  причину 
аварии  установить  не  удалось.  В  результате  двухмесячной  работы  комиссии  ВМС  США  по  расследованию 
обстоятельств  гибели  этой  АПЛ  было  сформулировано,  что  «наиболее  вероятной  причиной  гибели  [ПЛ]  было 
поступление  воды  в  отсек  энергетической  установки  через  разрушенный  трубопровод  системы  забортной 
воды,  которое,  по-видимому,  в  свою  очередь  привело  к  короткому  замыканию  и  потере  электропитания». 
Кроме  того,  на  ТЬгезЬег  по  сравнению  с  АПЛ  предыдущих  типов  увеличили  испытательную  глубину  погруже¬ 
ния.  Для  сохранения  установленного  стандарта  на  продувания  ЦГБ  давление  воздуха  в  баллонах  ВВД  увели¬ 
чили  с  150  до  225  кг/см2,  что  вызвало  замерзание  клапана  продувания  и  блокировку  подачи  воздуха  в  балла¬ 
стные  цистерны.  Впоследствии  этот  факт,  подтвержденный  во  время  испытаний  на  натурном  макете  ЦГБ 
ТЬгезЬег,  послужил  причиной  для  перепроектирования  системы  ВВД  и  замены  части  ее  элементов  на  после¬ 
дующих  кораблях  этого  типа. 
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ки  на  переходах  от  одной  формы  корпуса  к 
другой,  а  также  к  разным  диаметрам  цилинд¬ 
ров  выполнили  в  виде  эллиптических  кони¬ 
ческих  обечаек  (а  не  конусов,  как  на  ТЬге- 
зкег).  На  концах  горизонтальных  стабилиза¬ 
торов  смонтировали  планшайбы.  По  одним 
данным,  они  являлись  гидродинамическими 
стабилизаторами,  а  по  другим  —  использова¬ 
лись  для  размещения  третьей  (кормовой)  пары 
бортовых  антенн  ГАС  АЖВ<ЗК-7  (АШВ<ЗК-7Е), 
использовавшихся  для  определения  дистанции 
до  цели.  С  целью  обеспечения  действий  в  Ар¬ 
ктике  верхнюю  часть  ограждения  и  рубочные 
горизонтальные  рули  усилили  с  помощью  ли¬ 
стов  из  стали  марки  НУ-80/100,  ПМУ  защити¬ 
ли  специальными  ледовыми  кожухами,  а  ру¬ 
бочному  рулю  (как  и  у  ТЬгезЬег )  обеспечили 
поворот  в  вертикальное  положение.  Во  всем 
остальном  АПЛ  повторяла  прототип. 

В  период  с  августа  1963  г.  по  август  1975  г. 
было  построено  37  кораблей  типа  Зіигдеоп. 
В  ходе  проведения  работ  в  проект  постоянно 
вносились  изменения,  которые  практически  не 
отражались  на  их  внешнем  виде.  Начиная  с 
АгсЬегйзЬ  (8 ВЫ -67 8)  корпус  АПЛ  был  удли¬ 
нен  на  3,1  м  для  размехцения  новых  ГАК  АИ/ 
В<3(^-5  с  ГПБА  ТВ- 16  и  радиоэлектронной  ап¬ 
паратуры.  Обтекатель  протяженной  антенны 
располагался  на  левом  борту  кораблей,  а  ее 


выходная  дюза  -  на  горизонтальном  стабили¬ 
заторе  правого  борта. 

Основным  элементом  ГАК  АѢІ/В00-5  яв¬ 
ляется  сферическая  антенна  АЖВ08-13  диа¬ 
метром  около  4,6  м.  На  Зіигдеоп  она  разме¬ 
щалась  в  проницаемой  носовой  оконечности  и 
была  соединена  с  носовой  переборкой  проч¬ 
ного  корпуса  горизонтальной  шахтой  диамет¬ 
ром  1,5  м.  Сверху  ее  поддерживал  кронштейн, 
закрепленный  на  стенках  ЦГБ  носовой  груп¬ 
пы.  На  этом  кронштейне,  непосредственно  над 
антенной  был  установлен  кольцевой  щит,  вы¬ 
ступающий  за  ее  пределы.  Такое  конструк¬ 
тивное  решение  снижало  уровень  собственных 
помех  работе  ГАК.  Его  впервые  применили 
на  Зіигдеоп  и  впоследствии  повторили  на  Ьоз 
Ап^еіез. 

В  начале  70-х  годов  На\ѵкЪі11  (88М-666), 
РіпШо  ( 88Ы-672 )  и  тШаш  Н.  Ваіез  (88М-680) 
модернизировали  в  носители  спасательного 
аппарата  типа  Б8КѴ  (Беер  ЗиЬтег^епсе  Ке- 
всие  ѴеЬісІе)1,  который  мог  доставляться  к  ава¬ 
рийной  лодке.  С  этой  целью  над  кормовым  ава¬ 
рийно-спасательным  люком  (ведущим  в  энер¬ 
гетический  отсек)  смонтировали  специальные 
пилоны,  на  которых  «сидит»  и  транспортиру¬ 
ется  аппарат.  После  этого  корабли  классифи¬ 
цировались  как  лодки-носители  (МоіЬег 
8иЬшагіпе). 


'Глубоководные  спасательные  аппараты  05Я V  Музііс  ( 05ЯѴ-1 )  и  Аѵаіоп  (ОЗЯѴ-2)  были  введены  в  состав 
ВМС  США  соответственно  7  августа  1971  г.  и  28  июля  1972  г.  Они  предназначены  для  быстрого  оказания 
помощи  аварийной  ПЛ  в  любой  точке  Мирового  океана,  в  том  числе  и  под  паковыми  льдами.  Эти  аппараты 
могут  доставляться  к  месту  аварии  транспортными  самолетами,  трейлерами  или  специально  оборудованны¬ 
ми  многоцелевыми  АПЛ.  В  начале  70-х  годов  под  их  носители  модернизировали  три  АПЛ  типа  Зіигдеоп  - 
НаѵѵкЬІІІ  {35N-666),  Ріпіадо  [55Ы-672)  и  ѴѴіІІіат  Н.  Ваіез  (55М-680),  а  в  1998-2002  гг.  (после  исключения  кораб¬ 
лей  типа  Зіигдеоп  из  списков  ВМС)  -  семь  АПЛ  типа  7.05  Апдеіез-  іоз  Апде/ез  (55/\/-688),  РЫІаВеІркііа  ( 55Ы-690 ), 
Оаііаз  (5 5/Ѵ-700),  /.а  Эо//а  (55/Ѵ-707),  ВиЯаІо  (55А/-775),  СЬагІоІІе  (55N-766)  и  СгеепеѵіИе  (5 5/Ѵ-772).  Изначально 
командование  ВМС  планировало  заказать  шесть  таких  аппаратов,  но  из-за  финансовых  ограничений  были 
построены  только  две  единицы.  Каждый  из  ОЗЯѴ  находится  на  дежурстве  в  течение  двух  месяцев,  попере¬ 
менно  меняя  друг  друга. 

Прочный  корпус  этих  аппаратов  представляет  собой  три  сферы  диаметром  2,29  м,  выполненных  из  стали 
НѴ-140  (с  пределом  текучести  98  кг/мм2).  В  носовой  сфере  смонтирована  АСУ  с  соответствующими  прибора¬ 
ми,  находятся  пилот  и  его  помощник,  в  средней  и  кормовой  сферах  -  24  спасаемых  вместе  с  двумя  оператора¬ 
ми.  Под  средней  сферой  находится  «юбка»,  предназначенная  для  посадки  на  комингс-площадку  носителя  или 
аварийной  лодки.  Легкий  корпус  аппарата  выполнен  из  стеклопластика  и  на  большей  части  длины  имеет 
цилиндрическую  форму. 

ОЗЯѴ  имеет  нормальное  водоизмещение  30  т,  длину  1 5  и  диаметр  корпуса  2,4  м.  Он  приводится  в  движе¬ 
ние  ГЭД,  получающим  питание  от  серебряно-цинковой  АБ.  Аппарат  оборудован  четырьмя  подруливающими 
устройствами  (по  два  в  носу  и  корме).  Он  может  пройти  24  мили  со  скоростью  3  уз.  Официально  оперативная 
глубина  погружения  йЗЯѴ  составляет  1525  м,  но  он  может  выполнять  спасательные  операции  на  глубинах 
не  более  610  м.  На  такую  же  глубину  опускаются  в  жестких  скафандрах  водолазы  Подразделения  глубоко¬ 
водных  погружений  ВМС  США  08СІ  (115  №ѵу  йеер  ЗиЬгпегдепсе  СІпіІ),  обеспечивающие  использование 
этих  аппаратов. 

Аппараты  типа  05Я V  оснащены  ГАС  и  замкнутой  ТВ-системой,  которые  позволяют  обнаружить  аварий¬ 
ную  ПЛ.  С  помощью  ртутной  дифферентной  системы  они  могут  стыковаться  с  лодкой,  лежащей  на  грунте  с 
креном  до  45°.  Использование  АПЛ  в  качестве  носителя  позволяет  проводить  всю  спасательную  операцию 
под  водой  и  благодаря  этому  не  зависеть  от  погодных  условий.  По  состоянию  на  январь  2011  г.  Музііс  и 
Аѵаіоп  продолжали  оставаться  в  составе  ВМС  США. 
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Глубоководный  спасательный  аппарат  Аѵаіоп  (ОЗНѴ-2) 


Во  время  проведения  капитальных  ремон¬ 
тов  все  АПЛ  типа  Зіиг^еоп  (кроме  Зіиг&еоп, 
Ращо,  Еау,  Ьароп,  Зеа  Веѵіі,  ВіІІйзЬ,  АгсЬег- 
йз Ь  и  РагсЬе)  были  вооружены  ПКРК  Наг- 
рооп,  а  \ѴЬа1е,  Таиіо§,  Сгауііп §■,  ЗипГізЬ, 
РиіТег,  Сигпагё,  НаттегЬеаё,  Оиііагго, 
ЗраёеГізЪ  и  Ріуіпр  РізН  -  комплексом  Тота- 
Ьа\ѵк  с  заменой  ПУТС  Мк.113  системой 
Мк.117.  Ракеты  того  и  другого  комплексов 
принимались  в  счет  торпедного  боезапаса  и 
ПЛУР  ПЛРК  81ІВКОС.  В  1987-1991  гг.  РагсЬе 
модернизировали  в  лодку  специального  назна¬ 
чения.  В  1977-1978  гг.  Зііѵегзіёез  и  КасЬаЫ 
В.  Киззеіі  оснастили  системой  ОКАТ 8  (Оепегаі 
ІМоізе  апсі  Топаі  Зузіет)  -  вероятно,  снятия 
шумовых  «портретов»  советских  АПЛ  с  антен¬ 
нами,  смонтированными  под  обтекателями  за 
ограждением  прочной  рубки  и  над  проницае¬ 
мой  кормовой  оконечностью. 

В  целом  АПЛ  типа  8іиг§еоп  считались  до¬ 
вольно  удачными  кораблями.  Они  несли  бое¬ 
вое  патрулирование  до  конца  90-х  годов  про¬ 
шлого  столетия.  Показательно  то,  что  до  это¬ 
го  момента  АПЛ  ВМС  США  в  общей  сложнос¬ 
ти  предприняли  около  20  походов  к  Северно¬ 
му  полюсу,  и  большую  часть  из  них  соверши¬ 
ли  корабли  типа  Зіиг§еоп.  На  закате  своей 
карьеры  они  сыграли  огромную  роль  в  океано¬ 
графических  и  геофизических  исследованиях 
Арктики.  Так,  например,  в  начале  1993  г. 


Раг&о(88М-650)  по  заказу  Геологического  об¬ 
щества  США  предприняла  поход  под  паковы¬ 
ми  льдами  вокруг  Северного  полюса  с  его  нео¬ 
днократным  пересечением.  Этот  поход  оказал¬ 
ся  настолько  успешным,  что  в  середине  1994  г. 
между  Управлением  морских  операций  ВМС 
США  (ОШсе  о!  Ыаѵаі  Орегаііопз)  и  Геологи¬ 
ческим  обществом  США  был  заключен  специ¬ 
альный  меморандум  об  использовании  АПЛ 
для  исследований  Арктики  в  рамках  програм¬ 
мы  8СІСЕХ.  Эта  программа  предусматрива¬ 
ла  картографирование  рыхлых  донных  отло¬ 
жений  и  грунта  под  ними,  батиметрию  (для 
правильного  понимания  и  моделирования  ар¬ 
ктических  течений),  сбор  данных  о  гравита¬ 
ционных  аномалиях. 

Вместе  с  тем  поход  Раг§о  показал,  что  она 
не  имела  оборудования,  позволявшего  полу¬ 
чать  необходимые  данные  в  области  морфо¬ 
логии  и  структуры  донных  отложений.  Для  ре¬ 
шения  этой  проблемы  была  разработана  спе¬ 
циальная  аппаратура  8САМР  (ЗеаЯоог  СЬа- 
гасіегігаііоп  апсі  Марріп^  Ро<3),  позволявшая 
определять  характеристики  грунта  и  прово¬ 
дить  картографирование.  В  состав  этой  аппа¬ 
ратуры  входила  узкополосная  ГАС  бокового 
обзора  ЗеаМАКС  с  рабочей  частотой  12  кГц. 
Каждая  из  четырех  антенн  этой  станции  дли¬ 
ной  5  и  шириной  1  м,  смонтированных  по  бор¬ 
там  прочного  корпуса,  несла  четыре  горизон- 
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тальных  ряда  приемо-передающих  элементов. 
Кроме  ЗеаМАКС  в  состав  аппаратуры  8САМР 
также  входила  ГАС  высокого  разрешения  (до 
10  см)  с  импульсными  сигналами  с  линейной 
частотной  модуляцией,  предназначавшаяся 
для  определения  профиля  грунта  под  рыхлы¬ 
ми  отложениями  и  являвшаяся  специальной 
модификацией  станции  гражданского  назна¬ 
чения  ВаШу-2000. 

Данные  от  ЗеаМАКС  и  узкополосной  стан¬ 
ции  поступали  и  обрабатывались  в  централь¬ 
ном  вычислительном  устройстве  Зип  ІЛіга- 
8РАКС  с  дисплеем  и  периферийным  оборудо¬ 
ванием.  Второй  такой  же  компьютер  входил  в 
систему  привязки  к  текущим  координатам 
(к  штурманской  прокладке)  БАС^СЗ  (Баіа 
Ас§иІ8І1іоп,  1о§§іп§  агсЬіѵіп§  апсі  С^иаіііу 
Сопігоі  Зузіет),  которая  располагалась  в  тор¬ 
педном  отсеке. 

В  рамках  программы  8СІСЕХ  в  общей 
сложности  было  осуществлено  три  похода 
АПЛ  типа  8іиг@еоп:  Саѵаііа  ( 88М-684 )  -  в 


1995  г.;  Ро%у  (88М-647)  -  в  1996  г.  и  АгсЬегГізЬ 
(88М-678)  -  в  1997  г.  Все  они  начинались  в 
ВМб  Гротон  (штат  Коннектикут)  и  продолжа¬ 
лись  около  80  суток,  из  которых  больше  поло¬ 
вины  проводились  в  водах  Арктики  под  пако¬ 
выми  льдами.  За  одни  сутки  корабли  прохо¬ 
дили  в  среднем  250  морских  миль  с  постоян¬ 
ным  проведением  обсерваций.  При  этом  ши¬ 
рина  полосы  наблюдения  достигала  16-20  км. 
Таким  образом,  при  условии  непрерывной  ра¬ 
боты  аппаратуры  8САМР,  в  среднем  за  час 
обследовалось  320  км2  (или  7680  км2/сут.).  Ин¬ 
тересно  то,  что  эти  исследования,  в  частно¬ 
сти,  выявили,  что  Северный  Ледовитый  оке¬ 
ан  разделен  Гребнем  Ломоносова  на  две  час¬ 
ти,  а  также  то,  что  этот  гребень  является  длин¬ 
ным  обломком  континентальной  земной  коры, 
расположенным  за  пределами  континенталь¬ 
ного  шельфа  Баренцева  моря.  Как  известно, 
эти  данные  в  нашей  стране  были  получены 
только  лишь  во  второй  половине  нулевых 
годов  во  время  экспедиции  НИС  Академик 


АПЛ  РиЛег  во  время  визита  в  Австралию  (начало  1984  г.) 
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Келдыш.  Правда,  отечественные  ученые  при¬ 
шли  к  выводу,  что  Гребень  Ломоносова  все 
же  является  продолжением  континентального 
шельфа. 

В  1999  г.  еще  одна  АПЛ  типа  типа  Зіищеоп  - 
НаѵѵкЫП  ( 88К-666)  -  предприняла  поход  к 
Северному  полюсу.  На  этом  корабле,  для  про¬ 
ведения  испытаний,  была  установлена  новая 
инерциальная  система  8Ш8  Мк.39  пкхі.З  (вме¬ 
сто  «штатной»  8Ш8  Мк.З),  построенная  на 
кольцевых  лазерных  гироскопах  и  созданная 
фирмой  Зреггу  Магіпе  концерна  Ілііоп  Магіпе 
Зувіешз.  Эта  система  обеспечивает  получение 
точного  географического  положения  носите¬ 
ля  (с  использованием  СНС  СР8  или  без  нее), 
а  также  данных  о  глубине  и  курсе.  Система 
8Ш8  Мк.39  пкхі.З  занимает  на  36%  меньший 
объем  по  сравнению  с  предыдущими  инерци¬ 
альными  навигационными  системами  семей¬ 
ства  8Ш8.  Помимо  испытаний  новой  инерци¬ 
альной  навигационной  системы  этот  поход 


также  проводился  и  в  интересах  Националь¬ 
ной  научной  организации  Управления  поляр¬ 
ных  программ  (N8?  Оііісе  оІРоІаг  Рго^гатз). 
18  марта  1999  г.  НаѵѵкЫП  вышла  из  Перл- 
Харбора  и  направилась  в  воды  Арктики.  Не¬ 
делю  спустя  она  достигла  кромки  паковых 
льдов  у  побережья  Аляски.  25  марта  корабль 
вошел  под  лед  и  в  подводном  положении  по¬ 
шел  на  север  через  Берингов  пролив.  Это  было 
рискованное  мероприятие.  Дело  в  том,  что 
пролив  на  большей  его  части  покрывали  льды, 
толщина  которых  в  некоторых  местах  дости¬ 
гала  нескольких  метров.  Временами  лодка 
шла  с  запасом  глубины  под  килем  менее  6  м, 
в  то  время  как  просвет  между  ограждением 
рубки  и  нижней  кромкой  льда  сокращался  до 
4,5  м.  В  середине  апреля  НаѵѵкЫП  возврати¬ 
лась  в  базу,  с  успехом  выполнив  поставлен¬ 
ную  перед  ней  задачу.  Это  был  последний  по¬ 
ход  корабля  перед  выводом  его  из  состава 
ВМС  США. 


ХагшИаІ  и  Сіепагй  Р.  ЫрзсотЬ 


В  середине  60-х  годов  в  КБ  отделения 
Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп  по  заказу  Бюро  корабле¬ 
строения  приступили  к  проектированию  экс¬ 
периментальной  многоцелевой  лодки,  получив¬ 
шей  название  ИагѵѵЬаІ  ( 88Н-671 ),  оснащенной 
водо-водяным  реактором  850  с  естественной 
циркуляцией  теплоносителя  первого  контура 
(без  использования  ЦНПК),  которым  предпо¬ 
лагали  оснастить  АПЛ  третьего  поколения.  В  ос¬ 
нове  проекта  МагѵѵЪаІ  лежала  идея  создания 
лодки,  предназначенной  в  основном  для  борь¬ 
бы  с  советскими  АПКР  на  противолодочных 
рубежах  -  своеобразное  возвращение  к  ТиШЬее 
( 88К-597 ),  но  без  каких-либо  ограничений  по 
нормальному  водоизмещению.  Исходя  из  моде¬ 
ли  использования  этого  корабля,  ему  не  требо¬ 
валась  высокая  скорость  в  подводном  положе¬ 
нии.  Особое  внимание  обращалось  на  снижение 
шумности  и  в  первую  очередь  ПГТУ. 

Магѵ/Ъаі  по  общей  компоновке,  ПТУ  и  со¬ 
ставу  вспомогательных  механизмов  должен 
был  повторять  8іиг§еоп,  а  все  изменения  пред¬ 
полагали  снижение  уровня  первичного  акус¬ 
тического  поля  и  собственных  помех  работе 
гидроакустических  средств.  С  этой  целью  от¬ 
казались  от  двухкорпусной  конструкции  в  рай¬ 
оне  отсека  вспомогательных  механизмов  и  на 
большей  части  длины  (за  исключением  пер¬ 


вого  отсека)  АПЛ  выполнили  однокорпусной, 
что  позволяло  увеличить  жесткость  корпуса 
корабля  и  снизить  его  вибрацию  под  воздей¬ 
ствием  набегающего  потока.  Данное  решение 
привело  к  отказу  от  средней  группы  ЦГБ,  что 
потребовало  увеличения  длины  кормовой  око¬ 
нечности  корабля.  При  этом  количество  цис¬ 
терн  в  кормовой  группе  сократилось  до  двух. 
Прочный  корпус  А Тагѵѵкаі  делился  лишь  дву¬ 
мя  водонепроницаемыми  переборками,  кото¬ 
рыми  был  выделен  реакторный  отсек.  Подоб¬ 
ное  решение  упростило  общую  компоновку 
ПТУ  и  вспомогательных  механизмов,  свело  к 
минимуму  проблемы,  связанные  с  ограниче¬ 
нием  длины  отсеков,  и  упрощало  прокладку 
общекорабельных  систем. 

ЫагѵѵЪаІ  закончили  постройкой  в  июле 
1969  г.  Как  показали  его  испытания,  ППУ  на 
основе  реактора  850а  полностью  отвечала 
предъявляемым  к  ней  требованиям.  После  от¬ 
работки  ее  использовали  как  основу  в  про¬ 
цессе  создания  установки  для  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап^еіез.  С  первой  половины  70-х  годов  ІѴаг- 
ѵѵЬаІ  служила  в  качестве  обычного  боевого  ко¬ 
рабля.  На  лодке  были  проведены  испытания 
ГБПА  ТВ- 16  и  одного  из  «привязных»  НПА, 
который  вместе  с  барабаном  для  кабель-троса 
и  лебедкой  размещался  в  ангаре,  смонтиро- 
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ванном  над  кормовой  проницаемой  оконечно¬ 
стью.  Во  время  капитального  ремонта  ГАКАІУ/ 
В<5<3-2  заменили  комплексом  АЖВ<5<5-5.  АПЛ 
исключили  из  списков  ВМС  только  лишь  в 


июле  1999  г.  -  после  30-летней  эксплуатации. 
По  некоторым  данным,  в  настоящее  время  ко¬ 
рабль  в  Ньюпоте  (штат  Кентукки)  использу¬ 
ется  в  качестве  музея. 


Основные  ТТЭ 


Nа^^ѵЪа1 

СІепагВ  Р.  ЫрвсотЬ 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

4450 

5813 

-  подводное 

5350 

6480 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

95,9 

111,3 

-  ширина  наибольшая 

11,5 

9,7 

-  осадка  средняя 

8,2 

9,5 

Архитектурно-конструктивный  тип 

однокорпусный 

смешанный 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

-  испытательная 

-зоо 

-300 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

60-70 

60-70 

Экипаж,  чел. 

120 

121 

Энергетическая  установка: 

Главная. 

-  тип 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  хВВР(85Са) 

1  х  ВВР  (Зб^-ТЕБ) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

1  х  17  000 

1  х  15  000 

-  количество  х  тип  движителей 

ІхВФШ 

ІхВФШ 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных 

источников,  кВт 

2  х  ?  (АТГ) 

? 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных 

источников,  кВт 

1  х  600  (ДГ) 

? 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

- 

- 

Вспомога  тельная. 

-  количество  х  мощность  РСД,  кВт 

1  х  500  (ГЭД  на  линии 

1  х  500  (ГЭД  на  линии 

вала) 

вала) 

-  количество  х  тип  АСД 

1  х  ВДРК 

1  х  ВДРК 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

ЭД  х  325 

ЭД  х  325 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

30,0 

25,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

20,0 

15,0 

-  подводная  под  АСД 

-3 

-3 

Вооружение: 

Ракетное. 

-  наименование  комплекса  КР 

ТотаЬазѵк1 

ТотаЬаѵѵк 

-  боезапас (индекс) 

8  (ВОМ-Ю9А  и  ВСМ-109С) 

8  (ВСМ-109А  и  ВСМ-109С) 

-  вид  старта 

подводный  из  533-мм  ТА 

подводный  из  533-мм  ТА 

-СУРС 

подсистема  ІТУТС  Мк.117 

подсистема  ПУТС  Мк.117 

шоб.З1 

тосГЗ 

-  наименование  комплекса  ПКР 

Нагрооп 

Нагрооп 

-  боезапас (индекс) 

4  ШОМ-84) 

4  ШСМ-84) 

-  вид  старта 

подводный  из  533-мм  ТА 

подводный  из  533-мм  ТА 

8-5310 
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МагхѵЬаІ 

Сіепагсі  Р.  ЫрзсотЪ 

-СУРС 

подсистема  ПУТС  Мк.117 

подсистема  ПУТС  Мк.117 

Торпедное. 

тоФЗ1 

тосІ.З 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4x533 

4x533 

-  боезапас 

26  (торпед  Мк.16,  Мк.37  и 

23  (торпеды  Мк.16,  Мк.37  и 

Мк.48  или  ПЛУР  ІШСМ-44 

Мк.48  или  ПЛУР  ІДТСМ-44 

ПЛРКЗПВКОС) 

ПЛРК  81ЛШОС) 

-ПУТС 

Радиоэлектронное-. 

Мк.113  тоФб  или  Мк.117 
тоскЗ1 

Мк.117  пкхкЗ 

-  навигационный  центр 

ЫАѴПАС  в  обеспечении 

КАѴБАС  в  обеспечении 

двух  инерциальных  систем 

двух  инерциальных  систем 

8Ш8  Мк.2  тосі.4 

8Ш8  Мк.2  той. 6 

-РЛК 

ААІ/ВР8-14А 

А1Ч/ВР8-15 

-  станция  РТР 

ААІЛѴЬК-9 

АЛЛѴБК-9 

-ГАК 

АК/В<3(3-2  или  А1М/В<3<3-5 

ААГ/В<3<3-5 

-  перископ  командирский 

тип  2Р 

тип  2Р 

—  зенитный  перископ 

тип  15Б 

тип  15Б 

'Была  вооружена  во  время  второго  капитального  ремонта  с  заменой  ПУТС  Мк.113  системой  Мк.117 
гтюЗ.З. 

АПЛ  А Іаг\ѵЪа1  была  спроектирована  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵівіоп  в  1962-1964  гг. 
на  базе  Зіигдеоп.  С  одной  стороны,  она  предназначалась  для  борьбы  ПЛ  на  противолодоч¬ 
ных  рубежах  и  на  подходах  к  базам  противника,  а  с  другой  -  являлась  экспериментаьным 
кораблем.  Предполагалось,  что  он  станет  прототипом  для  торпедных  АПЛ  третьего  поко¬ 
ления  (впоследствии  Ьоз  Ап§е1ез).  С  точки  зрения  архитектуры  корабль  отличался  от 
Зіиг&еоп  отсутствием  двухкорпусной  конструкции  в  средней  части  корпуса  и  отсека  вспо¬ 
могательных  механизмов  (его  объединили  с  турбинным  отсеком).  На  большей  части  длины 
Маг\ѵЪа1  имел  однокорпусную  конструкцию,  что  заставило  отказаться  от  средней  группы 
ЦГБ  -  ее  перенесли  в  корму.  В  результате  длина  корабля  по  сравнению  с  прототипом 
увеличилась  на  6,9  м. 

Исходя  из  предназначения,  АПЛ  не  должна  была  иметь  высокой  скорости  хода,  и  глав¬ 
ным  требованием,  предъявляемым  к  ней,  являлось  максимально  возможное  снижение  уровня 
шумности.  Одним  из  основных  направлений  решения  этой  задачи  стало  использование 
ППУ  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя  первого  контура.  В  этой  схеме  отсутству¬ 
ют  сильно  шумящие  ЦНПК.  А Іаг\ѵЪаІ  был  оснащен  ЯР  850а,  который  стал  прототипом  для 
реактора  860,  который  стал  основой  ППУ  на  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез.  Во  всем  остальном 
Маг\ѵЬа1  в  основном  повторял  прототип. 

АПЛ  Сіепагд.  Р.  ЫрзсотЪ  была  спроектирована  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Оіѵізіоп  в 
1965—1968  гг.  как  38-я  лодка  типа  Зіиг&еоп,  имеющая  систему  полного  электродвижения, 
а  также  сниженный  уровень  первичного  акустического  поля.  Особенностью  этого  корабля 
являлось  то,  что  при  его  создании  подход  к  проблеме  шума  рассматривался  комплексно.  Он 
включал  в  себя  не  только  использование  АЭУ  с  реактором,  имеющим  естественную  цирку¬ 
ляцию  теплоносителя  первого  контура,  а  также  низкооборотного  ПТА  для  привода  много¬ 
полюсного  генератора  системы  движения,  но  и  обесшумливание  отдельных  элементов  ГЭУ, 
широкое  применение  двойной  амортизации  основных  и  вспомогательных  механизмов,  зву¬ 
коизоляционных  и  шумопоглощающих  покрытий.  Сіепагё  Р.  ЫрзсотЪ  практически  полно¬ 
стью  повторял  Зіиг&еоп  за  исключением  реакторного  и  кормового  энергетического  отсека. 
Ввиду  малых  надежности  и  КПД  система  электродвижения  до  настоящего  времени  на 
АШІ  ВМС  США  пока  не  повторялась. 

МаглѵНаІ  (ЗЗЫ-671).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  17.01.1966  г.; 
9.09.1967  г.;  12.07.1969  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.07.1999  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса 
верфи  ВМС  Ри^еі  8оип6  Ыаѵаі  8Ыруагс1  поставлена  на  отстой. 
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Оіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ  ( 88М-685 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
5.06.1971  г.;  4.08.1973  г.;  21.12.1974  г.  Входила  в  состав  АФ.  11.06.1990  г.  была  исключена 
из  списков  ВМС  США  и  11.07.1990  г.  продана  на  слом.  После  выгрузки  АЗ  реакторов 
прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Ри§еі  8оиші  Иаѵа1  ЗЫруагсІ 
поставлена  на  отстой.  С  6.01.1997  г.  по  1.12.1998  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри§еі 
8оиші  Иаѵаі  8Ыруагс1  была  разобрана  на  металл. 


Совсем  иначе  сложилась  судьба  другой  аме¬ 
риканской  экспериментальной  АПЛ  -  Оіепагсі 
Р.  ЫрзсотЬ  ( 88Ы-685).  Его  проект  также  был 
разработан  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵібіоп  по  заказу  Главного  управления  ко¬ 
раблестроения.  По  замыслу,  это  должна  была 
быть  38-я  лодка  типа  8іиг§еоп,  имеющая  сис¬ 
тему  полного  электродвижения,  а  также  сни¬ 
женный  уровень  первичного  акустического 
поля.  Особенностью  этого  корабля  являлось  то, 
что  при  его  создании  подход  к  проблеме  шума 
рассматривался  комплексно.  Он  включал  в 
себя  не  только  использование  АЭУ  с  реакто¬ 
ром,  имеющим  естественную  циркуляцию  теп¬ 
лоносителя  первого  контура,  а  также  низко¬ 
оборотного  ПТА  для  привода  многополюсного 
генератора  системы  движения,  но  и  обесшум- 
ливание  отдельных  элементов  ГЭУ,  широкое 
применение  двойной  амортизации  основных 
и  вспомогательных  механизмов,  звукоизоля¬ 
ционных  и  шумопоглощающих  покрытий. 


Все  эти  нововведения  в  перспективе  пред¬ 
полагалось  использовать  при  создании  ПЛАРБ 
типа  ОЫо.  Однако  оказалось,  что  для  дости¬ 
жения  требуемого  уровня  шумности  нормаль¬ 
ное  водоизмещение  Оіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ  при¬ 
шлось  увеличить  более  чем  в  1,5  раза  по  срав¬ 
нению  со  8іиг§еоп  -  до  5800  т  (против  3640  т), 
и  это  при  том  же  составе  ракетно-торпедного 
и  радиотехнического  вооружения.  Кроме  того, 
по  сравнению  с  ГТЗА  система  электродви¬ 
жения  имела  низкую  надежность  и  невысо¬ 
кий  КПД,  обеспечивая  при  этом  сравнитель¬ 
но  невысокую  скорость  хода  в  подводном 
положении. 

Как  следствие  в  середине  70-х  годов  и  был 
сделан  вывод  о  том,  что  при  существовавшем 
уровне  развития  техники  сочетание  в  одной 
АПЛ  большой  скорости  подводного  хода  и  ма¬ 
лой  шумности  практически  невозможно.  Тем 
не  менее  в  ОЫо  реализовали  целый  ряд  ре¬ 
шений,  использованных  в  Оіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ. 


ПЛ  Оіепагсі  Р.  ЫрзсотЬ  в  море 
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Что  же  касается  самой  этой  лодки,  то  сред¬ 
ства  на  ее  постройку  были  выделены  в  рам¬ 
ках  бюджета  на  1968  финансовый  год.  Одна¬ 
ко  заложили  корабль  только  лишь  в  июне 
1971  г.,  что  объясняется  проблемами,  возник¬ 
шими  в  процессе  разработки  проекта,  полу¬ 


чившего  необычное  для  АПЛ  ВМС  США  обо¬ 
значение  -  ТЕЬЗ  (ТигЪіпе-ЕІесігіс  Бгіѵе 
ЗиЬтагіпе).  АПЛ  ввели  в  строй  21  декабря 
1974  г.  Сіепагсі  Р  ЫрзсотЪ  прослужила  недо¬ 
лго  -  в  1989  г.  ее  исключили  из  списков  ВМС 
и  в  1997  г.  разобрали  на  металл. 


Типа  Ьоз  Апцеіез 


Если  проанализировать  ТТЭ  американских 
АПЛ  второго  поколения,  то  станет  очевидным, 
что  скорость  их  хода  в  подводном  положении 
колебалась  от  23  (у  Сіепагсі  Р.  ЫрзсотЪ)  до  29 
(у  Зкіріаск)  уз.  Характерно  то,  что  она  пада¬ 
ла  от  серии  к  серии,  и  у  самой  многочислен¬ 
ной  серии  кораблей  типа  8Ьиг§еоп  не  превы¬ 
шала  25  уз.  Такое  положение  вещей  объясня¬ 
ется  кругом  задач,  решение  которых  возлага¬ 
лось  на  эти  корабли.  В  первую  очередь  они 
предназначались  для  борьбы  с  советскими 
АПЛ  на  противолодочных  рубежах,  а  также 
на  выходе  из  баз,  и  поэтому  приоритет  отда¬ 
вался  не  скорости,  а  скрытности  и  эффектив¬ 
ности  гидроакустических  средств. 

Идея  создания  многоцелевой  АПЛ,  имею¬ 
щей  более  высокую  скорость  хода  в  подвод¬ 
ном  положении,  по  сравнению  с  лодками  ВМС 
США  предшествующих  типов,  возникла  еще 
в  1963  г.  Впоследствии  ее  реализовали  в  про¬ 
екте  Ьоз  Апреіез.  Благодаря  скорости  лодка 
могла  бы  оказывать  непосредственную  под¬ 
держку  действиям  группировок  надводных 
кораблей  (прежде  всего  АУТ).  Согласно  замыс¬ 
лу,  АПЛ  должна  была  осуществлять  разведку 
по  курсу  следования  соединения,  скорость  ко¬ 
торого  определялась  максимально  возможным 
ходом  атомного  авианосца  (более  30  уз.).  Дей¬ 
ствуя  в  режиме  «рывок-дрейф»  (т.е.  чередуя 
режимы  хода  на  полном  ходу  и  поисковой  ско¬ 
рости),  скоростная  АПЛ  вела  бы  поиск  лодок 
противника,  не  допуская  их  сближения  с  ко¬ 
раблями  охраняемого  соединения  для  нанесе¬ 
ния  торпедного  или  ракетного  ударов.  Кроме 
того,  высокая  скорость  хода  позволяла  быст¬ 
ро  разворачивать  многоцелевые  АПЛ  в  райо¬ 
нах  возможных  боевых  действий  и  использо¬ 
вать  их  «по  вызову»  с  максимально  возмож¬ 
ной  эффективностью. 

В  качестве  прототипа  были  выбраны 
Зіиг&еоп  (в  части,  касающейся  обводов  кор¬ 
пуса  и  общей  компоновки)  и  Магѵ/Ъаі  (в  час¬ 
ти,  касающейся  ППУ  с  естественной  циркуля¬ 


цией  теплоносителя  в  первом  контуре).  Прав¬ 
да,  в  отличие  Зіиг&еоп,  специалисты  Управ¬ 
ления  кораблестроения  и  вооружения  ВМС 
США  решили  на  Ьоз  Ап&еіез  отказаться  от 
некоторых  технических  решений,  связанных 
с  обеспечением  безопасности  плавания  в  ле¬ 
довых  условиях.  К  таким  решениям  можно 
отнести  усиленную  конструкцию  ограждения 
прочной  рубки  и  проницаемых  оконечностей 
корпуса.  Ьоз  Ап^еіез  стала  первой  полностью 
однокорпусной  АПЛ  мира.  На  всем  ее  протя¬ 
жении  отсутствует  как  легкий  корпус,  так  и 
надстройка.  Цистерны  главного  балласта 
окончательно  разделили  на  носовую  и  кормо¬ 
вую  группы  и  сгруппировали  в  оконечностях. 
Таким  образом,  подводное  кораблестроение 
США  завершило  эволюционную  линию  пере¬ 
хода  на  полностью  однокорпусный  архитек¬ 
турно-конструктивный  тип  АПЛ.  Как  пред¬ 
ставляется,  одной  из  главных  причин  такого 
перехода  стало  стремление  к  увеличению  же¬ 
сткости  корпуса  корабля  и  снижению  его  виб¬ 
рации  под  воздействием  набегающею  потока. 
Прочный  корпус  Ьоз  Ащеіез  является  цилин¬ 
дром  единого  диаметра,  с  коническими  секция¬ 
ми  в  оконечностях,  заканчивающимися  проч¬ 
ными  торосферическими  переборками. 

Такое  техническое  решение  обеспечило  не 
только  более  высокую  технологичность  пост¬ 
ройки  корабля,  но  и  оказало  благоприятное 
влияние  на  его  общую  компоновку.  Его  «по¬ 
бочным»  результатом  стало  то,  что  лодка  де¬ 
литься  водонепроницаемыми  переборками 
только  лишь  на  три  отсека.  В  носовом  отсеке 
сосредоточены  торпедное  вооружение,  ГКП, 
жилые  и  бытовые  помещения  экипажа,  ряд 
вспомогательных  механизмов,  аварийный  ди¬ 
зель-генератор  и  АБ.  Во  втором  отсеке  разме¬ 
щен  реактор,  а  в  третьем  -  ПТУ,  основное 
оборудование  ЭЭС  и  вспомогательные  меха¬ 
низмы.  Интересно  также  и  то,  что  однокор¬ 
пусное  исполнение  корабля  заставило  сместить 
ТА  в  нос  —  они  вварены  в  носовую  коничес- 
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кую  секцию  прочного  корпуса  под  углом  к  ди¬ 
аметральной  плоскости.  Такая  схема,  в  свою 
очередь,  заставила  удлинить  носовую  прони¬ 
цаемую  часть  лодки  и  тем  самым  обеспечить 
наиболее  благоприятные  условия  для  работы 
ГАК.  Для  этой  же  цели  основную  антенну  ком¬ 
плекса  прикрыли  специальными  экранами, 
отделяющими  ее  от  носовой  группы  ЦГБ,  и 
изменили  конструкцию  носовой  горизонталь¬ 
ной  шахты,  соединяющей  с  носовой  перебор¬ 
кой  прочного  корпуса.  В  дальнейшем  это  уд¬ 
линение  позволило  разместить  в  носовой  око¬ 
нечности  12  шахт  для  запуска  КР  ТотаЬаѵѵк, 
а  затем  —  заваливающиеся  носовые  горизон¬ 
тальные  рули. 

Удлинение  носовой  оконечности  потребо¬ 
вало  адекватного  увеличения  длины  кормо¬ 
вой  оконечности  и  забортной  части  линии 
вала.  На  последней  модификации  этот  объем 
использовали  для  размещения  лебедки,  бара¬ 
бана  и  других  механизмов  протяженной  гид¬ 
роакустической  буксируемой  антенны  ТВ-23 
(ТВ-29  или  ТВ-29А). 

Переход  к  однокорпусной  архитектуре  так¬ 
же  привел  к  тому,  что  ограждение  прочной 
рубки,  в  отличие  от  американских  АПЛ  вто¬ 
рого  поколения,  было  полностью  изолировано 
от  проницаемой  носовой  оконечности,  и  его 
вибрация,  вызванная  движением  лодки,  не 
передавалась  на  легкие  конструкции  корпу¬ 
са.  Недостатками  архитектуры  и  общей  ком¬ 
поновки  Ьоз  Ап§е1ез  специалисты  считают  то, 
что  они  не  обеспечивают  надводную  непотоп¬ 
ляемость,  а  также  требуемую  боевую  и  ава¬ 
рийную  живучесть,  так  как  в  одном  отсеке  со¬ 
средоточены  АБ,  торпедное  вооружение  и  ГКП 
со  всеми  системами  управления  кораблем. 

Для  обеспечения  высокой  скорости  хода  на 
Ьоз  Ап§е1ез  использовали  ППУ,  построенную 
на  базе  нового  реактора  860,  имеющего  вдвое 
большую  мощность  реактора  предыдущего 
проекта  (85\У).  Так  как  этот  реактор  имеет 
большие  массогабаритные  характеристики, 
пришлось  увеличить  диметр  прочного  корпу¬ 
са  на  0,4  м  по  сравнению  с  АПЛ  Зіег^еоп. 
Реактор  860  создавался  для  перспективного 
эсминца  проекта  Ь2С  и  был  использован  ис¬ 
ключительно  с  целью  сокращения  финансо¬ 
вых  затрат  и  времени  проектировния.  Одна¬ 


ко  данное  решение  не  позволило  обеспечить 
полноценную  естественную  циркуляцию  теп¬ 
лоносителя  в  первом  контуре,  как  это  было 
реализовано  на  Маг\ѵка1. 

Вооружение  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез  состо¬ 
ит  из  четырех  носовых  533-мм  ТА  при  общем 
боезапасе  26  торпед  Мк.48  различных  моди¬ 
фикаций  и  ПЛУР  ПЛРК  811ВК0С  или  мин 
Мк.60  и  Мк.67.  Торпедный  комплекс  оснащен 
автоматизированной  системой  продольного  и 
поперечного  перемещения  боезапаса  на  стел¬ 
лажах,  а  также  УБЗ  ТА.  На  корабле  исполь¬ 
зуется  гидравлическая  система  пуска  оружия 
из  ТА,  приводимая  в  действие  поршневыми 
насосами  постоянного  объема.  Она  отличает¬ 
ся  высокой  надежностью,  но  имеет  при  этом 
сравнительно  большие  массу  и  габариты,  из¬ 
дает  большой  шум  в  процессе  работы  и  ха¬ 
рактеризуется  продолжительностью  цикла 
выстреливания.  Немалой  проблемой  является 
монтаж  такой  системы  на  лодке.  Информа¬ 
ция  от  ГАК  поступает  в  ПУТС,  СУРС  и  АСБУ 
(на  кораблях  третьей  серии).  В  этих  системах 
она  соответствующим  образом  обрабатывает¬ 
ся  и  используется  в  процессе  применения  ору¬ 
жия.  На  первой  серии  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез 
роль  этих  систем  выполняли  ПУТС  Мк.113 
Тогрейо  РС8  той.  10,  а  затем  Мк.117,  а  на  вто¬ 
рой  их  дополнили  СУРС  Мк.1  той. О  (той. 2). 
Они  решают  следующие  задачи:  определение 
параметров  движения  до  пяти  целей;  выра¬ 
ботка  данных  стрельбы  по  ним;  подготовка 
ТА  и  торпед  к  стрельбе  и  наведение  телеуп¬ 
равляемых  торпед;  применение  ПЛУР  комп¬ 
лекса  811ВКОС;  постановка  мин  в  заданном 
районе  и  в  определенном  порядке.  Кроме  того, 
они  обеспечивают  боевое  использование  раз¬ 
личных  модификаций  ПКР  Нагрооп  и  КР 
ТотаЬаѵѵк. 

Корабли  третьей  серии  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап§е1ез  получили  АСБУ1  АК/В8У-1,  которая 
решает  более  широкий  круг  задач.  В  частно¬ 
сти:  те  же,  что  и  ПУТС  (правда,  по  30-35  це¬ 
лям);  сбор  и  обработка  информации  от  кора¬ 
бельных  РТС  и  внешних  источников;  освеще¬ 
ние  тактической  обстановки;  управление  тех¬ 
ническими  средствами  ПЛ;  документирование 
информации  и  анализ  проведенных  атак;  рас¬ 
чет  и  отображение  гидроакустической  обста- 


’В  соответствии  с  классификацией,  принятой  в  зарубежных  ВМС,  признаками,  позволяющими  отнести 
некоторую  систему  к  ПУТС  (СУРС)  или  БИУС  (АСБУ),  могут  служить  перечень  решаемых  задач  или  состав 
приборов,  отражающих  основные  функции  системы,  а  также  уровень  управления  (стрельбой,  атакой,  боевы¬ 
ми  действиями)  и  число  рабочих  мест  операторов. 


Внешний  вид  АПЛ  типа  Ьоз  Апдеіез  первой  модификации 
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новки;  диагностика  и  проверка  боеготовнос¬ 
ти  системы,  а  также  тренировка  корабельных 
расчетов. 

Работы  над  АСБУ  АЖВ8У-1  начались  в 
1982  г.  в  рамках  программы  8иЬА8С  (8иЪ- 
тагіпе  Асіѵапсесі  СотЪаІ  Зузіет).  Специаль¬ 
но  для  этой  системы  были  разработаны  но¬ 
вые  гидроакустические  средства,  процессоры 
обработки  информации,  универсальные  инди¬ 
каторные  устройства  и  системы  связи.  БИУС 
А1М/В8У-1  построена  на  базе  миниатюрных 
ЦВМ  АІЧ/ЦУК-43  и  АЫ/ЦУК-44,  а  также  мо¬ 
дульного  процессора  АШІГУ8-2  с  быстродей¬ 
ствием  100  млн.  операций  в  секунду.  Все  эти 
вычислительные  машины  были  созданы  на 
основе  технологии  интегральных  схем  со 
сверхвысоким  быстродействием.  БИУС  соеди¬ 
нена  с  источниками  информации  и  системами 
управления  стрельбой  при  помощи  волокон¬ 
но-оптических  линий.  Она  обеспечивает  бое¬ 
вое  использование  всех  модификаций  торпе¬ 
ды  Мк.48,  ПЛУР  комплекса  81ІВКОС,  КР  То- 
шаЬаѵѵк,  ИКР  Нагрооп  и  мин. 

Всего  в  период  с  января  1972  г.  по  сен¬ 
тябрь  1996  г.  были  построены  62  корабля  типа 
Ьоз  Ап§е1ез,  которые  в  настоящее  время  со¬ 
ставляют  основу  подводных  сил  многоцелево¬ 
го  назначения.  Они  делятся  на  три  серии,  раз¬ 
личающиеся  между  собой  рядом  конструктив¬ 
ных  решений,  составом  радиотехнических 
средств  и  вооружения.  Всего  в  ходе  серийной 
постройки  в  первоначальный  проект  Ьоз 
Ап&еіез  было  внесено  25  крупных  и  около  4000 
более  мелких  изменений.  Все  они  неизбежно 
приводили  к  росту  стоимости  кораблей.  Так, 
например,  головная  Ьоз  Ап§е1ез  стоила  221, 
25  млн.  долларов,  ІѴеѵт  Уогк  Сііу  (переданная 
ВМС  в  марте  1979  г.)  -  325,6  млн.  долларов,  а 
РЬоепіх  (переданная  ВМС  в  декабре  1981  г.)  — 
495,8  млн.  долларов.  Столь  стремительный 
рост  стоимости  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез  даже 
стал  предметом  рассмотрения  специально  со¬ 
зданной  комиссии  Конгресса  США,  но  так  ос¬ 
тановлен  и  не  был. 

В  Гротоне  корабли  этого  типа  строились 
по  той  же  технологии,  что  ракетоносцы  систе¬ 
мы  Тгісіепі.  Единственное,  надо  добавить,  что 
после  выхода  на  полную  мощность  комплекс 
в  Куонсет-Пойнте  стал  выпускать  цилиндри¬ 
ческие  секции  для  корпусов  не  только  для  ко¬ 


раблей  системы  Тгісіепі,  но  также  и  для  АПЛ 
типа  Ьоз  Ап^еіез.  Причем  как  для  тех,  что 
строились  в  Гротоне,  так  и  для  тех,  что  были 
заказаны  верфи  компании  Ыеѵѵрогі  Меѵѵз 
8ЫрЪш1Фп§  апсі  Бгу  Боек  Со.  в  Ньюпорт-Нью¬ 
се,  которая  раньше  их  получала  от  канадской 
ф  ирмы  Ѵіскегз. 

Интересно  то,  что  испытания  спускового 
сооружения  кораблей  системы  Тгісіепі,  по¬ 
строенного  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵ.,  проводились  с  участием  ^аскзопѵі11е 
(седьмой  в  серии  типа  Ьоз  Ап^еіез).  Так  как 
ее  водоизмещение  в  порожнем  состоянии  было 
около  4000  т  (что  приблизительно  в  три  раза 
меньше,  чем  у  корабля  типа  ОЫо ),  для  пере¬ 
возки  использовалось  38  четырехколесных  са¬ 
моходных  тележек  (вместо  93,  предусмотрен¬ 
ных  для  ОЫо),  на  которые  было  наложено  17 
опорных  конструкций,  непосредственно  не¬ 
сших  на  себе  лодку.  Процесс  спуска  на  воду 
занял  около  недели  и  завершился  официаль¬ 
ной  церемонией  18  ноября  1978  г. 

Как  уже  говорилось  (см.  система  ТгЫепі), 
предприятие  в  Гротоне  оказалось  не  готовым 
к  параллельной  реализации  двух  кораблестро¬ 
ительных  программ  по  АПЛ  нового  поколе¬ 
ния:  6900-тонных  многоцелевых  типа  Ьоз 
Ап^еіез  и  18  700-тонных  ракетных  типа  ОЫо. 
В  частности,  по  вине  заказчика  (ВМС)  была 
недостаточно  проработана  технологическая 
документация.  Рабочие  чертежи  пришлось 
постоянно  корректировать,  что  вызывало  мно¬ 
гочисленные  переделки  уже  выполненных  ра¬ 
бот  и  в  конечном  итоге  привело  к  срыву  пла¬ 
новых  сроков  передачи  ВМС  кораблей  обоих 
типов.  Достаточно  сказать  что,  по  подсчетам 
специалистов  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Біѵ.  компании  Оепегаі  Бупатісз,  со  времени 
подписания  первого  контракта  на  постройку 
семи  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§еІез 1  в  1971  г.  и  до 
1978  г.  ВМС  внесли  в  рабочие  чертежи  и  про¬ 
ектную  спецификацию  более  35  000  измене¬ 
ний.  В  итоге  трудоемкость  постройки  голов¬ 
ного  корабля  в  серии,  строившегося  в  Грото¬ 
не  ( РЫІасІеІрЫа ),  увеличилась  с  3,8  млн.  чел./ч. 
по  плану  до  7,1  млн.  чел./ч.  Это  не  только  уве¬ 
личило  стоимость  постройки  лодки,  но  и  задер¬ 
жало  ввод  ее  в  строй  на  два  года  (в  июне  1977  г. 
вместо  июня  1975  г.).  На  серийных  лодках  это 
явление  приобрело  характер  тенденции. 


'Контракт  №  00024-71 -С-0268  на  постройку  РЫІаВеІрЫа  (ЗЗЫ-690),  ОтаЬа  (55Ы-692),  Огоіоп  (88N-694), 
/Ѵеіѵ  Уогк  Сііу  (ЗЗЫ-бЭб),  Іпсііапароіів  (55Л/-697),  Вгетегіоп  ^35N-698)  и  9аскзопѵіІІе  (ЗЗN-699). 
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Дело  дошло  до  того,  что  сроки  реализации 
контрактов  с  компанией  Оепегаі  Бупатісз 
дважды  (в  декабре  1980  г.  и  в  апреле  1981  г.) 
пересматривались  в  сторону  их  удлинения. 
Так,  например,  Вгетегіоп  (шестая  в  серии) 
была  передана  ВМС  с  опозданием  на  четыре 
года  (в  ноябре  1981  г.  вместо  ноября  1977  г.). 
В  общем-то  все  корабли,  строившиеся  в  Гро¬ 
тоне,  вступали  в  строй  со  значительным  опоз¬ 
данием  от  планового  графика,  предусматри¬ 
вавшегося  заключенными  контрактами. 

Первая  серия  (Р1і§М  I)  насчитывала  31  ко¬ 
рабль  -  с  Ьоз  Ап§е1ез  (88М-688)  по  Нопоіиіи 
( 88Ы-718 ).  Хотя  они  и  соответствовали  пер¬ 
воначальному  проекту,  но  тем  не  менее  дели¬ 
лись  на  три  подсерии,  отличавшиеся  друг  от 
друга  в  основном  модификацией  ГАК  А1М/ 
В(^<5-5,  составом  вооружения  и  системами  уп¬ 
равления  огнем.  В  принципе  по  первоначаль¬ 


ному  проекту  построили  только  12  лодок 
(с  88М-688  по  88М-699).  Головная  АПЛ  вто¬ 
рой  подсерии  -  Ьаііаз  ( 88М-700 )  -  отличается 
от  своих  предшественниц  не  только  наличием 
ПКРК  Нагрооп,  но  и  новой  схемой  построе¬ 
ния  системы  вооружения,  в  которой  впервые 
удалось  объединить  разрозненные  средства  в 
систему  взаимоувязанных  элементов,  пред¬ 
назначенных  для  решения  боевых  задач  ко¬ 
рабля1.  Такая  структура  вооружения  сохраня¬ 
лась  до  Заіі  Ьаке  Сііу  (88Ы-716),  которая  по¬ 
лучила  ГАК  АШВС^-бС  (вместо  комплекса 
АЖВ<5<5-5В)  и  СУРС  Мк.1  тосГО  (вместо  под¬ 
системы  ПУТС  Мк.117  той. 0,  обеспечиваю¬ 
щей  стрельбу  КР  ТотаЬаѵѵк).  Кроме  того, 
были  модернизированы  инерциальные  систе¬ 
мы  НК  (в  них  использовали  электростатичес¬ 
кие  гироскопы).  Во  всем  остальном  Заіі  Ьаке 
Сііу  повторяет  БаПаз. 


'Система  вооружения  ОаІІаз  (88N-700)  заслуживает  особого  внимания,  так  как  именно  она  послужила 
основой  для  создания  АСБУ  АІ\І/В5Ѵ-1,  ее  совершенствования,  а  затем  разработки  АСБУ  АЫ/В5У-2,  стоящей 
на  вооружении  АПЛ  типов  ЗеаѵѵоІІіл  Ѵігдіпіа.  Если  проанализировать  состав  и  схему  взаимодействия  различ¬ 
ных  составляющих  этой  системы  вооружения,  то  станет  очевидным,  что  ее  создатели  стремились  получить 
корабль,  способный  полностью  контролировать  окружающее  его  пространство  по  всем  направлениям.  Пол¬ 
ный  контроль  пространства  позволял  бы  лодке  с  наибольшей  эффективностью  использовать  оружие  и  техни¬ 
ческие  средства,  достигая  тем  самым  поставленных  боевых  задач. 

Система  вооружения  ОаІІаз  содержит  четыре  подсистемы:  датчиков  информации  (Бепзог  ЗиЬвуБІет); 
навигации  (Ыаѵідаііоп  ЗиЬзузІет);  центральный  вычислительный  комплекс  (Сепігаі  Сотриіег  Сотріех)  и 
управления  огнем  (Ріге  Сопігоі  ЗиЬзузІет). 

Подсистема  датчиков  информации  (ПДИ)  обеспечивает:  контроль  за  окружающей  средой,  обнаруже¬ 
ние,  сопровождение,  опознавания  («свой-чужой»)  и  классификацию  целей,  прием  данных  от  внешних  источ¬ 
ников  и  выдачу  информации  в  центральный  вычислительный  комплекс  (ЦБК). 

В  состав  ПДИ  входят:  ГАК  АГ\І/ВОО-5;  станция  обнаружения  ГЛС  АІМ/ВОВ-12;  аппаратура  измерения  скоро¬ 
сти  звука  в  воде  на  различных  глубинах  погружения  АЫ/ВОА-ІВ;  перископ  атаки  тип  8І_;  навигационный 
перископ  тип  15;  РЛС  АІ\І/ВР8-15А;  станция  РТР  АМ/ѴѴІ.В-8А  (или  АМЛ/ѴІ.В-9).  Кроме  перечисленных,  на  лодке 
имеется  ряд  других  источников  информации,  которые  хотя  и  входят  в  подсистему,  но  данные  от  них  могут 
вводиться  ЦВК  только  лишь  вручную. 

Бесспорно,  основой  ПДИ  является  ГАК  АМ/ВСЮ-5.  Он  обеспечивает  обнаружение,  классификацию,  сопро¬ 
вождение,  определение  координат  надводных  и  подводных  целей,  а  также  торпед  и  вертолетов,  запись, 
анализ  частотных  характеристик  и  определение  элементов  движения  целей,  определение  дистанции  до  них 
(в  том  числе  и  в  пассивном  режиме)  и  выдачу  данных  в  ЦВК. 

Комплекс  АІМ/ВСЮ-5  включает  в  себя:  основную  многофункциональную  сферическую  антенну  АІ\І/В05-13; 
конформную  антенну  АЫ/ВОВ-7Е;  шумопеленгаторную  ГАС  АГѵІ/ВОВ-15  с  ГПБА  ТВ-160  и  ТВ-29;  высокочастот¬ 
ную  ГАС  АГ\І/  ВОЗ-15;  станцию  обнаружения  ГЛС  АІМ/ВОВ-12;  навигационную  ГАС  АІМ/ВОІМ-14;  ГИСЗ  АІМ/ВОА-1В; 
станцию  ГПД  ЗАѴѴ5;  батитермограф  АІМ/ВОН-7А;  эхолот  АМ/ВОІМ-17А  и  станцию  ЗПС  АМ/ѴѴОС-2А.  Необходимо 
отметить,  что  все  вышеперечисленные  гидроакустические  системы,  хотя  и  входят  в  состав  комплекса  АІМ/ВОО-5 
различных  модификаций,  в  случае  необходимости  могут  использоваться  автономно. 

Многофункциональная  сферическая  антенна  АЬІ/ВОЗ-ІЗ  (диаметром  4,5  м)  установлена  в  носовой  прони¬ 
цаемой  части  корабля  под  звуконепроницаемым  обтекателем.  Она  состоит  из  1241  гидрофона  с  электричес¬ 
ким  разворотом  характеристик  направленности.  Эта  антенна  обеспечивает  работу  активного  (с  частотой  око¬ 
ло  3,5  кГ ц)  и  пассивного  (с  частотой  от  0,5  до  5,5  кГ ц)  трактов  комплекса.  Каждый  из  трактов  формирует  по  600 
характеристик  направленности  по  60  азимутам. 

Второй  по  значению  является  конформная  антенна  АІМ/ВОВ-7Е,  выполненная  в  виде  подковы,  охватыва¬ 
ющей  носовую  оконечность  лодки,  и  состоящая  из  102  гидрофонов,  уложенных  в  три  линии.  Они  создают  по 
24  характеристики  направленности  на  каждый  борт  и  еще  две,  предназначенные  для  отстройки  от  корабель¬ 
ных  помех.  Эта  антенна  обеспечивает  работу  пассивного  (с  частотой  от  0,05  до  5  кГц)  тракта  комплекса.  Она 
позволяет  обнаруживать  и  классифицировать  цели  на  дистанциях  от  10  до  50  морских  миль  в  секторе  270°  в 
горизонтальной  и  50°  в  вертикальной  плоскости,  а  также  сопровождать  их  с  точностью  порядка  0,1°. 

Основная  часть  антенны  ТВ-160  станции  АКІ/ВОЯ-15  и  часть  кабель-троса  размещены  под  протяженным 
обтекателем,  смонтированным  на  правом  борту  корабля.  Она  выпускается  через  дюзу  на  кормовом  горизон¬ 
тальном  стабилизаторе  левого  борта.  Начиная  с  Ргоѵісіепсе  ^38N-7^9)  в  дополнение  к  ТВ-16Р  лодки  стали 
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оснащаться  ГПБА  ТВ-23  (в  составе  комплекса  АІЧ/ВСЮ-50),  а  начиная  с  5ап  Зиап  (55Л/-757)  -  ГПБА  ТВ-29 
(с  2003  г.  ТВ-29А,  в  составе  комплекса  АГМ/ВСЮ-5Е),  с  размещением  основной  части  антенны  и  кабель-троса  на 
барабане  внутри  кормовой  ЦГБ  (N9  4В)  левого  борта.  Все  механизмы  и  устройства,  предназначенные  для 
хранения,  выпуска  и  приема  антенны,  имеют  электроприводы  (вместо  традиционного  гидропривода).  В  уб¬ 
ранном  состоянии  кабель-трос  и  основная  часть  этой  антенны  размещаются  на  барабане,  а  оставшаяся  часть  - 
в  лебедке  и  внутри  выпускной  трубы.  Выпускается  ГПБА  ТВ-29  через  дюзу  «плавника»,  расположенного  под 
горизонтальным  стабилизатором  правого  борта.  При  этом  антенна  ТВ-16  выпускается  через  дюзу  «плавника», 
расположенного  под  горизонтальным  стабилизатором  левого  борта.  Подобная  конструкция  была  ранее  реа¬ 
лизована  (правда,  через  вертикальный  стабилизатор)  на  отечественной  многоцелевой  АПЛ  Гепард  (пр.  971). 

ГПБА  ТВ-160  имеет  антенную  решетку  массой  635  кг,  длиной  73  м  и  диаметром  82,5  мм,  а  также  кабель- 
трос  длиной  790  м.  Она  состоит  из  девяти  модулей:  двух,  компенсирующих  продольную  вибрацию  буксиро¬ 
вочного  кабель-троса;  одного,  компенсирующего  поперечную  вибрацию  буксировочного  кабель-троса;  пяти 
акустических  (общей  длиной  56,4  м),  состоящих  из  50  гидрофонов,  работающих  в  низком  спектре  частот; 
одного,  концевого,  стабилизирующего.  Каждый  акустический  модуль,  работающий  на  собственном  частотном 
канале,  снабжен  усилителем  и  фильтром  предварительного  выделения  сигнала  на  фоне  шумов.  Подобная 
конструкция  антенной  решетки  обеспечивает  оптимальную  работу  антенны  в  районах  с  различной  гидро¬ 
логией. 

ГПБА  ТВ-23  имеет  антенную  решетку  массой  1100  кг,  длиной  290  м  и  диаметром  от  28  до  30,5  мм,  а  также 
кабель-трос  длиной  930  м.  Она  состоит  из  12  модулей:  двух,  компенсирующих  поперечную  и  продольную 
вибрацию  буксировочного  кабель-троса;  одного,  для  определения  гидрологических  условий;  восьми  акусти¬ 
ческих,  состоящих  из  98  гидрофонов,  четыре  из  которых  работают  в  низком,  два  -  в  среднем  и  два  -  в 
высоком  спектрах  частот;  одного,  концевого,  стабилизирующего. 

ГПБА  ТВ-29  (ТВ-29А)  имеет  антенную  решетку  длиной  около  675  м  и  обладает  улучшенными  по  сравне¬ 
нию  с  ТВ-23  характеристиками  по  обнаружению  низкочастотных  сигналов  и  определению  их  параметров. 
Кроме  того,  новая  антенна  может  действовать  в  более  широком  диапазоне  спектра  низких  частот.  Обработка 
поступающих  от  нее  данных  осуществляется  специальным  процессором  ТАВР,  который  позволяет  точно  из¬ 
мерять  дальность  до  цели. 

Высокочастотная  ГАС  А(\І/  ВОЗ-15  имеет  три  излучателя,  смонтированные  в  средней  части  ограждения,  и 
принимающую  цилиндрическую  антенну,  расположенную  в  его  верхней  части  (под  ходовым  мостиком).  Она 
обеспечивает  освещение  ближней  обстановки,  поиск  разводий  во  льду  (своеобразный  аналог  отечественно¬ 
го  НОР)  и  работу  тракта  миноискания.  На  третьей  серии  АПЛ  типа  Ток  Апдеіез  эта  станция  является  основой 
системы  МЮА5  (Міпе  Реіесііоп  апб  Аѵоісіапсе  Зопаг),  которая  обеспечивает  подледное  плавание  и  позволяет 
своевременно  обнаруживать  якорные  и  плавающие  мины  и,  вводя  данные  в  АСБУ  АІМ/В5Ѵ-1,  избегать  контак¬ 
та  с  ними.  В  ближайшей  перспективе  эту  ГАС  должны  заменить  станцией  АІМ/В05-24. 

Станция  обнаружения  ГЛС  АІМ/ВОРМ2  предназначена  для  перехвата  сигналов,  излучаемых  активными 
гидроакустическими  средствами  в  широком  диапазоне  частот,  определения  направления  на  источник,  записи 
сигналов  и  их  анализа.  ГИСЗ  АІМ/ВС1А-1В  предназначена  для  определения  гидрологического  разреза  (темпе¬ 
ратуры  и  скорости  звука)  по  глубине,  необходимого  для  оценки  взаимных  дальностей  обнаружения,  выбора 
оптимальной  глубины  погружения  и  режима  движения.  Задача  решается  с  помощью  невозвращаемых  бати¬ 
термографов,  передающих  данные  на  АПЛ  с  различных  глубин  по  проводам,  и  аппаратуры  приема  и  обра¬ 
ботки  сигналов  батитермографов.  АІМ/ВОА-1В  является  аналогом  отечественного  ГИСЗ  «Отражатель». 

ГАК  АКІ/ВСЮ-5  осуществляет  широкополосную  и  узкополосную  обработку  акустических  сигналов.  Пер¬ 
вый  режим  подразумевает  селекцию  сигналов,  принимаемых  во  всей  полосе  рабочих  частот,  по  направлению 
на  их  источник.  По  этой  причине  широкополосная  обработка  сигналов  иногда  называется  пространственной. 
Второй  режим  предусматривает  спектральный  анализ  принимаемого  антеннами  комплекса  акустического 
фона,  результаты  которого  позволяют  выделить  определенные  частоты,  характерные  для  целей  либо  объек¬ 
тов  того  или  иного  вида.  Он  может  быть  осуществлен  как  совместно  с  широкополосной  обработкой  сигналов, 
так  и  самостоятельно.  В  последнем  случае  обнаружение  специфических  частотных  составляющих  сигнала 
свидетельствует  о  наличии  цели  в  зоне  приема  и  позволяет  начать  ее  поиск. 

Широкополосную  обработку  принятых  сигналов  после  их  предварительного  выделения  на  фоне  шумов 
осуществляют  процессоры,  расположенные  в  рабочем  теле  основной  антенны  ГАК  АКІ/ВС15-13.  Во  время 
обработки  сигналов  эти  процессоры  учитывают  уровень  собственных  шумов  ПЛА  и  добиваются  значительно¬ 
го  подавления  их  влияния  на  эффективность  обработки  сигнала  от  цели. 

Для  отображения  данных,  поступающих  от  различных  элементов  ГАК,  используются  четыре  консоли 
типа  03-544,  каждая  из  которых  имеет  по  два  расположенных  друг  над  другом  многофункциональных  цвет¬ 
ных  монитора  на  электронно-лучевых  трубках.  В  консоли  может  быть  выведена  информация  от  любого  (по 
выбору  оператора)  элемента  ГАК  или  обработанные  в  его  вычислительной  подсистеме  данные  о  классифика¬ 
ции  и  параметрах  движения  цели. 

Как  правило,  операторы  принимают  данные  о  цели  в  виде  ниспадающей  развертки:  по  оси  ординат  - 
«частота»;  а  по  оси  абсцисс  -  «время»,  причем  либо  в  одном,  либо  одновременно  в  трех  частотных  диапазо¬ 
нах.  На  экране  частотные  составляющие  сигнала  различаются  не  только  интенсивностью,  но  и  цветом  (ис¬ 
пользуется  преимущественно  желто-зеленая  часть  спектра).  При  необходимости  операторы  могут  воспользо¬ 
ваться  аудиоканалом  и  прослушивать  акустические  сигналы,  принимаемые  отдельными  элементами  ГАК. 

Перископ  атаки  тип  8Б  и  зенитный  (навигационный)  перископ  тип  15  обеспечивают  передачу  значении 
пеленга  на  цель  в  ЦВК  в  автоматическом  режиме  через  коммутатор  и  преобразователь  данных  центрального 
поста.  Зенитный  перископ  тип  15  ф.  КоІІтогдеп  Согр.  имеет  полутора-,  шести-  или  12-кратное  увеличение. 
Угол  зрения  по  вертикали  составляет  от  -10°  до  +60°.  На  этом  перископе  может  устанавливаться  35-мм 
кинокамера,  телевизионная  камера  или  лазерный  и  электронный  дальномеры.  Возможно  получение  инфра- 
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красного  изображения.  Стандартное  оборудование  обоих  перископов  включает  в  себя  системы  дистанцион¬ 
ного  управления  и  индикации  (дисплей)  отклонения  от  линии  обзора. 

РЛС  АІЧ/ВР5-15  -  импульсная  станция  с  регулируемой  мощностью  излучения  и  частотой  зондируемого 
сигнала.  Антенна  РЛС  размещена  на  специальном  ПМУ.  Она  предназначена  для  обнаружения  надводных  и 
воздушных  целей,  определения  их  координат  и  выдачи  соответствующих  данных  в  приборы  управления 
стрельбой,  а  также  для  обеспечения  навигационной  безопасности  корабля. 

Станция  РТР  АІ\ІЛ/ѴІ_Я-8А  (АМЛЛ/БЯ-9)  включает  в  себя  широкополосную  антенну,  смонтированную  на  го¬ 
ловке  перископа  тип  15,  высокочастотный  приемник,  специальную  ЭВМ,  блок  измерения  параметров  сигна¬ 
лов  и  цифровой  индикатор.  Станция  автоматически  выполняет  один  за  другим  следующие  режимы:  програм¬ 
мируемый  поиск  сигналов  (в  полосе  частот  от  2  до  18  ГГц);  захват  обнаруженного  сигнала  и  его  автоматичес¬ 
кое  сопровождение;  анализ  структуры  сигнала;  классификацию  и  опознавание  носителя;  выдачу  данных  в 
ЦВК  корабля.  Программа  работы  выполняется  в  масштабе  времени,  близком  к  реальному. 

Подсистема  навигации  ( ПН)  выдает  потребителям  координаты  места  носителя,  курс,  скорость,  глубину 
погружения  и  глубину  под  килем,  углы  крена  и  дифферента,  направления  истинного  меридиана  и  вертикали. 
ПН  включает  в  себя  центр  накопления  и  сравнения  навигационных  данных  (аналог  центра  ЫАѴОАС,  устанав¬ 
ливавшегося  на  ПЛАРБ  США  типа  Сеогде  ѴѴазЬіпдіоп),  средства  обсервации,  обработки  информации  и  ком¬ 
мутатор  внутренних  связей  (КВС),  связанный  с  ЦВК  корабля.  Через  КВС  в  ЦВК  корабля  информация  поступа¬ 
ет  от  двух  инерциальных  систем  5ІМ5  Мк.2  тосі.7  (или  ИНС  АКІ/ѴѴЗН-1),  гирокомпаса  Мк.19  и  электромагнит¬ 
ного  лага.  Непосредственно  в  ЦВК  информация  поступает  от  ПРН-И  спутниковой  навигационной  системы 
(СНС)  МАѴЗАТ  АІ\І/ВВІ\І-6.  Кроме  того,  АПЛ  типа  /_оз  Апдеіез  имеют  средства,  работающие  автономно.  К  ним 
относятся:  гидроакустический  лаг  АМ/ВСНМ-Зф  ПРН-И  радионавигационной  системы  (РНС)  Отеда  АІ\І/ВВІ\І-7; 
ПРН-И  СНС  ТКАЫ5ІТ  МХ  1 100;  гравиметр;  магнитометр;  эхолот  АМ/ВСИМ-17.  От  автономных  средств  информа¬ 
ция  может  выдаваться  либо  в  ЦВК  корабля,  либо  в  КВС  через  навигационный  клавишный  пульт  (НКП)  в 
режиме  ручного  ввода.  НКП  является  одной  из  консолей  ЦВК  корабля. 

Центральный  вычислительный  комплекс  (ЦВК)  предназначен  для  приема,  обработки,  преобразова¬ 
ния,  хранения,  отображения  и  выдачи  информации,  оказания  помощи  командиру  (вахтенному  офицеру)  АПЛ 
в  оценке  степени  угрозы,  принятия  решений  на  уклонение,  применения  оружия  и  средств  противодействия,  а 
также  для  производства  вычислений,  связанных  с  выполнением  боевой  задачи,  управления  оружием,  радио¬ 
техническим  вооружением  и  техническими  средствами  корабля.  ЦВК  включает  в  себя  двухпроцессорную 
ЭВМ  АІМ/ІІѴК-7,  центральный  преобразователь  сигналов  данных,  накопитель  на  магнитных  дисках,  вспомога¬ 
тельный  пульт  обмена  данными  и  НКП  с  печатающим  устройством.  Эта  аппаратура  обеспечивает  прием, 
обработку,  хранение  данных,  решение  тактических  задач,  отображение  и  документирование.  Все  оборудова¬ 
ние  размещено  в  специальной  выгородке,  за  исключением  пультов  операторов,  находящихся  в  ГКП  корабля  и 
НКП,  находящегося  в  штурманской  рубке. 

Подсистема  управление  огнем  (ПСУО)  служит  для  уточнения  элементов  движения  цели,  подготовки  ТА 
и  боезапаса  к  стрельбе,  в  том  числе  и  ввода  в  него  данных,  а  также  выстреливания.  Кроме  того,  она  обеспечи¬ 
вает  боевое  использование  средств  противодействия  и  наведение  телеуправляемых  торпед.  ПСУО  включает  в 
себя  три  дисплейных  пульта  управления  оружием,  преобразователь  данных,  два  индикатора  пеленга  и  дистан¬ 
ции,  графопостроитель,  пульт  управления  атакой  и  пульт  стрельбы.  ПСУО  взаимодействует  со  всеми  подсисте¬ 
мами  корабля,  обеспечивающими  обнаружение  и  сопровождение  подводных  и  надводных  целей,  их  классифи¬ 
кацию  и  индификацию,  определение  координат  и  элементов  движения,  выдачу  данных  своего  носителя. 

На  АПЛ  ОаІІаз  впервые,  пожалуй,  в  мировой  практике  почти  все  радиотехнические  средства  и  системы 
вооружения  объединены  в  единую  систему,  состоящую  из  четырех  взаимоувязанных  автономных  подсистем. 
Такая  архитектура  позволила  организовать  централизованную  обработку  информации,  рационально  распре¬ 
делить  средства,  обеспечить  необходимой  информацией  командование  корабля  и  заинтересованные  служ¬ 
бы,  а  также  продублировать  наиболее  важные  приборы  и  устройства.  В  период  создания  данная  структура 
вооружения  вполне  удовлетворяла  командование  ВМС  США.  Однако  к  началу  80-х  годов  стало  очевидным, 
что  она  обладает  рядом  недостатков,  которые  стали  сказываться  по  мере  развития  советских  противолодоч¬ 
ных  сил  и  АПЛ. 

Среди  этих  недостатков  можно  выделить  следующие.  Во-первых,  недостаточное  количество  боезапаса  в 
залпе,  выстреливаемого  из  четырех  533-мм  ТА  при  значительном  разнообразии  образцов  оружия.  Достаточ¬ 
но  сказать,  что  на  кораблях  первых  подсерий  АПЛ  типа  То5  Апдеіез  через  533-мм  ТА  выстреливались  торпе¬ 
ды  Мк.48  различных  модификаций,  ПЛУР  комплекса  ЗСІВЯОС,  ПКР  Нагрооп,  мины  Саріог,  самоходные  имита¬ 
торы  лодки  Мк.30  и  Мк.70.  Впоследствии  к  ним  добавились  КР  ТогпаГіаѵѵк.  Частично  эту  проблему  решили  на 
второй  серии  АПЛ  типа  Тое  Апдеіез  (начиная  с  Ргоѵідепсе)  путем  размещения  12  ВПУ  для  КР  ТотаИаѵѵк  в 
носовой  оконечности  вне  прочного  корпуса.  Благодаря  этому  удалось  не  только  увеличить  принимаемый  на 
борт  боезапас,  но  и  несколько  разгрузить  ТА,  а  также  торпедный  отсек.  Правда,  это  заставило  модернизиро¬ 
вать  СУРС. 

Во-вторых,  внедрение  в  состав  вооружения  КР  ТотаЬаѵѵк  с  их  дальностью  полета  порядка  550  км  (в  проти¬ 
вокорабельном  варианте)  заставило  решать  проблему  целеуказания.  Собственные  средства  АПЛ  на  такой  дис¬ 
танции  не  могут  обеспечить  обнаружение  противника  и  выдачи  целеуказания  оружию.  Эта  задача  была  решена 
путем  создания  и  совершенствования  специальной  береговой  системы  загоризонтного  целеуказания  05  (ОиІІаѵѵ 
ЗЬагк),  включения  в  состав  системы  оперативного  управления  ПЛ  в  море  ЗСІВОРАиТН  (ЗиЬтагіпе  Орегаііоп 
АиІІіогііу)  аппаратуры  берегового  терминала  слежения  за  целями  5ТТ  (ЗИоге  Тагдеііпд  ТегтіпаІ),  а  также  уста¬ 
новки  на  корабль  специальной  аппаратуры  АМ/СІ50-81,  предназначенной  для  приема  (через  комплекс  радио¬ 
связи),  обработки,  хранения,  отображения  и  выдачи  в  СУРС  загоризонтного  целеуказания. 

В-третьих,  недостаточная  точность  определения  дистанции  до  цели  существующими  геометрическими  и 
физическими  методами  при  работе  ГАК  АІЧ/ВОО-5  в  пассивном  режиме.  Г еометрические  методы  определения 
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Вторая  серия  (РІщЬі  II)  насчитывает  во¬ 
семь  кораблей  -  с  Ргоѵіс1епсе(88М-719)  по  Не- 
Іепа  ( 88№725),  а  также  Мелѵрогі  Ыеѵѵз  (88ІѴ- 
750).  Ее  корабли  получили  ГАК  АЖВ<3<5-5В 
(вместо  комплекса  АЖВ<3<5-5С).  Однако  появ¬ 
ление  этой  серии  прежде  всего  было  обуслов¬ 
лено  стремлением  командования  ВМС  США 
повысить  боевые  возможности  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап^еіез,  за  счет  дополнения  их  основного  во¬ 
оружения  ракетами  Тотаііаѵѵк,  предназначен¬ 
ными  для  поражения  надводных  целей  или 
береговых  объектов.  Первоначально  ими  пла¬ 
нировали  также  вооружить  все  уже  введен¬ 
ные  в  строй  лодки  типа  Ьоз  Ап^еіез.  Однако 
ракеты  ТотаЬаѵѵк  сначала  получили  только 
три  из  них  -  Возіоп  ( 88М-703 ),  ВаШтоге 
(88Ы-704)  и  Аііапіа  (88М-712).  Так  как  они 
принимались  в  счет  торпедного  боезапаса  и 
выстреливались  из  «штатных»  533-мм  ТА,  впос¬ 
ледствии  этим  комплексом  было  решено  воо¬ 
ружить  только  те  лодки,  что  вступили  в  строй 
после  Аііапіа. 

Стремясь  избежать  недостатков  размеще¬ 
ния  ракет  ТотаЬачѵк  в  счет  торпедного  боеза¬ 
паса,  специалисты  фирмы  КеѵѵрогІ  Ыеѵѵз  8Ыр- 


ЬиіЫіп§  (чье  КБ  проектировало  Ьоз  Ап^еіез) 
предложили  смонтировать  ВПУ  вне  прочного 
корпуса  в  носовой  группе  ЦГБ.  Такая  схема 
не  требовала  значительных  конструктивных 
изменений  в  корпусных  конструкциях  кораб¬ 
ля  и  не  ухудшала  его  ходовых  качеств.  ВПУ 
представляет  собой  12  контейнеров  ѴЪ8,  вы¬ 
полненных  в  виде  стальных  цилиндров  длиной 
7,6  и  диаметром  0,61  м,  торцы  которых  загер¬ 
метизированы  специальными  заглушками. 
Центровка  и  крепление  ракеты  осуществляют¬ 
ся  с  помощью  специального  опорного  устрой¬ 
ства  в  нижней  части  контейнера  и  боковых 
фиксирующих  вкладышей.  Под  опорным  уст¬ 
ройством  находится  система  выстреливания, 
основой  которой  является  твердотопливный 
газогенератор.  Он  запускается  при  помощи 
специального  пиропатрона.  Контейнер  ѴЪ8 
может  быть  быстро  восстановлен  для  повтор¬ 
ного  использования  после  отстрела  ракеты. 

СУРС,  являющаяся  подсистемой  ПУТС 
Мк.117,  а  впоследствии  -  специальной  систе¬ 
мой  Мк.1  той. 0  (той. 2),  сопряженной  с  АСБУ 
АЖВ8У-1  -  в  процессе  предстартовой  подго¬ 
товки  выдает  в  БСУ  ракеты  все  необходимые 


дистанции,  реализованные  в  ПУТС  Мк.  117,  основаны  на  выработке  такой  начальной  дистанции,  при  которой 
наилучшим  образом  расчетный  путь  цели  совмещается  с  фактическим.  При  большой  дальности  до  цели  этот 
метод  дает  большие  ошибки  и  занимает  много  времени.  Физические  методы  определения  дистанции  до  цели, 
основанные  на  использовании  шумопеленгаторного  тракта  ГАК  АЫ/ВСЮ-5,  также  не  дают  удовлетворитель¬ 
ного  результата.  Как  следствие,  практически  сразу  после  принятия  на  вооружение  комплекса  АІМ/ВСЮ-5  нача¬ 
лись  работы  по  его  модернизации.  Так,  например,  в  модификации  АІМ/ВСЮ-5А  в  числе  других  усовершенство¬ 
ваний  была  внедрена  система  пассивного  определения  дальности  до  цели  ЭІРАВ  (Оігесііоп  Ріпбіпд  апб  Вапдіпд) 
с  использованием  основной  сферической  антенны  и  ГПБА,  а  в  модификации  АІМ/ВСЮ-5С  -  расширенный 
РІРАВ  с  использованием  ряда  новых  технических  решений. 

Наконец,  в-четвертых,  недостаточно  высокие  характеристики  образцов  оружия.  Достаточно  сказать,  что 
ПЛУР  комплекса  51ІВВОС  с  ее  боевой  частью  может  использоваться  только  в  условиях  ядерной  войны. 
В  качестве  альтернативы  в  1981  г.  фирма  Воеіпд  начала  разрабатывать  новую  ПЛУР  по  программе  А5ѴѴ-ЗОѴѴ 
(АпбЗиЬтагіпе  ѴѴагГаге-ЗіапсІ-оЛ  ѴѴеароп),  имеющую  в  качестве  боевой  части  малогабаритную  торпеду  АІ.ѴѴТ. 
После  распада  Советского  Союза,  вероятно,  работы  по  этой  программе  были  свернуты  или  приостановлены. 

Как  показал  опыт,  совершенствование  систем  управления  огнем  и  образцов  вооружения  по  отдельным 
программам,  не  увязанным  между  собой  принципиально  по  срокам  и  ожидаемым  результатам,  хотя  и  прино¬ 
сит  результат,  в  конечном  итоге  приводит  к  неоправданному  росту  стоимости  работ  при  не  столь  значитель¬ 
ном  эффекте.  Так,  например,  внедрение  в  состав  вооружения  ПКР  ТотаЬаѵѵк,  заставило  разрабатывать  систе¬ 
му  загоризонтного  целеуказания,  а  затем  размещать  эти  ракеты  в  ВПУ  вне  прочного  корпуса.  Таким  образом, 
возникала  цепочка  практически  непрерывных  работ. 

В  1976-1977  гг.  ВМС  США  приступили  к  разработке  принципиально  новых  путей  совершенствования 
системы  вооружения  многоцелевых  АПЛ.  В  сентябре  1981  г.  эти  работы  завершились  созданием  программы 
51ІВАС5.  В  соответствии  с  ее  требованиями  предполагался  переход  от  централизованной  к  расширенной 
архитектуре  систем  управления  кораблем  и  системами  вооружения  с  использованием  волоконно-оптической 
шины  для  передачи  данных.  В  общих  чертах  преимущества  такой  системы  сводятся  к  следующему:  возмож¬ 
ность  изменения  конфигурации  (в  зависимости  от  решаемых  кораблем  задач)  без  существенной  ее  передел¬ 
ки  и  доработки;  существенное  снижение  затрат  в  процессе  постройки  и  модернизации  АПЛ.  Предпосылками 
для  внедрения  такого  подхода  являлись  разработка  элементной  базы  нового  поколения  (сверхбольших  ин¬ 
тегральных  схем)  со  сверхвысоким  быстродействием,  создание  быстродействующих  микропроцессоров  и 
внедрение  многоканальных  систем  обмена  информацией,  стандартных  электронных  модулей  и  принципи¬ 
ально  нового  программного  обеспечения. 

Программа  51ІВАС5  была  разделена  на  два  этапа:  первый  -  разработка  АСБУ  АЫ/В8У-1  с  поставкой, 
начиная  с  ноября  1987  г,  21  комплекта  для  АПЛ  типа  іоз  Апдеіез  (начиная  с  8ап  ииап)  третьей  серии;  второй  - 
разработка  АСБУ  АІМ/ВЗѴ-2  с  поставкой  девяти  комплектов  для  АПЛ  типа  Зеаѵѵоіі 


Внешний  вид  АПЛ  типа  1.05  Апдеіез  третьей  модификации 
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данные,  управляет  механизмами,  открываю¬ 
щими  люки  с  водонепроницаемыми  крышка¬ 
ми  над  контейнерами  ВПУ,  а  также  дает  ко¬ 
манду  на  срабатывание  системы  выстрелива¬ 
ния.  Избыточное  давление,  создаваемое  газо¬ 
генератором,  выталкивает  ракету  из  контей¬ 
нера,  разрушающую  мембранную  заглушку  в 
верхнем  его  торце,  способную  выдерживать 
значительное  внешнее  давление. 

Третья  серия  (Иі^Ьі  III)  насчитывает  23 
корабля  -  начиная  с  Зап  «7ц ап  (88М-751).  За¬ 
казывая  ее,  командование  ВМС  США  стре¬ 
милось  получить  АПЛ,  в  наибольшей  степени 
приспособленные  к  действиям  в  Арктических 
районах  (вопреки  первоначальному  замыслу 
проекта  Ьов  Ап^еіеа),  с  совершенными  гидро¬ 
акустическими  средствами  и  АСБУ. 

Для  решения  первой  задачи  носовые  го¬ 
ризонтальные  рули  перенесли  с  ограждения 
рубки  в  носовую  оконечность  корпуса  и  вы¬ 
полнили  заваливающимися  в  проницаемые 
объемы,  усилили  конструкцию  ограждения, 
носовой  оконечности  и  кормового  оперения. 
Корпус  и  ограждение  облицевали  противогид- 
ролокационным  покрытием.  Причем  его  сна¬ 


чала  наносили  отдельными  пластинами,  а  за¬ 
тем  перешли  к  наформовке  резиноподобной 
массой  -  к  так  называемому  бесшовному  по¬ 
крытию,  которое  затем  было  воспроизведено 
на  АПЛ  ВМС  США  четвертого  поколения. 
Для  решения  второй  задачи  корабли  получи¬ 
ли  ГАК  А]М/В<5<Д5Е  (вместо  комплекса  АУТ/ 
ВС^-бБ)  с  улучшением  конструкции  обтека¬ 
теля  основной  антенны,  а  в  дополнение  к 
ГПБА  ТВ-16  -  вторую  антенну  ТВ-23  (впос¬ 
ледствии  ТВ-29  или  ТВ-29А).  В  дополнение  к 
типовому  крестообразному  оперению  на  этих 
лодках  появились  два  так  называемых  плав¬ 
ника,  расположенных  под  горизонтальными 
стабилизаторами  и  предназначенных  для  вы¬ 
пуска  антенн  ТВ-16  (с  левого  борта)  и  ТВ-23 
(с  правого  борта).  При  этом  отказались  от 
планшайб  на  концах  кормовых  горизонталь¬ 
ных  стабилизаторов.  Корабли  получили  АСБУ 
АЖВ8У-1  и  более  совершенные  средства  ГПД. 
Вместо  традиционного  ВФШ  АПЛ  получила 
малошумный  гребной  винт  с  профилирован¬ 
ной  кольцом  насадкой.  Также  для  снижения 
уровня  шумов  усовершенствовали  конструк¬ 
цию  ЦНПК  и  ГТЗА. 


Основные  ТТЭ 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная : 

-  тип . 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с . 

-  количество  х  тип  движителей . 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных  источников,  кВт  .. 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт 

-  тип  аварийного  источника . 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ . 

Вспомогательная : 

-  количество  х  тип  (мощность  привода)  РСД,  кВт . 


.  6080-63301 

.  6927-71771 

. 110,3 

. 10,1 

. 9,75-9,9’ 

однокорпусный 


. 450 

. 70 

137-1412 


. АЭУ  ППУ 

.  1  х  ВВР  (360)  ПТУ 

.  1  х  17  500 

1  х  малошумный  ВФШ 


.  1  X  ?  (АТГ) 

. 2  х  ?  (ДГ) 

свинцово-кальциевая  АБ 
.  1  х  ? 


1  х  ВПК  с  приводом 
от  ГЭД  '325) 


Многоцелевые  АПЛ 
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Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА .  32,0-33,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА . 22,0 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  комплекса  КР . ТотаЬаѵѵк3 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР .  12  (стратегические  ВСМ-109А4, 

ВСМ-109С  и  ВОМ-ЮЭБ)  или  тактические 
ВОМ-Ю9В  и  ВОМ-Ю9Е) 

-  вид  старта .  из  533-мм  (Н)  ТА  или  подводный  из  ВПУ  вне  ПК5 

-  СУРС  . подсистема  ПУТС  Мк.117  той. О3  или 

Мк.1  той.  О6  или  Мк.1  то<і.25 

-  наименование  ПКРК . Нагрооп7 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ПКР  . в  счет  торпедного  боезапаса  (ѴСМ-84) 

-  вид  старта . из  533-мм  (Н)  ТА 

-  СУРС . подсистема  ПУТС  Мк.113  ТогреОо  ГС8  тоО.Ю 

или  подсистема  ПУТС  Мк.1173 

Торпедное: 

-  количество  (индекс)  х  калибр  ТА,  мм . 4  (Н)  х  533  (Мк.68) 

-  боезапас  (индекс)  торпед . 26  (Мк.48  той. 4,  Мк.48  тоО.5  и 

Мк.48  АБ8АР  или  ПЛУР  ІШМ-44  ПЛРК  8ИВЕОС) 

-  ПУТС  . Мк.  113  ТогреОо  РС8  той.  10  или  Мк.  117  той.  О7 

Минное: 

-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . в  счет  торпедного  боезапаса 

(Мк.60  Саріог  и  Мк.67  МоЬіІе) 

Специальное :8 

-  количество  посадочных  мест  для  док-камеры  типа  ББЗ . 1 

Радиотехническое: 

-  АСБУ . АЖВ8У-19 

-  количество  х  тип  ИНС . 2  х  8Ш8  Мк.2  той. 7 

-  ПРН-И  РНС  Оте§а . АМВКІ4-7 

-  ПРН-И  СНС  ИАѴ8АТ . АРУВтЧ-6 

-  РЛК . АЖВР8-15А  или  АЛ/ВР8-15А/Н3 

-  станции  РТР . АІ\ГЛѴЬК-8(Ѵ)2  и  АРРШЛІ-10 

или  АМЛѴЬК-ІН10 

-  комплекс  средств  РЭБ . АМЛѴЬ<3-4(Ѵ)1 

-  комплекс  средств  РТР . АІЧЛУЫІ-6  или  АКЛУЬК-8(Ѵ)2 

-  РП . АЖВЪБ-79 

-  ГАК . АІчГ/В<3<3-5Ап  или  АІМ/В<3<3-5В12 

или  АІ'УВС^-бП13  или  АЖВ<5<5-5Е9 

-  количество  ВПУ  для  запуска  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) . 8  (АБС  Мк.2) 

-  комплексный  перископ . тип  22  (ИЕ88ІЕ) 

-  перископ  атаки . тип  8Ь 

-  навигационный  перископ . тип  15В  тосі.1 


'Начиная  с  5 ЗЫ-768. 

2По  разным  данным. 

3На  ВозХоп  ( 55Ы-703 ),  ВаІХітоге  (55N-704)  и  далее  начиная  с  АХІапХа  (55N-7^2). 

аВ  настоящее  время,  по  взаимному  соглашению  между  правительствами  РФ  и  США,  на  борт  кораблей  не 
принимается. 

5Начиная  с  Ргоѵібепсе  (55/Ѵ-779). 

“Начиная  с  ЗаІХ  іаке  СІХу  [55Ы-716). 

7Начиная  с  ОаІІаз  (55Л/-700). 

8На  7.05  Апдеіез,  РЬІІасІеІрЫа,  ОаІІаз,  7.а  4оІІа,  ВиХХаІо,  СЬагІоХХе  и  СгеепеѵіІІе. 

“Начиная  с  5ап  2иап  ( 58Ы-751 ). 

'“Начиная  с  СоІитЬіа  (55/Ѵ-777). 

"На  12  кораблях  -  с  7.05  Апдеіез  (5 5Ы-688)  по  иаскзопѵіііе  (55Л/-699). 

12На  16  кораблях  -  с  ОаІІаз  (55М-700)  по  ВиНаІо  (55Л/-775). 

13На  12  кораблях  -  с  ЗаІХ  Ьаке  СІХу  І55Ы-716)  по  Неіепа  {55N-725)  и  на  Л/еи /рогі  Л/еи/5  (55/Ѵ-750). 
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ПЛА  Ьоз  Ап&еіез  разработана  КБ  фирмы  Ме\ѵрогі  Цеѵѵэ  8ЫрЬиі1с1іп§  в  1963-1971  гг. 
По  замыслу  командования  ВМС  США  она  изначально  предназначалась  для  борьбы  с  мало¬ 
шумными  АПЛ  и  надводными  кораблями  советского  флота,  а  также  прямой  поддержки 
действий  своих  корабельных  соединений  и  в  первую  очередь  АУГ.  Эта  АПЛ  должна  была 
осуществлять  разведку  по  курсу  следования  соединения  (что  заставило  обеспечить  ей  ско¬ 
рость,  сопоставимую  со  скоростью  атомного  авианосца  —  не  менее  30  уз)  и,  действуя  в 
режиме  «рывок-дрейф»  (т.е.  чередуя  полный  ход  с  малошумным  режимом  движения),  вести 
поиск  ПЛ  противника  и  не  допускать  их  сближения  с  авианосцами  соединения  для  нанесе¬ 
ния  ракетного  или  торпедного  удара.  В  процессе  постройки  АПЛ  этого  типа  на  них  была 
возложена  задача  нанесения  ударов  по  береговым  объектам  на  территории  противника, 
проведения  активных  минных  постановок.  Некоторые  из  кораблей  могут  использоваться 
как  носители  подразделений  специальных  сил  8ЕАЬ.  Корабли  последней  (третьей)  серии 
приспособлены  для  действий  в  арктических  районах,  в  том  числе  и  под  паковыми  льдами. 

В  качестве  прототипа  были  выбраны  АПЛ  8іег%еоп  и  АГагиФа/.  В  отличие  от  них  на  Ьоз 
Ап^еіез  полностью  осутствуют  двухкорпусные  конструкции  и  надстройка.  Прочный  корпус 
Ьоз  Ап&еіез  представляет  собой  цилиндр  единого  диаметра  (10,1  м),  с  коническими  оконеч¬ 
ностями,  заканчивающимися  прочными  торосферическими  переборками.  Он  разделен  плос¬ 
кими  водонепроницаемыми  переборками  на  три  отсека.  Прочный  корпус  лодки  имеет  три 
люка:  носовой  (диаметром  980  мм)  -  для  погрузки  (выгрузки)  ракетно-торпедного  боезапа¬ 
са,  провизии  и  элементов  АБ,  а  также  использования  в  качестве  входного  люка;  и  два  - 
аварийно-спасательных,  расположенных  над  концевыми  (обитаемыми)  отсеками.  Послед¬ 
ние  оборудованы  комингс-площадками. 

Ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  Ьоз  Ащеіез  имеет  прямоугольную 
крылообразную  форму  Оно  смещено  в  нос  корабля  и  не  сопрягается  с  непроницаемыми 
конструкциями  его  корпуса.  Крыша  ограждения  является  поверхностью  двойной  кривиз¬ 
ны,  плавно  сопрягающейся  с  вертикальными  бортами.  На  ней  размещаются  закрывающи¬ 
еся  щитами  вырезы  открытого  ходового  мостика  для  двух  постов  сигнальщиков  (наблюда¬ 
телей),  а  также  выдвижных  устройств.  В  верхней  части  ограждения  у  кормового  среза 
находится  выгородка  газоотвода  аварийного  дизель-генератора.  На  лодках  первых  двух 
серий  на  нем  размещены  носовые  горизонтальные  рули,  которые  смонтированы  таким 
образом,  что  могут  проворачиваться  на  90°. 

Корпус  Ьоз  Ап^еіез  по  наружным  обводам  представлял  собой  тело  вращения  с  эллипти¬ 
ческой  носовой  и  конусообразной  кормовой  оконечностью,  на  конце  которой  находится 
малошумный  ВФШ.  Перед  винтом  расположено  крестообразное  кормовое  оперение,  вклю¬ 
чавшее  в  себя  рули  и  горизонтальные  стабилизаторы.  На  концах  стабилизаторов  смонти¬ 
рованы  вертикальные  планшайбы. 

Корабль  в  проницаемых  оконечностях  имеет  две  группы  безкингстонных  ЦГБ  -  носо¬ 
вую  и  кормовую.  Каждая  из  групп  включает  в  себя  три  разделенных  побортно  цистерны, 
которые  обеспечивают  15%-ный  запас  плавучести.  ЦГБ  продуваются  воздухом  высокого 
давления  или  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая  обеспечивала  всплы¬ 
тие  лодки  в  аварийной  ситуации. 

ППУ  включает  в  себя  один  ВВР  860  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя  в 
первом  контуре.  Он  питает  паром  две  турбины,  объединенные  в  одном  ГТЗА  блочного 
исполнения,  который  обеспечивает  мощность  на  валу  45  000  л. с.  В  качестве  резервного 
средства  движения  используется  выдвижная  поворотная  колонка  (ВПК),  имеющая  привод 
от  ЭД  мощностью  325  кВт.  Она  расположена  вне  прочного  корпуса  в  кормовой  проницае¬ 
мой  оконечности. 

Вооружение  Ьоз  Ап&еіез  состоит  из  четырех  533-мм  ТА,  вваренных  под  углом  к  ДП  в 
носовую  торосферическую  переборку  прочного  корпуса.  На  корабле  используется  гидрав¬ 
лическая  система  пуска  оружия  из  ТА,  приводимая  в  действие  поршневыми  насосами  по¬ 
стоянного  объема.  Боезапас  насчитывает  26  многоцелевых  торпед,  ПКРК  Нагрооп  и  ПЛУР 
ПЛРК  8ЦВКОС.  АПЛ  может  принимать  (в  счет  ракетно-торпедного  боезапаса)  на  борт 
различные  мины  заграждения.  Боезапас  хранится  на  стеллажах  с  системой  продольного  и 
поперечного  перемещения.  Для  его  подачи  в  ТА  и  обеспечения  требуемой  скорострельнос¬ 
ти  используется  УБЗ. 

Всего  в  период  с  января  1972  г.  по  сентябрь  1996  г.  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі 
Оіѵ.  в  Гротоне  и  верфи  фирмы  ІМогіЬгор  Огишшап  Иеѵѵрогі  Ие\ѵ8  в  Ньюпорт-Ньюс  были 
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построены  62  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез,  которые  делятся  на  три  серии.  В  первую  -  Г1і§Ы;  I  - 
входил  (часть  из  них  уже  исключили  из  списков  ВМС)  31  корабль  —  с  Ьоз  Ап§е1ез  ( ЗВМ-688) 
по  Нопоіиіи  ( 88Ы-718 ).  В  свою  очередь,  лодки  этой  серии  различались  между  собой.  Полно¬ 
стью  в  соответствии  с  первоначальным  проектом  построили  только  лишь  первые  12  из  них. 
Начиная  с  Оаііаз  (88М-700)  АПЛ  стали  оснащать  ГАК  АК1/В<5<5-5В  (вместо  комплекса  АЛ/ 
В(^<5-5)  и  ПУТС  Мк.117  тосІ.О  (вместо  системы  Мк.113  ТогреОо  РС8  той.  10),  а  начиная  с 
8а1і  Ьаке  Сііу  ( 88Ы-716 )  -  ГАК  АК/В<5<5-5С  (вместо  комплекса  АЖВ(5(5-5)  и  СУРС  Мк.1 
тосі.0  (вместо  подсистемы  ПУТС  Мк.117  тоФО,  обеспечивающей  стрельбу  КР  ТотаЬаѵѵк). 
Кроме  того,  были  модернизированы  инерциальные  системы  НК  ( в  них  использовали  элек¬ 
тростатические  гироскопы). 

Во  вторую  серию  -  ГН§Ы  II  -  входит  восемь  кораблей  —  с  Ргоѵіёепсе  ( 88М-719 )  по 
Неіепа  ( 88М-725 ),  а  также  Ыеѵѵрогі  Ие\ ѵз  ( 55ІѴ-750 ).  На  этих  лодках  в  дополнение  к  ТА 
были  установлены  12  ВПУ  для  КР  ТошаЬаѵѵк,  СУРС  Мк.1  той. 2  (вместо  системы  Мк.1 
тосі.0)  и  ГАК  АМ/В<3<5-5П  (вместо  комплекса  А]М/В<3(3-5С).  Кроме  того,  на  них  модернизи¬ 
ровали  ППУ  и  ПТУ  с  целью  снижения  уровня  первичного  акустического  поля,  а  вместо 
традиционных  баллонов  в  аварийно-спасательной  системе  воздуха  использовали  сфери¬ 
ческие  емкости. 

В  третью  серию  -  ИщП  III  -  входит  23  корабля  -  начиная  с  8ап  ^иап  (38Ы-751).  На  этих 
лодках  были  установлены  АСБУ  АЛ/ВЗУ-І,  комплекс  РЭП  АЛ/ВЬП-7  и  ГАК  АЖВ<3<3-5Е 
(вместо  комплекса  АІМ/В<5<5-5  Б),  а  в  дополнение  к  ГПБА  ТВ-16  их  оснастили  антенной  ТВ-23 
(впоследствии  ТВ-29  или  ТВ-29А).  В  дополнение  к  типовому  крестообразному  оперению 
появились  два  так  называемых  плавника,  расположенных  под  горизонтальными  стабили¬ 
заторами  и  предназначенные  для  выпуска  антенн  ТВ-16  (елевого  борта)  и  ТВ-23  (с  право¬ 
го  борта).  При  этом  отказались  от  планшайб  на  концах  кормовых  горизонтальных  стаби¬ 
лизаторов.  Вместо  традиционного  ВФШ  АПЛ  получила  малошумный  гребной  винт  с  про- 
вилированной  кольцевой  насадкой.  Также  для  снижения  уровня  шумов  усовершенствали 
конструкцию  ЦНПК  и  ГТЗА.  Рубочные  горизонтальные  рули  заменили  носовыми,  завали¬ 
вающимися  под  проницаемую  оконечность  корпуса,  конструкция  которых  была  заимство¬ 
вана  у  британских  АПЛ  типа  ТгаШ^аг.  Корпус  облицевали  наружным  резиновым  покры¬ 
тием,  которое  затем  получили  все  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез. 

Три  последних  корабля  третьей  серии  -  СоІитЬіа  ( 851Ѵ-771 ),  Сгеепѵіііе  ( 88АГ-772 )  и 
Скеуеппе  (88Ы-773)  -  получили  более  совершенные  средства  ГПД,  новую  станцию  РТР 
АЛ/  \ѴЬК-1Н  (вместо  станций  АМЛѴБК-8(Ѵ)2  и  АІЧЛУЫІ-10).  На  них  также  усовершенство¬ 
вали  вычислительную  систему  АСБУ  АЖВ8У-1  (за  счет  использования  более  совершенных 
процессоров)  и  внедрили  ряд  конструктивных  решений,  направленных  на  снижение  уров¬ 
ня  шумоизлучения.  По  некоторым  данным,  они  оснащены  насадкой  типа  РитрЛеР 

В  1998-2002  гг.  кормовой  аварийно-спасательный  люк  (ведущий  в  энергетический  от¬ 
сек)  на  ЬозАпёеІез  (88М-688),  РЫШеІркіа  ( 88М-690 ),  Оаііаз  (88Ы-700),  Ьа  Лоііа  (88М-701) 
и  ВиіТаІо  (83№715)  был  приспособлен  для  посадки  и  транспортировки  спасательных  аппа¬ 
ратов  типа  ОЗКѴ  и  ОПА  типа  АЗИЗ,  в  2000-2003  гг.  на  СоІитЪиз  (88№762),  СкагІоИе 
(881Ѵ-766),  НагіГогк  ( 88М-768 )  и  Сгеепеѵіііе  ( 88Ы-772 )  -  для  посадки  и  транспортировки 
ОПА  типа  АЗБЗ,  а  в  1997-2004  гг.  носовой  аварийно-спасательный  люк  Ьоз  Ап§е1ез, 
РЫІасІеІрЫа,  Оаііаз,  Ьа  -Іоііа,  ВиіТаІо,  СЪагІоІЬе  ( 88М-766 )  и  Сгеепеѵіііе  ( 557Ѵ-772 )  -  для 
крепления  доковой  камеры  типа  ГЮ5. 

МетрЫз  ( 88М-691 )  в  1988  г.  перевели  в  разряд  опытных  кораблей  и  использовали  для 
проверки  ряда  технических  решений,  НИОКР  различных  лабораторий  и  подрядных  орга¬ 
низаций,  проводимых  с  целью  создания  АПЛ  четвертого  поколения.  На  борту  этой  АПЛ 
отрабатывались:  опытный  образец  оптоэлектронного,  не  проникающего  в  прочный  корпус 
перископа  тип  ИРР;  762-мм  ТА;  необитаемые  подводные  аппараты  типа  ѴІТѴз',  перспек¬ 
тивные  гидроакустические  средства;  устройства  для  снижения  сопротивления  трения;  но¬ 
вый  движитель  типа  Ритр  ЛеГ;  противорадиолокационные  и  шумопоглащающие  покры¬ 
тия,  а  также  огнестойкая  изоляция  корпуса  и  малошумные  вентиляторы  с  магнитными 
подшипниками.  Только  в  течение  1990  г.  на  корабле  было  испытано  около  20  различных 
видов  оборудования.  В  1996  г.  на  СЪіса§о  ( 83М-721 )  отрабатывалась  технология  использова¬ 
ния  беспилотных  летательных  аппаратов  (БЛА)  с  АПЛ.  В  2002  г.  на  Сгеепеѵіііе  (88N-772) 
установили  прототип  системы  управления  и  связи  командного  центра  С4І8К,  предназна¬ 
ченного  для  ПЛАРК  типа  ОЫо.  В  сентябре  2005  г.  на  борту  Зсгапіоп  ( 88М-756 )  провели 
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испытания  НПА  минной  разведки  АШ 
ВЬ<3-11  типа  ЬМКЗ.  Хотя  их  сочли  не¬ 
удачными,  в  носители  аппарата  мин¬ 
ной  разведки  модернизировали 
Міппеароііз-Заіпі  Раиі  ( 88М-708 ), 

ОкІаЪота  Сііу{88М-723)  и  Мопіреііег 
( 88М-765 ). 

Аи&изіа  ( 88М-710 )  и  Скеуеппе 
( 55АГ-773 )  использовали  в  качестве 
опытных  кораблей,  для  испытаний 
гидроакустических  средств,  предназ¬ 
наченных  для  АПЛ  четвертого  поколе¬ 
ния.  На  них  установили  по  четыре  ши¬ 
рокоапертурные  антенны  АМ/В<5Сг-5А, 
а  на  Аирризіа,  кроме  того,  основную  ан¬ 
тенну  ГАК  АІМ/ВСіС^-10. 

Первая  серия  (Пі#М  I) 

Ьоз  Ап&еіез  (88М-688).  Верфь 
фирмы  КогіЬгор  Сгиттап  Меѵѵрогі 
1Ме\ѵ8  (Ньюпорт-Ньюс):  8.01.1972  г.; 

6.04.1974  г.;  13.11.1976  г.  Входила  в 
состав  ТФ.  23.01.2010  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США.  После  выгрузки 
АЗ  реактора  прошла  дезактивацию  и 
в  Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС 
Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЫруагсІ  постав¬ 
лена  в  отстой.  Планируется  начать 
разборку  на  металл  в  январе  2018  г. 

Ваіоп  Кои{ге  ( 88№689 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Сгшшпап  Ыеѵѵрогі  Ыеѵѵв  (Ньюпорт- 
Ньюс):  18.11.1972  г.;  26.04.1975  г.;  25.06.1977  г.  Входила  в  состав  АФ.  11.02.1992  г.  на 
подходах  к  о.  Кильдин  получила  тяжелые  повреждения  в  результате  столкновения  с  рос¬ 
сийской  АПЛ  К-276  (пр.  945).  Не  восстанавливалась,  1.11.1993  г.  была  выведена  в  резерв  и 
13.01.1995  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  С  1.10.1996  г.  по  17.09.1997  г.  в  Бремерто¬ 
не  на  верфи  ВМС  Ри§еІ  Зоипсі  Маѵаі  ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

РЬіІасІеІрЫа  (38М-690).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біу.  (Гротон):  12.08.1972  г.; 
19.10.1974  г.;  25.06.1977  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.06.2010  г.  исключена  из  списков  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§еІ  Зоипсі  ^ѵаі  ЗЬіруагсі  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на 
металл  в  сентябре  2019  г. 

МетрЫз  (88М-691).  Верфь  фирмы  МогіЬгор  Сгиттап  Кеѵѵрогі  ^\Ѵ8  (Ньюпорт-Ньюс): 
23.06.1973  г.;  3.04.  1976  г.;  14.12.1977  г.  Входила  в  состав  АФ.  С  августа  1989  г.  использо¬ 
валась  в  качестве  опытного  корабля.  В  2009  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США  и  в 
2010-2011  гг.  разобрана  на  металл. 

ОтаЬа  ( 88М-692 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  27.01.1973  г.; 
21.02.1976  г.;  11.03.1978  г.  Входила  в  состав  ТФ.  5.10.1995  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  и  с  октября  2009  г.  по  июнь  2010  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Маѵаі 
ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

Сіпсіппаіі  (88М-693).  Верфь  фирмы  МогіЬгор  Сгиттап  №\ѵрогі  Кесѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
6.04.1974  г.;  19.02.  1977  г.;  10.06.1978  г.  Входила  в  состав  АФ.  29.07.1996  г.  была  исключе¬ 
на  из  списков  ВМС  США  и  с  октября  2009  г.  по  июнь  2010  г.  в  Бремертоне  на  верфи  ВМС 
Ри^еі  Зоипсі  №ѵа1  ЗЫруагсІ  разобрана  на  металл. 

Сгоіоп  (88М-694).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  3.08.1973  г.;  9.10.1976  г.; 
8.07.1978  г.  Входила  в  состав  АФ.  7.11.1997  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  После 
выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Ри^еі 
Зоипсі  ІМаѵаІ  ЗЫруагсІ  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в 
январе  2012  г. 
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Вігтіп§1іат  ( 88М-695 ).  Верфь  фирмы  МогіЬгор  Огшптап  Иешрогі  ІМе\ѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  6.04.1975  г.;  29.10.  1977  г.;  16.12.1978  г.  Входила  в  состав  АФ.  22.12.1997  г.  исклю¬ 
чена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в 
Бремертоне  у  пирса  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЫруагсІ  поставлена  в  отстой.  Плани¬ 
руется  начать  разборку  на  металл  в  январе  2012  г. 

ІѴеіѵ  Уогк  Сііу  (38М-696).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  15.12.1973  г.; 
18.06.1977  г.;  3.03.1979  г.  Входила  в  состав  ТФ.  30.04.1997  г.  исключена  из  списков  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри^еі  Зоипсі  Иаѵаі  ЗЫруагсІ  поставлена  в  отстой.  Планировалось  начать  разборку  на 
металл  в  январе  2011  г. 

Іпсііапароііа  іЗЗМ-697).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  19.10.1974  г.; 
30.07.1977  г.;  5.01.1980  г.  Входила  в  состав  ТФ.  22.12.1998  г.  исключена  из  списков  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§е1  Зоипсі  ІЫаѵаІ  ЗЫруагсІ  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на 
металл  в  январе  2013  г. 

Вгетегіоп  ( 88М-698 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  8.05.1976  г.; 
22.07.1978  г.;  28.03.  1981  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  2011  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  феврале  2014  г. 

^аск8опѵіПе  ( ЗЗЫ-бѲѲ ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  21.02.1976  г.; 
18.11.1978  г.;  16.05.1981  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  2011  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  марте  2014  г. 

Оаііаа  (88Ы-700).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  БІѴ.  (Гротон):  9.10.1976  г.;  28.04.1979  г.; 
18.07.1981  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  2011  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  США. 
Планируется  начать  разборку  на  металл  в  январе  2014  г. 

Ьа  ПоІІа  ( 881Ѵ-701 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  БІѴ.  (Гротон):  16.10.1976  г.; 
11.08.1979  г.;  24.10.1981  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  2011  г.  была  исключена  из  списков  ВМС 
США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  сентябре  2014  г. 

РЬоепіх  ( 88М-702 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  БІѴ.  (Гротон):  30.07.1977  г.; 
8.12.1979  г.;  19.12.1981  г.  Входила  в  состав  АФ.  29.07.1998  г.  исключена  из  списков  ВМС 
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США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри^еі  8оипсі  Иаѵаі  8Ьіруагсі  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на 
металл  в  январе  2013  г. 

Возіоп  ( 88И-703 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  11.08.1978  г.; 
19.04.1980  г.;  30.01.1982  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.03.2000  г.  исключена  из  состава  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  поставлена  в  отстой. 

ВаШтоге  ( 88Ы-704 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  21.05.1979  г.; 
13.12.1980  г.;  24.07.1982  г.  Входила  в  состав  АФ.  10.07.1998  г.  исключена  из  списков  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§еі  8оипсі  Иаѵаі  8Ьіруагс1  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на 
металл  в  январе  2013  г. 

Сііу  о/  Согриз  СЬгізіі  ( 88М-705 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
4.09.1979  г.;  25.04.1981  г.;  8.01.1983  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  нулевых  годах  была  исклю¬ 
чена  из  списков  ВМС  США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  ноябре  2015  г. 

АІЬидиегдие  ( 88Ы-706 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  27.12.1979  г.; 
13.03.1982;  21.05.1983  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  нулевых  годах  была  исключена  из  спис¬ 
ков  ВМС  США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  апреле  2016  г. 

РогізтоиіЪ  (88М-707).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  8.05.1980  г.; 
18.09.1982  г.;  1.10.1983  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  октябре  2005  г.  исключена  из  списков 
ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Норфолке  у  пирса 
верфи  ВМС  ІМогіоІк  ІМаѵаІ  8Ьіруагс1  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на 
металл  в  январе  2015  г. 

Міппеаро1із-8аіпі  РаиІ  ( 88Ы-708 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
21.01.1981  г.;  19.03.1983  г.;  10.03.1984  г.  Входила  в  состав  АФ.  30.09.2007  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне 
у  пирса  верфи  ВМС  Ри§е1  8оипс1  Иаѵаі  ЗЬіруапі  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать 
разборку  на  металл  в  январе  2018  г. 

Нутап  С.  Ніскоѵег  ( 88М-709 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон): 
24.07.1981  г.;  27.08.1983  г.;  21.08.1984  г.  Входила  в  состав  АФ.  30.09.2007  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне 
у  пирса  верфи  ВМС  Ри^еі  8оип0  Иаѵаі  8Ыруагс1  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать 
разборку  на  металл  в  сентябре  2016  г. 

Аи&изіа  (88М-710).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  1.04.1982  г.; 
21.01.1984  г.;  19.01.1985  г.  Входила  в  состав  АФ.  7.02.2008  г.  исключена  из  списков  ВМС 
США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Норфолке  у  пирса  верфи 
ВМС  ІМогШк  ЗМаѵаІ  ЗЬіруагсі  поставлена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на  ме¬ 
талл  в  январе  2019  г. 

8ап  Ггапсізсо  (88М-711).  Верфь  фирмы  ИогіЕгор  Ститтап  Ивіурогі  1Ые\ѵ8  (Ньюпорт- 
Ньюс):  26.05.1977  г.;  27.10.  1979  г.;  24.04.1981  г.  Входила  в  состав  ТФ.  8.01.2005  г.  в  360 
милях  к  юго-востоку  от  о.  Гуам  получила  тяжелые  повреждения  в  результате  столкнове¬ 
ния  с  подводной  скалой.  26.01.2005  г.  на  о.  Гуам  была  поставлена  в  сухой  док  для  проведе¬ 
ния  восстановительного  ремонта1.  В  2012  г.  должна  быть  исключена  из  списков  ВМС  США. 
Планируется  начать  разборку  на  металл  в  ноябре  2017  г. 

Аііапіа  ( 88Ы-712 ).  Верфь  фирмы  Г4огіЪгор  Огшптап  Иеѵѵрогі  Иеѵѵв  (Ньюпорт-Ньюс): 
17.08.1978  г.;  16.08.1980  г.;  6.03.1981  г.  Входила  в  состав  АФ.  1.10.2001  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  в  Бремертоне 
у  пирса  верфи  ВМС  Ри§еі  8оипсі  Иаѵаі  ЗЬіруапі  в  Бремертоне  (шт.  Вашингтон)  поставле¬ 
на  в  отстой.  Птанируется  начать  разборку  на  металл  в  октябре  2013  г. 


’Лодка,  совершая  переход  из  пота  Апра  (о.  Гуам)  в  Брисбен  (Австралия),  в  360  милях  к  юго-востоку  от 
о.  Гуам  (на  подходах  к  Каролинским  о-вам),  идя  со  скоростью  порядка  30  уз  на  глубине  около  160  м,  столкну¬ 
лась  с  подводной  скалой,  по  официальной  версии,  не  обозначенной  на  карте.  На  борту  корабля  находилось 
137  человек.  97  из  них  получили  травмы  различной  степени  тяжести.  В  результате  столкновения  были  по¬ 
вреждены  три  из  четырех  носовых  ЦГБ  (N9  ІА,  №  1В  и  №  2В),  а  также  верхняя  часть  сферической  основной 
антенны  ГАК.  Прочная  капсула  этой  антенны  получила  трещину,  через  которую  в  корпус  корабля  попало 
около  20  т  забортной  воды.  Волнорезные  щиты  и  наружные  крышки  всех  ТА  оказались  деформированными. 
Получили  повреждения  15  торпед  и  две  КР  ТотаНаѵѵк.  В  месте  пайки  бронзового  стакана  циркуляционной 
трасы  второго  контура  ППУ  возникла  трещина  (длиной  250  мм),  что  привело  к  выходу  из  строя  АТГ.  Кроме 
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Ноизіоп  ( 88М-713 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
29.01.1979  г.;  21.03.1981  г.;  25.09.1982  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  2012  г.  должна  быть  исклю¬ 
чена  из  списков  ВМС  США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  сентябре  2015  г. 

ІѴог/о/к  ( 88М-714 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧе^рогі  ІЧе\ѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
1.08.1979  г.;  31.10.1981  г.;  31.03.1983  г.  Входила  в  состав  АФ.  В  2012  г.  должна  быть 
исключена  из  списков  ВМС  США.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  мае  2016  г. 

ВиНаІо  ( 88М-715 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧелѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
25.01.1980  г.;  8.05.1982  г.;  5.11.1983  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Заіі  Ьаке  Сііу  { 88М-716 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  26.08.1980  г.;  16.10.1982  г.;  12.05.1984  г.  Входила  в  состав  ТФ.  В  марте  2006  г. 
предприняла  длительный  поход  под  паковые  льды  с  всплытием  на  Северном  полюсе. 
3.11.2006  г.  исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла 
дезактивацию  и  у  пирса  верфи  ВМС  Ри§еі  8оипсі  в  Бремертоне  (штат  Вашингтон)  постав¬ 
лена  в  отстой.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  сентябре  2015  г. 

Оіутріа  {88Ы-717).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
31.03.1981  г.;  30.04.  1983  г.;  17.11.1984  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Нопоіиіи  ( 88Ы-718 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
10.11.1981  г.;  24.09.1983  г.;  15.07.1985  г.  Входила  в  состав  ТФ.  1.11.2006  г.  исключена  из 
списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и  у  пирса  верфи 
ВМС  Ри§еі  8оип6  в  Бремертоне  (штат  Вашингтон)  поставлена  в  отстой.  Носовую  оконеч¬ 
ность  корпуса  вместе  с  основной  сферической  антенной  использовали  для  восстановитель¬ 
ного  ремонта  8ап  Ргапсізсо.  Планируется  начать  разборку  на  металл  в  сентябре  2013  г. 

Вторая  серия  (РІі^Ы  II) 

РгоѵіВепсе  ( 88М-719 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  14.10.1982  г.; 
4.08.1984  г.;  27.09.1985  г.  Входит  в  состав  АФ. 

РШзѣиг&Ь  ( 88Ы-720 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  15.04.1983  г.; 
8.12.1984  г.;  23.11.1985  г.  Входит  в  состав  АФ. 

СЫса^о  ( 88М-721 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
5.01.1983  г.;  13.10.  1984  г.;  27.09.1986  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Кеу  ХѴезі(83М-722).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  Иеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
6.07.1983  г.;  20.07.1985  г.;  12.09.1987  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

ОкІаЬота  Сііу(88М-723).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогі  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  1.01.1984  г.;  2.11.  1985  г.;  9.08.1988  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Ьоиізѵіііе  (88М-724).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  24.09.1984  г.; 
14.12.1985  г.;  8.11.1986  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Неіепа  ( 88Ы-725 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  28.03.1985  г.; 
28.06.1986  г.;  11.07.1987  г.  Входит  в  состав  АФ. 

№\ѵрогі  ІѴеіѵв  ( 88М-750 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЬгор  Огиттап  ІЧе\ѵрогі  ІЧеѵѵа  (Ньюпорт- 
Ньюс):  3.03.1984  г.;  15.03.1986  г.;  3.06.1989  г.  Входит  в  состав  ТФ.  8.01.2007  г.  в  Хормуз¬ 
ском  проливе  столкнулась  с  японским  танкером  Могамигава  Мару  и  получила  серъезные 
повреждения  носовой  оконечности. 

Третья  серия  (Р1і§Ы  III) 

8ап  Лиап  ( 38М-751 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  9.08.1985  г.; 
6.12.1986  г.;  6.08.1988  г.  Входит  состав  АФ. 

Разасіепа  ( 88М-752 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  20.12.1985  г.; 
12.09.1987  г.;  11.02.1989  г.  Входит  в  состав  ТФ. 


того,  был  полностью  разрушен  стеклопластиковый  обтекатель  основной  антенны  ГАК.  Правда,  по  мнению 
специалистов,  он  послужил  своеобразной  «подушкой  безопасности»,  смягчившей  удар  и  предотвратившей 
разрушение  прочного  корпуса.  После  столкновения  (примерно  через  90  сек)  5ап  Ргапсізсо  всплыла  в  надвод¬ 
ное  положение  и  с  креном  2°  на  левый  борт  и  нулевым  дифферентом  своим  ходом  под  РСД  направилась  в 
базу.  Из-за  необходимости  непрерывного  продувания  поврежденных  носовых  ЦГБ  пришлось  в  течение  более 
30  часов  держать  включенным  компрессор  системы  ВВД,  который  рассчитан  на  повторно-кратковременный 
режим  работы.  Аварийный  ремонт  был  проведен  в  сухом  доке  на  о.  Гуам  и  занял  три  месяца.  В  процессе 
проведения  восстановительного  ремонта  носовую  оконечность  корабля  (вплоть  до  второго  отсека)  заменили 
снятой  с  исключенной  из  списков  ВМС  однотипной  Нопоіиіи  ^88N-7^8). 
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АІЪапу  (38М-753).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
22.04.1985  г.;  13.06.1987  г.;  7.04.1990  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Терека  (88М-754).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  13.06.1986  г.; 
23.01.1988  г.;  21.10.1989  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Міаті  ( ЗЗМ-755).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  24.10.1986  г.;  12.11.1988  г.; 
30.06.1990  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Зсгапіоп  (88М-756).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
29.08.1986  г.;  15.04.  1989  г.;  26.01.1991  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Аіехапсігіа  (88М-757).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  19.06.1987  г.; 
23.06.1990  г.;  29.06.1991  г.  Входит  в  состав  АФ.  С  июня1  по  декабрь  2004  г.  совершила 
кругосветное  плавание.  В  марте-апреле  2007  г.  совместно  с  АПЛ  ВМС  Великобритании 
Тігеіезз  (8-88)  предприняла  длительный  поход  под  паковые  льды  с  всплытием  на  Северном 
полюсе  (18.03.2007  г.).  Толщина  льда  на  месте  всплытия  достигала  0,6  м. 

АаЬеѵіІІе  (88М-758).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
1.01.1987  г.;  28.10.  1989  г.;  28.09.1991  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

^еі^е^&оп  Сііу  (88М-759).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  21.09.1987  г.;  24.03.  1990  г.;  29.02.1992  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Аппароііз  (88М-760).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  15.06.1988  г.; 
18.05.1991  г.;  11.04.1992  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Зргіп^іеЫ  (88М-761).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  29.01.1990  г.; 
4.01.1992  г.;  9.01.1993  г.  Входит  в  состав  АФ. 

СоІитЬиз  ( 88Ы-762 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  9.01.1991  г.; 

108.1992  г.;  24.07.1993  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

8апіа  Ре  ( 8574-763 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  9.07.1991  г.; 

12.12.1992  г.;  8.01.1994  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Воізе  ( 88ІѴ-764 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
25.08.1988  г.;  20.10.1990  г.;  7.11.1992  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Мопіреііег  ( 88ІѴ-765 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  19.05.1989  г.;  6.04.  1991  г.;  28.01.1993  г.  Входит  в  состав  АФ. 

СЬагІоііе(88М-766).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
17.08.1990  г.;  3.10.  1992  г.;  18.09.  1994  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Натріоп  (88М-767).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  2.03.1990  г.; 
28.09.1991  г.;  6.11.1993  г.  Входит  в  состав  АФ. 

НагіГогд  ( 88М-768 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  22.02.1992  г.; 
4.12.1993  г.;  1.12.1994  г.  Входит  в  состав  АФ.  В  октябре  2004  г.,  следуя  судоходным  мор¬ 
ским  каналом  из  Ла  Маддалена  (о.  Сардиния),  из-за  отказа  электронных  навигационных 
систем  навалилась  на  береговую  кромку.  В  результате  были  повреждены  обтекатель  ос¬ 
новной  антенны  ГАК  и  носовые  горизонтальные  рули.  Восстановительный  ремонт  провели 
на  верфи  ВМС  ІЧогіоІк  ІЧаѵаІ  ВЪіруагсі  в  Норфолке. 

Тоіесіо  (88М-769).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  Не\ѵз  ( Ньюпорт-Ньюс): 
6.05.1991  г.;  28.08.1993  г.;  24.02.1995  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Тисзоп  ( 88М-770 ).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
15.08.1991  г.;  19.03.1994  г.;  9.09.1995  г.  Входила  в  состав  ТФ. 

СоІитЬіа  ( 55ІѴ-771 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  21.04.1993  г.; 
24.09.1994  г.;  9.10.1995  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

Сгеепѵіііе  (88Ы-772).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
28.02.1992  г.;  17.09.  1994  г.;  16.02.1996  г.  Входит  в  состав  ТФ. 

СЬеуеппе  (88К-773).  Верфь  фирмы  ІЧогіЪгор  Огиттап  ІЧеѵѵрогІ  ІЧеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
6.07.1992  г.;  1.04.1995  г.;  13.09.1996  г.  Входит  в  состав  ТФ. 


'В  июне  2004  г.  вышла  из  ВМб  Гротон,  прошла  под  паковыми  льдами  через  Северный  полюс  и  вышла  в 
Тихий  океан,  где  посетила  различные  порты  Японии,  Сингапура  и  о.  Гуам.  Затем  вместе  с  КР  УРО  Соѵѵрепз 
(СО-63)  и  ФР  УРО  Оагу  (РРС-51)  перешла  из  Йокосуки  (Япония)  в  Гоа  (Индия).  В  Индийском  океане  приняла 
участие  в  совместных  с  ВМС  Индии  учениях  Ехегсіве  МаІаЬаг  04  (контроль  запрета  посещения  определенного 
района).  После  завершения  учений  через  Красное  море,  Суэцкий  канал,  Средиземное  море  (с  заходом  на  о. 
Крит  и  ВМб  Рота),  а  также  центральную  часть  Атлантики  перешла  в  Гротон.  За  время  похода  АПЛ  прошла 
37  175  миль  за  180  суток. 


Многоцелевые  АПЛ 
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88ІѴ-774  предполагалась  к  строительству,  заказ  аннулирован. 
&8ІѴ-775  предполагалась  к  строительству,  заказ  аннулирован. 
88№776  предполагалась  к  строительству,  заказ  аннулирован. 
88№777  предполагалась  к  строительству,  заказ  аннулирован. 


Помимо  трех  серий  часть  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап§е1ез  прошла  различного  рода  модифика¬ 
ции,  направленные  на  совершенствование 
имеющихся  систем  вооружения,  отработки  но¬ 
вых  (в  том  числе  перспективных)  конструк¬ 
тивных  решений  и  проверки  их  эффективно¬ 
сти  в  процессе  проведения  испытаний  в  усло¬ 
виях  повседневной  эксплуатации  корабля.  Не¬ 
которые  из  лодок  модернизированы  в  носите¬ 
ли  различного  рода  подводных  аппаратов  и 
док-камер. 

Среди  этих  кораблей  прежде  всего  следу¬ 
ет  выделить  МетрЫз  ( 88М-691 ).  В  1988  г. 
она  была  переведена  в  разряд  опытных  ко¬ 
раблей.  Ее  предполагалось  использовать,  со¬ 
хранив  основные  боевые  возможности,  для 
проверки  ряда  технических  решений,  пред¬ 
назначенных  для  реализации  на  АПЛ  типа 
8еа\ѵо1Г,  НИОКР  различных  лабораторий  и 
подрядных  организаций,  проводимых  с  це¬ 
лью  создания  АПЛ  пятого  поколения.  В  част¬ 
ности,  МетрЫз  планировалось  привлекать 
в  качестве  испытательной  платформы  при 
выполнении  работ  по  созданию  БИУС  с  эле¬ 
ментами  искусственного  интеллекта  для  пер¬ 
спективных  кораблей.  Результаты  этих  раз¬ 
работок  частично  внедрили  в  системе  АМУ 
В8У-2,  которая  предназначалась  для  АПЛ 
типа  8еа\ѵо1Г. 

Кроме  того,  на  борту  МетрЫз  отрабаты¬ 
вались:  опытный  образец  оптоэлектронного 
перископа  тип  ЫРР;  762-мм  ТА;  необитаемые 


подводные  аппараты  типа  перспектив¬ 

ные  гидроакустические  средства;  устройства 
для  снижения  сопротивления  трения;  новый 
движитель  типа  Ршпр  4еі;  противорадиолока- 
ционные  и  шумопоглощающие  покрытия,  а 
также  огнестойкая  изоляция  корпуса  и  мало¬ 
шумные  вентиляторы  с  магнитными  подшип¬ 
никами.  Только  в  течение  1990  г.  на  корабле 
было  испытано  около  20  различных  видов  обо¬ 
рудования.  В  процессе  проведения  этих  работ 
за  ограждением  прочной  рубки  установили 
карапасную  надстройку  (двоякой  кривизны) 
с  палубой  из  стеклопластика  и  предназначен¬ 
ного  для  обеспечения  возможности  размеще¬ 
ния  и  использования  дистанционно  управляе¬ 
мых  НПА,  буксирной  лебедки,  лебедки  выбор¬ 
ки  и  постановки  экспериментальных  ГПБА. 
На  конце  кормового  стабилизатора  установи¬ 
ли  плоскости  высотой  4,27  и  шириной  1,37  м 
для  размещения  гидроакустических  антенн, 
а  также  направляющих  (диаметром  54  мм)  для 
выпуска  ГПБА,  расположенных  по  левому  бор¬ 
ту  корабля.  Стальной  гребной  вал  заменили 
валом,  выполненным  из  композитного  ма¬ 
териала. 

В  1991  г.  на  МетрЫз  установили  перис¬ 
коп  тип  NРР1.  Благодаря  оснащению  лодки 
оптоэлектронным,  не  проникающим  в  проч¬ 
ный  корпус  перископом,  не  имеющим  механи¬ 
ческой  связи  с  ЦП,  снимаются  некоторые  ог¬ 
раничения  по  конструкции  прочного  корпуса 
в  целом.  Среди  них  можно  выделить  такие, 


'Прототип  так  называемого  фотонного,  командирского  перископа  тип  86,  установленного  на  АПЛ  типа 
Зеаѵѵоіі.  Перископ  ЫРР  (Моп-ЬиІІ  Репеігаііпд  Регізсоре)  был  создан  в  фирме  КоІІтогдеп  в  рамках  программы 
разработки  перспективных  средств  отображения  тактической  обстановки  АЗІ5  (Абѵапсесі  ЗиЬтагіпе  Ітадіпд 
Зузіет).  В  данной  системе  перископ  является  одним  из  компонентов  интегрированной  системы  сбора,  обра¬ 
ботки  и  отображения  информации  об  обстановке  в  районе  боевых  действий,  окружающей  ПЛ.  Базовая  мо¬ 
дель  перископа  МРР  включает  в  себя:  высокочувствительную  телевизионную  камеру  (с  рабочим  диапазоном 
волн  8-12  мкм,  системой  охлаждения  и  стабилизации  в  двух  плоскостях,  а  также  с  круговым  обзором  в 
горизонтальной  плоскости  и  углами  возвышения  от  -10°  до  +55°),  приборы  инфракрасного  видения  и  антенну 
РТР.  Дополнительно  в  головной  части  перископа  могут  быть  размещены  телевизионная  камера  цветного 
изображения  и  антенна  спутниковой  навигации.  В  комплект  поставки  также  входят  видеозаписывающая  и 
воспроизводящая  аппаратура.  Передача  информации  от  перископа  к  обрабатывающей  аппаратуре  РКП  ПЛ 
осуществляется  по  волоконно-оптическому  кабелю  с  толщиной  волновода  около  10  мкм. 

Сам  по  себе  перископ  (ЧРР  (тип  86)  представляет  собой  двухсекционную  телескопическую  оптико-элект¬ 
ронную  мачту  итальянской  фирмы  Віѵа  Саііопі,  не  проходящую  через  прочный  корпус,  которая  в  опущенном 
состоянии  полностью  размещается  в  ограждении  прочной  рубки.  Выдвижные  секции  П М У  перископа  облицо¬ 
ваны  противорадиолокационным  покрытием,  имеют  обтекаемую  форму  и  в  поднятом  положении  возвыша¬ 
ются  над  верхним  срезом  ограждения  на  6  м.  Подъем  перископа  осуществляется  с  помощью  гидравлического 
привода,  размещенного  в  секциях  мачты,  а  вращение  головной  части  -  с  помощью  двигателя  погружного 
исполнения,  размещенного  в  верхней  секции  подъемной  мачты. 
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например,  как  расположение  все  того  же  ЦП 
под  ограждением  выдвижных  устройств.  Сня¬ 
тие  этого  ограничения  обеспечивает  возмож¬ 
ность  увеличения  его  полезной  площади  и  луч¬ 
шего  размещения  оборудования  и  техничес¬ 
ких  средств.  Наличие  крупноразмерного  мо¬ 
нитора  в  верхней  части  пульта  оператора  пе¬ 
рископа  позволяет  видеть  изображение  прак¬ 
тически  всем  находящимся  в  ЦП  (при  обыч¬ 
ном  оптическом  перископе  его  мог  видеть  толь¬ 
ко  командир  или  вахтенный  офицер). 

В  1993-1994  гг.  в  процессе  проведения  те¬ 
кущего  (или  заводского)  ремонта  на  МетрЫз 
установили  вместо  двух  «штатных»  533-мм 
правого  борта  один  660,4-мм  ТА1.  Этот  аппа¬ 
рат  предназначен  для  отработки  стрельбы 
методом  «самовыхода»  торпед  Мк.  48  АБСАР, 
а  также  перспективных  самоходных  необитае¬ 
мых  подводных  аппаратов  (НПА)  типа  ІЛГѴз 
Шптаппесі  ЕГпсІегѵѵаіег  ѴеЬісІе)  и  средств 
ПВО.  На  прочном  корпусе,  сразу  за  огражде¬ 
нием  рубки,  смонтировали  фундаменты  для 
крепления  различных  устройств,  включая  бук¬ 
сируемые  средства  обнаружения  и  самоходные 
необитаемые  аппараты  (НПА)  типа  ІЛГѴз.  Ха¬ 
рактерно  то,  что  эти  аппараты  разрабатыва¬ 
лись  в  нескольких  вариантах,  отличавшихся 
друг  от  друга  не  только  функциональным  на¬ 
значением,  но  и  размерами.  Малые  НПА  пред¬ 
назначены  для  использования  в  качестве 
средств  ПВО  против  самолетов  и  вертолетов, 
а  большие  -  в  качестве  многофункциональ¬ 


ных  средств  надводных  кораблей  и  подвод¬ 
ных  лодок  (отсюда  индекс  8  -  зиЪтагіпе).  Для 
темы  данной  монографии,  понятно,  особый 
интерес  представляют  НПА  типа  ІЛГѴз,  носи¬ 
телями  которых  являются  ПЛ.  Эти  аппараты 
предназначены  для:  ведения  наблюдения  и 
разведки  в  интересах  выпустивших  их  АПЛ; 
обзора  грунта  и  маршрута  движения  корабля 
в  минном  поле  (заграждении);  действий  в  ка¬ 
честве  ложной  цели  в  дуэльном  поединке  с 
ПЛ  противника;  обеспечения  минных  поста¬ 
новок  и  разминирования  акваторий,  недоступ¬ 
ных  для  других  сил  флота;  постановки  стацио¬ 
нарных  гидроакустических  средств,  подобных 
808118,  в  том  числе  и  в  водах,  контролируе¬ 
мых  противником2. 

На  СЫса^о  ( 88Ы-721 )  в  1996  г.  отрабаты¬ 
валась  технология  использования  беспилотных 
летательных  аппаратов  (БЛА)  с  АПЛ.  Нахо¬ 
дясь  на  перископной  глубине,  она  осуществ¬ 
ляла  управление  полетом  БЛА  типа  Ргейаіог, 
получая  с  его  помощью  и  передавая  необхо¬ 
димую  информацию  подразделениям  сил 
8ЕАЬ,  находившимся  на  суше.  Работы  над  ло¬ 
дочными  ЕЛА  начались  в  СБИА  с  середины 
80-х  годов.  Фирма  ЬоскЬеесІ  Магііп  разраба¬ 
тывала  БЛА  для  использования  с  носителей 
КР  ТотаЬалѵк  (88СГГ)  -  типа  ЦСАѴ  Шпіп- 
ЬаЪіІесІ  СотЬаІ  Аіг  ѴеЬісІе)  и  с  АПЛ  типа 
Ѵіг§іпіа  -  типа  ЦАѴ  (Ипшаппей  Аіг  ѴеЬісІе). 
Предполагалось,  что  каждая  из  лодок  сможет 
нести  по  два  таких  БЛА.  Они  должны  были 


'У  этих  ТА  диаметр  по  наружной  поверхности  составляет  762,0  мм,  а  по  внутренней  -  660,4  мм,  что 
создает  в  специальной  литературе  некоторую  путаницу.  Некоторые  из  источников  указывают  на  диаметр  ТА 
АПЛ  типа  ЗеаѵѵоЧ -  660,4  мм,  а  другие  -  на  762,0  мм.  В  принципе  то  и  другое  верно. 

2В  настоящее  время  различными  фирмами  предложены  к  принятию  на  вооружение  несколько  вариантов 
НПА  типа  ІІІІѴз.  Наиболее  типичным  из  них  является  аппарат,  разработанный  Научно-исследовательской 
лабораторией  ВМС  США  (СНагІез  Зіагк  йгарег  БаЬогаГопеэ)  и  выставленный  на  испытания  в  1991  г.  Этот  НПА 
имеет  торпедообразную  форму  и  значительные  размеры  (длину  10,96  и  диаметр  корпуса  1,12  м).  Его  корпус 
выполнен  из  титановых  сплавов  и  состоит  из  нескольких  секций,  каждая  из  которых  имеет  свое  функциональ¬ 
ное  назначение.  Носовая  секция  (объемом  примерно  1,5  м3)  служит  для  установки  приборов  наблюдения  и 
связи.  За  ней  расположены  две  секции  АБ,  входящих  в  состав  ЭСУ.  В  корму  от  секций  АБ  размещен  блок 
управления  аппаратом,  а  затем  -  секция  специализированного  блока,  функционально  соответствующего  ре¬ 
шаемой  задаче  (например,  имитация  ТТЭ  носителя).  В  самой  корме  находится  секция  с  движительно-рулевым 
комплексом  (ДРК).  В  качестве  основного  двигателя  этого  НПА  используется  ГЭД  мощностью  8,8  кВт,  а  в 
качестве  движителя  -  многолопастный  малошумный  винт. 

Всего  в  США  в  90-х  годах  прошлого  -  нулевых  годах  нынешнего  столетия  разрабатывалось  около  70 
различных  НПА  типа  ІІІІѴз.  К  началу  2008  г.  командование  ВМС  пришло  к  мнению,  что  требуется  два  типа 
многоцелевых  аппаратов,  получивших  индекс  МЯІІІІѴз  (Міввіоп-ВесопЛдгаЫе  ІІІІѴз)'.  «малый»,  который  мо¬ 
жет  выпускаться  и  приниматься  на  борт  корабля  через  533-мм  ТА;  «большой»,  который  может  выпускаться  и 
приниматься  на  борт  корабля  из  ВПУ  диаметром  2100  и  длиной  12  000  мм  с  борта  ПЛАРК  типа  ОЫо  или  АПЛ 
типа  Ѵігдіпіа.  Информация  об  этих  НПА  крайне  скудна  и  противоречива.  Известно  лишь,  что  «малый»  аппарат 
будет  оснащен  литиевой  АБ,  ГАС  переднего  и  бокового  обзора  для  обнаружении  мин  на  удалении  от  носите¬ 
ля  до  50  миль.  Его  автономность  должна  достигать  50  часов.  Результаты  минной  разведки  будут  передаваться 
на  АПЛ  при  помощи  волоконно-оптического  кабеля.  Прототип  такого  аппарата  был  с  успехом  испытан  в 
январе  2006  г.  на  Зсгапіоп  ^55N-756).  Планируется,  что  первые  боевые  пртивоминные  НПА  поступят  в  ВМС 
США  не  ранее  2013  г. 
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отличаться  высокой  автономностью  и  выпол¬ 
нять  длительный  полет  без  постоянной  связи 
с  носителем,  неся  при  этом  различные  виды 
боевой  нагрузки,  предназначенные  как  для 
атаки  береговых  объектов,  так  и  для  выпол¬ 
нения  различных  операций  на  море,  вплоть 
до  поражения  лодки  противника  при  помощи 
торпеды  -  своеобразный  аналог  ПЛУР. 

В  1998-2002  гг.  Ьоз  Ап^еіез  (88М-688), 
РЫЫеІрЬіа  (88М-690),  Оаііаз  (88ЛГ-700),  Ьа 
Міа  ( 88Ы-701 ),  ВиіТаІо  ( 88М-715),  СЬагІоііе 
( 88Ы-766 )  и  Сгеепеѵіііе  ( 88Ы-772 )  модерни¬ 
зировали  в  носители  спасательных  аппаратов 
типа  08КѴ (І)ее р  ВиЬшег^епсе  Кезсие  ѴеЬісІе) 
и  ОПА  типа  АЗИЗ  (Асіѵапсесі  8ЕАЬ  Беііѵегу 
Зувіет).  С  этой  целью  над  кормовым  аварий¬ 
но-спасательным  люком  (ведущим  в  энерге¬ 
тический  отсек)  смонтировали  специальные 
пилоны,  на  которых  «сидят»  и  транспортиру¬ 
ются  аппараты.  Известно,  что  эти  корабли 
также  классифицируются  как  лодки-носите¬ 
ли  (МоіЬег  ЗиЬшагіпе).  Они  главным  обра¬ 
зом  предназначены  для  быстрой  доставки  не¬ 
посредственно  к  аварийной  лодке  спасатель¬ 
ного  ОПА  типа  ИЗКУ.  Наглядным  примером 
использования  этих  АПЛ  могут  служить  меж¬ 
дународные  учения  РасШс  КеасЬ  2002,  прово¬ 
дившиеся  с  22  апреля  по  2  мая  2002  г.  на  под¬ 
ходах  к  Сасэбо  (Япония). 

В  них  принимали  участие  ВМС  Австралии, 
Сингапура,  США,  Южной  Кореи  и  Японии. 
От  ВМС  США  к  учениям  были  привлечены 
АПЛ  Ьа  ^оПа,  являвшаяся  носителем  ОПА 
ИЗКУ-І  (Музііс),  и  спасательное  судно  пере¬ 
дового  развертывания  ЗаЬедиагЬ  (АК8-50),  вы¬ 
ступавшее  в  качестве  командного  пункта. 


Роль  аварийного  корабля  выполняла  одна  из 
корейских  ДЭПЛ,  которая  лежала  на  грунте 
на  глубине  50  м.  Ьа  ^о11а  подошла  к  ней  и 
выпустила  ОПА.  С  борта  ЗаЬе^иагд.  был  спу¬ 
щен  водолаз  в  жестком  скафандре,  который 
выполнил  первоначальное  обследование  «ава¬ 
рийного»  корабля,  развернул  систему  аварий¬ 
ного  жизнеобеспечения  и  подготовил  входной 
люк  лодки  к  сочленению  со  спасательным 
ОПА.  ОЗКѴ-1  несколько  раз  выполнял  сты¬ 
ковку  и  фактически  доставлял  подводников 
на  ЗаЬе^иагВ  или  на  японское  спасательное 
судно  Тикайя  ( А8К-403 ).  В  процессе  учений 
несколько  ПЛ  ВМС  различных  стран  имити¬ 
ровали  тяжелую  аварию,  ложась  на  грунт  на 
различных  глубинах. 

Аппараты  типа  А8Б81,  как  и  ИИЗ,  пред¬ 
назначены  для  доставки  боевых  пловцов  сил 
специального  назначения  8ЕАЬ  (8еа-Аіг- 
Ьапсі)  в  полной  экипировке  и  с  оружием.  В  сен¬ 
тябре  1994  г.  фирма  ІѵІогіЪгор  Огиттап  по¬ 
лучила  заказ  на  изготовление  прототипа  ОПА 
типа  АЗБЗ.  Тогда  предполагалось  построить 
шесть  таких  аппаратов.  Морские  испытания 
головного  ОПА  АЗИЗ-І  были  завершены  в 
2000  г.,  а  испытания  в  составе  ВМС  -  в  2002  г. 
Последние  включали  выпуск  и  прием  его  на 
борт  ОгеепеѵіІІе  (88Н-772).  В  августе  2003  г. 
этот  аппарат  развернули  на  борту  СЬагІоііе 
(88М-766).  Как  показали  испытания  и  эксп¬ 
луатация,  его  элементы  не  соответствовали 
требованиям  ВМС  и  главным  образом  в  части, 
касающейся  систем  связи.  Кроме  того,  стои¬ 
мость  программы  в  ходе  реализации  резко  воз¬ 
росла.  Все  это  заставило  в  2006  г.  ее  приоста¬ 
новить.  Как  следствие  в  2008  г.  в  состав  ВМС 


’Д505  имеет  массу  55  т,  длину  19,8  и  ширину  2,4  м.  Его  прочный  корпус  выполнен  в  виде  цилиндра  и 
включает  в  себя  два  симметричных  отсека:  носовой  (управления)  и  кормовой  (транспортный).  Отсеки  разде¬ 
лены  между  собой  шлюзовой  камерой,  которая  обеспечивает  «безпузырный»  выход  (вход)  пловцов  через 
верхний  и  нижний  люки.  Нижний  люк  также  используется  для  входа  в  ,4505,  когда  он  находится  на  палубе 
АПЛ.  Стальной  прочный  корпус  аппарата  заключен  в  легкий  корпус,  выполненный  из  композитных  материа¬ 
лов  и  имеющий  в  средней  части  прямоугольную,  а  в  оконечностях  -  скругленную  форму. 

Экипаж  состоит  из  двух  человек:  командира  (офицера-подводника)  и  его  помощника  (офицера  сил  специ¬ 
ального  назначения).  Они  осуществляют  управление  аппаратом  при  помощи  интегрированной  СУ  ІСАО 
(Іпіедгаіеб  Сопігоі  апб  йізріау  зузіет),  включающей  в  себя  «джойстик»  управления  движением  и  четыре 
многофункциональных  дисплея.  РТВ  включает  в  себя  ГАС  кругового  и  бокового  обзора,  инерциальную  нави¬ 
гационную  систему  (подобную  той,  что  устанавливается  на  истребители  Р/А-18С)  и  приемник  СНС  ОР5.  Кроме 
того,  аппарат  оснащен  оптико-волоконным  перископом  и  выдвижной  антенной  связи.  АЗОВ  принимает  на 
борть  восемь  человек  сил  специального  назначения  5ЕАІ.  с  оружием  и  полным  снаряжением.  В  качестве 
движителей  используются  малошумный  ВФШ  и  два  (в  носу  и  корме)  подруливающих  устройства  с  приводами 
от  ГЭД,  получающих  питание  от  серебряно-цинковой  АБ  (14  элементов).  Батарея  обеспечивает  аппарату 
дальность  плавания  125  морских  миль  со  скоростью  8  уз.  Для  управления  направлением  движения  использу¬ 
ются  рули  горизонтального  оперения  и  носовые  горизонтальные  рули.  Система  жизнеобеспечения  осуществ¬ 
ляет  контроль  газового  состава  воздуха,  автоматическое  пополнение  израсходованного  кислорода,  поглоще¬ 
ние  угарного  и  других  вредных  газов,  а  также  поддержание  давления  в  шлюзовой  камере. 


138 


Зарубежные  аналоги 


вошел  второй  и  последний  аппарат  -  АЗОЗ-2. 
О  планах  дальнейшей  постройки  этих  ОПА  в 
открытой  печати  пока  не  сообщалось. 

В  1997-2004  гг.  Ьоз  Ап^еіез,  РЫІасІеІрЫа, 
Ьаііаз,  Ьа  Міа,  В иГГаІо,  СЬагІоЫе  ( 88ІѴ-766) 
и  Огеепеѵіііе  ( 88М-772 )  модернизировали  в 
носитель  доковой  камеры  типа  ГШ8.  Для  этой 
цели  над  носовым  аварийно-спасательным 
люком  (ведущим  в  носовой  отсек)  смонтиро¬ 
вали  специальную  платформу,  обеспечиваю¬ 
щую  транспортировку  камеры  и  доступ  в  нее 
личного  состава. 

В  2002  г.  на  Огеепеѵіііе  (88М-772)  устано¬ 
вили  прототип  системы  управления  и  связи 
командного  центра  С4І8К,  предназначенного 
для  ПЛАРК  типа  ОЫо.  Она  включает  в  себя 
две  многофункциональные  антенны  спутни¬ 
ковой  связи  ОЕ-538,  две  антенны  сверхскоро¬ 
стной  передачи  данных  8иЬ-НПК  и  два  буя 
связи  системы  КТОР.  Эффективность  этой  си¬ 
стемы  проверялась  в  процессе  проведения  уче¬ 
ний  Оіапі  ЗЬайолѵ  (в  январе  2003  г.)  и  8і1епі 
Наттег  (в  октябре  2004  г.).  Ее  испытания,  а 
также  отработка  продолжаются  и  в  настоя¬ 
щее  время. 

Интересно  то,  что  Огеепеѵіііе  можно  счи¬ 
тать  одним  из  самых  несчастливых  среди  ко¬ 
раблей  типа  Ьоз  Ап^еіез.  За  14  лет  своей  служ¬ 
бы  он  пережил  три  серьезные  аварии:  9  фев¬ 
раля  2001  г.  на  подходах  к  Гавайским  о-вам, 
в  надводном  положении,  столкнулся  и  пото¬ 
пил  японское  рыболовное  судно  Эхиме  Маару 
(499  т);  в  декабре  того  же  года  в  непосред¬ 
ственной  близости  от  острова  Сайпан  (Мари¬ 
анские  острова)  коснулся  грунта  носовой  око¬ 
нечностью  и  повредил  обтекатель  основной 
антенны  ГАК;  27  января  2002  г.  столкнулся  с 
десантным  кораблем  ВМС  США  0§<іеп  ( ЬРО-5, 
типа  Аизііп). 

В  сентябре  2005  г.  на  борту  Зсгапіоп 
( 88Ы-756 )  проходили  испытания  НПА  минной 
разведки  АЛ/ВЫ^- 11  типа  ЬМКЗ1.  Они  выпол¬ 
нялись  в  два  этапа:  в  сентябре  2005  г.  прове¬ 
рялась  работоспособность  его  БСУ  и  сама  воз¬ 
можность  поиска  миноподобных  объектов;  а  в 
январе  2007  г.  -  система  выпуска  и  возвра¬ 
щения  на  борт  носителя.  На  первом  этапе 
было  зафиксировано  избыточное  шумоизлу¬ 


чение  аппарата  АШВЬС^-Н.  Второй  этап  хотя 
и  продемонстрировал  способность  АПЛ  выпус¬ 
кать  его  из  «штатного»  533-мм  ТА,  а  затем 
возвращать  обратно  при  помощи  системы  под¬ 
водной  связи  и  системы  манипуляторов,  его 
все  же  сочли  неудачным  (во  всяком  случае 
официально)  из-за  отказа  ряда  механизмов. 
Тем  не  менее  в  2005-2007  гг.  в  носители  ап¬ 
парата  АЖВЬС^-П  модернизировали  три  АПЛ 
типа  Ьоз  Ап&еіез:  Міппеароііз-Заіпі  Раиі 
( 88Ы-708 );  ОЫаЬота  Сііу  ( 88М-723 )  и 
МопЬреІіег  (88М-765). 

Аи^изіа  ( 88И-710 )  и  СЬеуеппе  ( 88Ы-773 ) 
использовали  в  качестве  опытных  кораблей 
для  испытаний  гидроакустических  средств, 
предназначенных  для  АПЛ  четвертого  поко¬ 
ления.  На  них  установили  по  четыре  широко¬ 
апертурные  антенны  А]МУВ<5Сг-5А,  а  на 
Аи^изіа,  кроме  того,  основную  антенну  ГАК 
АК/В(5(^-10.  Вероятно,  это  должно  было 
привести  к  изменению  внешнего  вида  ко¬ 
рабля,  так  как  диаметр  капсулы  комплекса 
АМ/В<5<Э-5  составляет  «всего»  4,5  м,  а  комплек¬ 
са  АК/В<ад-10  -  7,32  м. 

Так  как  АПЛ  типа  Ьоз  Ап%е1ез  составляют 
основу  многоцелевых  подводных  сил  ВМС 
США,  естественно,  они  привлекались  к  учас¬ 
тию  в  боевых  действиях  в  различных  локаль¬ 
ных  конфликтах.  Среди  них  можно  выделить 
операцию  стран  НАТО  против  Югославии  и 
обе  войны  с  Ираком.  В  первой  участвовали 
АІЪидиещие  ( 88Ы-706 ),  ЫогЬоІк  ( 83Ы-714 )  и 
Міаті  ( 88Ы-755 ),  развернутые  в  Средизем¬ 
ном  море,  а  в  двух  других  -  в  общей  сложнос¬ 
ти  12  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§е1ез. 

В  1991  г.  во  время  войны  в  Персидском 
заливе  (операция  Бееегі  8іогт)  Ьоиізѵіііе 
( 88Ы-724 )  выпустила  по  объектам  на  терри¬ 
тории  Ирака  восемь,  а  Рі1ЬзЪиг§  ( 88М-720 )  - 
четыре  стратегических  КР  ТотаЬаѵѵк  (моди¬ 
фикации  ВОМ-Ю9С).  В  2003  г.  во  время  вой¬ 
ны  в  Ираке  (операция  Ігаці  Ргеейот) 
МопЬреІіег  (88М-765)  сопровождала  КУГ  ВМС 
Великобритании  в  составе  АВ  Агк  Коуаі, 
вертолетоносца  Осеап,  трех  эсминцев  и  не¬ 
скольких  вспомогательных  судов,  Нопоіиіи 
( 88Ы-718 )  -  КУГ  ВМС  США  во  главе  с  АВ 
АЪгаЪат  Ыпсоіп  ( СѴЧѴ-72),  а  Вгетегіоп 


’НПА  АЫ/ВЮ-П  типа  1/Ѵ/Я5  разрабатывается  как  часть  единой  интегрированной  системы  ПМО  ВМС 
США.  Этот  НПА  имеет  торпедообразную  форму  и  сравнительно  небольшие  размеры  (длину  6100  и  диаметр 
533  мм),  способен  пройти  до  120  морских  миль  со  скоростью  полного  хода  7,0  уз.  Глубина  хода  от  12  до  450  м. 
Автономность  порядка  40  часов. 
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( 88М-698 )  -  ЮТ  ВМС  США  во  главе  с  АВ  Кіі- 
іу  На\ѵк  (СѴ-63).  Кроме  этих  в  операции  Ігаді 
Ргеейот  участвовали  следующие  АПЛ  типа  Ьоз 
Ап§е1ез,  развернутые  в  Персидском  заливе: 


Аи^изіа  ( 88Ы-710 );  Ргоѵісіепсе  ( 88М-719 ); 
Ые\ѵрогі  Ме\ѵз  (83№750У,  Зап  Зиап  (38М-751 ); 
Воізе  ( 88М764): ;  Тоіесіо  ( 88М-769)  и  СЪеуеппе 
(. 88Ы-773 ). 


Типа  Зеапоіі 


В  начале  80-х  годов  прошлого  столетия 
США  были  вынуждены  пересмотреть  свою 
военно-морскую  стратегию.  Это  было  вызва¬ 
но  наличием  у  советского  флота  большого  чис¬ 
ла  ракетоносцев,  способных  наносить  удары 
по  береговым  объектам  из  районов,  контро¬ 
лируемых  своими  противолодочными  силами, 
и  даже  из  пунктов  постоянного  базирования. 
К  районам,  контролируемым  отечественным 
флотом,  специалисты  ВМС  США  относили 
моря  Северного  Ледовитого  океана  и  Охот¬ 
ское  море.  Понятно,  что  в  этих  условиях  сдер¬ 
живать  противника  на  имевшихся  противо¬ 
лодочных  рубежах  просто  не  имело  смысла  - 
требовалось  проникновение  в  воды,  находив¬ 
шиеся  под  полным  контролем  советского  ВМФ. 

Официально  работы  над  АПЛ  типа  ЗеаѵѵоІЬ 
были  начаты  в  мае  1982  г.  с  образования  спе¬ 
циальной  группы  Тап§о,  которая  сформули¬ 
ровала  пять  главных  целей,  которые  требова¬ 
лось  достичь  в  проекте  АПЛ  XXI  века  (21з1 
сепіигу).  Эти  цели  заключались  в  следующем: 
максимально  возможный  низкий  уровень  шум¬ 
ности;  высокая  скорость  хода;  большая  глуби¬ 
на  погружения;  совершенствование  состава  во¬ 
оружения,  с  кардинальным  увеличением  (по 
сравнению  с  АПЛ  типа  Ьоз  Ап^еіез)  принима¬ 
емого  на  борт  боезапаса,  а  также  способность 
вести  боевые  действия  в  Арктике. 

Работы  над  проектом  йеаѵгоі/’шли  настоль¬ 
ко  успешно,  что  уже  к  декабрю  1983  г.  ведом¬ 
ство  начальника  морских  операций  (СЬіеГ  оГ 
Хаѵаі  Орегаііопз)  и  группа  Тап^о  смогли  сфор¬ 
мулировать  тактико-технические  требования 
к  АПЛ  нового  поколения,  а  также  определить 
ее  общий  технический  облик.  Решение  зада¬ 
чи  облегчалось  тем,  что  многие  технические 
решения,  которые  предполагалось  реализо¬ 
вать  в  новом  проекте,  уже  были  отработаны  в 
процессе  многочисленных  модернизаций  АПЛ 
типа  Ьоз  Ап§е1ез.  Иначе  говоря,  8еа\ѵо1Г дол¬ 


жен  был  стать  своеобразным  развитием  этих 
кораблей. 

В  рамках  программы  создания  АПЛ  Зеа- 
\ѵо1Г для  Акустического  испытательного  отде¬ 
ления  Исследовательского  центра  имени 
Д.  Тейлора  была  разработана  крупноразмер¬ 
ная  исследовательская  масштабная  модель  ко¬ 
рабля  Ь8Ѵ  (Ьаг^е  8са1е  ѴеЬісІе).  Работы  над 
этой  моделью  начались  в  феврале  1984  г.,  а  в 
октябре  1987  г.  ее  в  разобранном  виде  по  же¬ 
лезной  дороге  доставили  на  озеро  Пен-Орей 
(штат  Айдахо).  Модель  собрали  и  в  марте 
1988  г.  торжественно  ввели  в  строй,  присвоив 
наименование  Кокапее  ІЬЗѴ-1)1.  Она  имела 
сменные  ограждение  рубки  и  носовой  оконеч¬ 
ности,  что  позволило  отработать  движители  и 
обводы  корпуса  ЗеаѵѵоК 

Среди  задач,  стоявших  перед  группой 
Тап&о,  наибольший  приоритет  отдавался  сни¬ 
жению  уровня  шумности,  так  как  лодке  пред¬ 
стояло  вести  противолодочную  борьбу  в  во¬ 
дах,  контролируемых  противником.  При  этом 
приходилось  учитывать  то,  что  она  могла  быть 
уничтожена  во  время  прорыва  рубежей  ПЛО 
или  в  результате  подрыва  на  мине.  Для  реше¬ 
ния  этой  задачи  было  решено  увеличить  диа¬ 
метр  прочного  корпуса  (он  стал  таким  же,  как 
и  у  ПЛАРБ  типа  ОЫо  -  12,8  м).  Благодаря 
этому  удалось  улучшить  общую  компоновку 
корабля,  внедрить  большой  объем  конструк¬ 
тивных  мероприятий,  направленных  на  обес¬ 
печение  акустической  и  противоударной  за¬ 
щиты,  а  также  ППУ  с  увеличенной  мощнос¬ 
тью  и  с  малой  виброактивностью.  Для  контро¬ 
ля  собственной  шумности  (так  же  как  ранее  на 
ОЫо)  была  внедрена  специальная  система  ак¬ 
селерометров  для  измерения  уровня  вибрации 
всех  главных  и  вспомогательных  механизмов. 

На  8еа\ѵо1Г обеспечен  малошумный  режим 
движения,  со  скоростью,  по  некоторым  дан¬ 
ным,  10  уз,  используемый  при  прорыве  про- 


'Кокапее  имела  массу  155  т,  длину  27,1,  ширину  3,1  и  осадку  2,9  м.  Энергетическая  установка  включала  в 
себя  свинцовую  АБ  и  один  прямодействующий  ГЭД  постоянного  тока  мощностью  3000  л. с.  Емкость  АБ  была 
достаточна  для  работы  в  течение  шести  часов  на  средней  и  в  течение  двух  часов  на  полной  скорости  хода. 


Внешний  вид  АПЛ  ЗеаѵѵоН.  На  виде  с  кормы  хорошо  просматриваются  конструкция  движителя  типа  Ритр-иеі 

и  бортовые  широкоапертурные  антенны  комплекса  АІ\І/В(2О-10 
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тиволодочных  рубежей  и  в  процессе  поиска 
противника.  Для  его  реализации  был  исполь¬ 
зован  новый  движитель  -  малошумный  ВФШ 
в  насадке  типа  Ритр-Зеі.  Такую  конструкцию 
впервые  применили  на  ТигЪиІепі  -  второй  в 
серии  британских  АПЛ  типа  ТгаГаІ^аг.  Оче¬ 
видно,  что  движитель,  установленный  на 
ЗеаъѵоІГ,  не  является  копией  зарубежного  ана¬ 
лога,  но  при  его  разработке  британский  опыт 
был  использован. 

Увеличение  диаметра  прочного  корпуса 
позволило  усовершенствовать  форму  обводов 
корабля,  что  привело  к  снижению  уровня  шум¬ 
ности,  а  также,  за  счет  улучшения  соотноше¬ 
ния  главных  размерений  -  повышению  его  ма¬ 
невренных  качеств.  Снижению  шумности  так¬ 
же  способствовали  новые  обводы  обтекателя 
основной  антенны  ГАК  (он  был  выполнен  в 
виде  параболоида  вращения  вместо  эллипсо¬ 
ида  у  Ьоз  Ап^еіез)  и  установка  в  носовой  час¬ 
ти  ограждения  прочной  рубки  обтекателя, 
обеспечивающего  падение  интенсивности  под¬ 
порного  вихря.  Среди  других  мероприятий,  на¬ 
правленных  на  снижение  акустической  шум¬ 
ности  АПЛ  типа  ЗеаѵуоЩ  можно  выделить  при¬ 
менение  противогидролокационных  покры¬ 
тий,  выполненных  путем  наформовки  рези¬ 
ноподобной  массы  на  наружные  обводы  кор¬ 
пуса.  По  оценке  ряда  специалистов,  благода¬ 
ря  принятым  мерам  по  снижению  уровня  шу¬ 
мов  и  собственных  помех,  скорость  хода,  при 
которой  гидроакустические  средства  продол¬ 
жают  эффективно  работать,  у  ЗеаѵѵоІГ дости¬ 
гает  25  уз. 

К  сожалению,  о  конструктивных  особенно¬ 
стях  ГЭУ  ЗеаѵѵоЩ  обеспечивших  полную  ско¬ 
рость  подводного  хода  не  менее  35  уз  при  за¬ 
данном  уровне  шумности,  в  открытой  печати 
практически  ничего  не  сообщалось.  Известно 
лишь,  что  ППУ  включает  в  себя  один  ВВР 
модульного  типа  фирмы  \Ѵе8Ііп§Ьои8е  89^Ѵ 
тепловой  мощностью  порядка  40  мВт.  Он  пи¬ 
тает  паром  две  турбины,  объединенные  в  од¬ 
ном  ГТЗА  блочного  исполнения,  который  обес¬ 
печивает  мощность  на  валу  45  000  л. с.  В  ка¬ 
честве  резервного  средства  движения  исполь¬ 
зуется  выдвижная  поворотная  колонка,  име¬ 
ющая  привод  от  ГЭД.  Она  расположена  вне 
прочного  корпуса  в  кормовой  проницаемой 
оконечности. 

Для  обеспечения  увеличенной,  по  сравне¬ 
нию  с  Ьоз  Ап^еіез,  глубины  погружения  в  про¬ 
ект  8еа\ѵо1і' была  внедрена  новая  высокопроч¬ 


ная  сталь  марки  НУ-100  с  гарантированным 
пределом  текучести  70  кг/мм2.  Хотя  эта  сталь 
уже  была  использована  на  третьей  серии  АПЛ 
типа  Ьоз  Ап§е1ез,  в  процессе  постройки  Зеа- 
ѵѵоІЬ  возникли  определенные  проблемы,  выз¬ 
ванные  увеличением  диаметра  прочного  кор¬ 
пуса  до  12,8  м.  В  частности,  в  марте  1991  г. 
было  выявлено  образование  трещин  в  свар¬ 
ных  швах  корпуса  головного  корабля  в  серии 
(брак  составлял  примерно  16%  от  общей  дли¬ 
ны  выполненных  швов).  Причина  брака,  как 
оказалось,  была  связана  со  сварочной  прово¬ 
локой,  содержащей  повышенное  содержание 
углерода.  Вероятно,  дефектные  сварные  швы 
были  вырублены  и  заварены  заново. 

Особого  внимания  заслуживает  комплекс 
вооружения  8еа\ѵо1Г.  Изначально  проектанты 
предполагали,  что  корабль  будет  нести  увели¬ 
ченный  до  50  единиц  боезапас,  в  том  числе  и 
КР  ТотаЬачѵк.  Правда,  при  этом  было  реше¬ 
но  отказаться  от  специальных  ВПУ,  предназ¬ 
наченных  для  их  хранения  и  запуска.  Это 
объясняется  невозможностью  обслуживать  кон¬ 
тейнеры  с  ракетами  в  условиях  длительного 
автономного  плавания.  Сами  по  себе  КР  Тота- 
Ьа\ѵк  были  оставлены  в  составе  боезапаса  как 
единственное  средство  нанесения  ударов  по 
береговым  объектам  и  надводным  целям. 

Наличие  восьми  ТА  позволяет  существен¬ 
но  увеличить  мощность  залпа,  что  повышает 
вероятность  уверенного  поражения  малошум¬ 
ной  цели.  Кроме  того,  залп  из  восьми  ракет 
обеспечивает  высокие  шансы  поражения  над¬ 
водного  корабля  и  накрытие  нескольких 
береговых  объектов.  Изменилась  конструкция 
самих  ТА,  что  было  вызвано  увеличением  их 
калибра  с  533,0  до  660,4  мм  (с  диаметром  по 
наружной  поверхности  762,0  мм).  Увеличение 
калибра  аппаратов  преследовало  две  цели. 
Во-первых,  обеспечить  имевшемуся  в  тот  пе¬ 
риод  торпедному  и  ракетному  боезапасу  вы¬ 
стреливание  методом  «самовыхода»,  что  тео¬ 
ретически  позволяет  повысить  скрытность 
лодки  при  использовании  оружия.  Во-вторых, 
в  перспективе,  обеспечить  выпуск  через  эти 
аппараты  боевых  НПА,  имеющих  больший 
(чем  533-мм)  диаметр. 

В  отличие  от  Ьоз  Ап&еіез  на  Зеа \ѵо1Г  вместо 
гидравлической  системы  пуска  оружия,  имев¬ 
шей  определенные  недостатки,  использовали 
гидравлическую  систему  с  воздушным  надду¬ 
вом  АТР  (Аіг-ІигЬіпе  Ришр),  разработка  кото¬ 
рой  была  начата  в  США  в  70-х  годах  прошло- 
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го  столетия.  Основным  рабочим  телом  этой  си¬ 
стемы  является  сжатый  воздух,  приводящий  в 
действие  турбину,  подающую  воду  в  трубу  ТА. 
Система  АТР  является  компактной  и  легкой, 
обеспечивая  при  этом  быстрый  пуск  оружия. 
Ее  устанавливают  на  АПЛ  типов  8еа\ѵо1Г  и 
Ѵіг&іпіа,  а  также  на  британских  типа  Азіиіе. 

Основное  отличие  между  американской  и 
английской  (известной  как  ІЖАТР)  система¬ 
ми  состоит  в  том,  что  в  первой  используется 
специальный  отсечной  клапан,  обеспечиваю¬ 
щий  подачу  воздуха  строго  фиксированного 
объема,  а  во  второй  -  программируемый  кла¬ 
пан  управления  подачей  воздуха.  Этот  кла¬ 
пан  обеспечивает  использование  минимально 
необходимой  энергии  сжатого  воздуха,  в  за¬ 
висимости  от  выстреливаемого  образца  ору¬ 
жия,  скорости  хода  и  глубины  погружения  но¬ 
сителя.  На  ЗеаѵѵоИ',  например,  клапан  систе¬ 
мы  АТР  обеспечивает  подачу  воздуха  от  8  до 
80  м3  в  минуту  при  температуре  25  °С  и  дав¬ 
лении  10  кг/см2.  Электронная  система  управ¬ 
ления  позволяет  выбрать  одно  из  четырех  зна¬ 
чений  скорости  потока,  давая  возможность  вы¬ 
стреливать  различными  образцами  оружия. 

Существенное  снижение  уровня  шумности 
советских  АПЛ  третьего  поколения  заставило 
проектантов  8еа\ѵо1Г увеличить  потенциал  его 
гидроакустического  вооружения.  В  результа¬ 
те  корабль  получил  ГАК  АЖВ<3<3-10,  являю¬ 
щийся  дальнейшим  развитием  комплекса  АІМ/ 
ВС^-бБ  (Ѵ)1.  В  отличие  от  прототипа  он  пол¬ 
ностью  интегрирован  с  АСБУ  АМ/В8У-2,  вклю¬ 


чает  в  себя  новую  основную  сферическую  мо¬ 
дульную  антенну  с  расположенной  под  ней  по¬ 
лусферической  («блюдцеобразной»)  антенной 
активного  тракта  и  станцию  АЖВ<5Сг-5Б  с  ше¬ 
стью  широкоапертурными  антеннами.  Эти 
антенны  смонтированны  по  три  на  борт  с  регу¬ 
лярным  шагом  по  длине  корпуса  корабля.  Они 
существенно  изменили  облик  8еа\ѵо1Г,  т.к.  не 
могли  быть  спрятаны  в  обводы  из-за  однокор¬ 
пусной  архитектуры  лодки.  Во  всем  осталь¬ 
ном  ГАК  АІЯ/ВС^-ІО  повторял  комплекс  АМ/ 
ВС^-бБ  (Ѵ)1,  в  том  числе  и  наличием  двух 
ГПБА  ТВ-16Р  и  ТВ-29А.  Как  и  на  АПЛ  типа 
Ьоз  Ап^еіез  третьей  серии,  в  дополнение  к  ти¬ 
повому  крестообразному  оперению  были  уста¬ 
новлены  (под  горизонтальными  стабилизатора¬ 
ми  )  два  так  называемых  плавника,  предназна¬ 
ченных  для  выпуска  этих  антенн  (с  левого  бор¬ 
та  -  для  ТВ-16Р,  а  с  правого  -  для  ТВ-29А). 

Для  обеспечения  способности  вести  боевые 
действия  в  Арктике  на  ЗеахѵоИ' использовали 
«стандартный»  набор  технических  решений: 
усиленную  конструкцию  ограждения  прочной 
рубки,  оконечностей  и  заваливающиеся  в  кор¬ 
пус  носовые  горизонтальные  рули.  Для  этой 
же  цели  лодку  оснастили  (как  и  АПЛ  типа 
Ьоз  Ап^еіез  третьей  серии)  системой  МГОА8, 
сопряженной  с  АСБУ  А1У/В8У-2.  Ее  основу  со¬ 
ставляет  ГАС  АКУВ<58-24  (с  антеннами,  рас¬ 
положенными  в  ограждении),  которая  обеспе¬ 
чивает  подледное  плавание  и  позволяет  обна¬ 
руживать  якорные  и  плавающие  мины  -  так 
же  как  и  станция  АМ/В(^8-15  на  Ьоз  Ап&еіез. 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная : 

-  тип . 

-  количество  х  тип  (индекс'  ЯР  . 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с . 


.  7460 

. 9150  или  12  1391 

.  107,6  или  138, 11 

.  12,9 

.  10,9 

однокорпусный  или  смешанный1 

. 450 

. 600 

. 70 

. 130 


. АЭУ  ГІПУ 

1  х  ВВР  (86\У )  ПТУ 
.  1  х  45  000 


—  количество  х  тип  движителей  .  1  х  малопіумный  ВФІІТ  в  насадке  типа  Рптр-Леі 
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ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных  источников,  кВт . 1х?  ( АТГ) 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт . х  ?  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника . свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ .  1  х  ? 

Вспомога  тельная : 

-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт .  1  или  21  х  ВПК 

с  приводом  от  ГЭД  фирмы  ^евкіп^Ьоиве 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА .  34,0-35,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА . 18 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  комплекса  КР . ТотаЬа\ѵк 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР . в  счет  торпедного  боезапаса 

(стратегические  ВОМ-Ю9А2,  ВОМ-109С  и  ВОМ-ЮЭБ 
или  тактические  ВОМ-Ю9В  и  ВОМ-109Е)  или  81 

-  вид  старта . из  660, 4-мм  (Н)  ТА  или  подводный  из  ВПУ  вне  ПК1 

-  СУРС . подсистема  АСБУ  АІМ/В8У-2 

-  наименование  ПКРК . Нагрооп 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ПКР  . в  счет  торпедного  боезапаса  (ѴОМ-84) 

-  вид  старта . из  660,4-мм  (Н)  ТА 

-  СУРС . подсистема  АСБУ  А>УВ8У-2 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 8  (Н)  х  660,4 

-  боезапас  (индекс)  торпед . 50  (Мк.  48  АБ8АР) 

-  ПУТС . подсистема  АСБУ  АЫУВ8У-2 

Минное: 

-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . в  счет  торпедного  боезапаса  100 

(Мк.60  Саріог  и  Мк.67  МоЬіІе) 

Специальное: 

-  количество  посадочных  мест  для  ПА  типа  ГШ8 . 1 

-  количество  посадочных  мест  для  ОПА  типа  АЗОВ  или  НПА  ІЛГѴв .  1 

Радиотехническое: 

-  АСБУ . АІЧ/В8У-2  в  обеспечение  единой  тактической 

системы  распределения  информации  АЕРЛ8С-38 

-  навигационный  центр . МАѴПАС  в  обеспечении  двух  инерциальных 

систем  8Ш8  \Ѵ8И-2  или  \Ѵ8К-7В' 


-  ПРН-И  спутниковых  и  радиолокационных 

навигационных  систем . АЖВКМ-6 

и  АШВКБГ-7 

-РЛК . АК/ВР8-16 

-  комплекс  средств  РЭБ . АК/\ѴЪ<3-4(Ѵ)1 

-  РП . АЖВІШ-7 

-ГАК . АБГ/ВОО-10 

-  количество  ВПУ  для  запуска  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) . 8  (АБС  Мк.2) 

-  комплексный  перископ . тип  86 

-  перископ  атаки . тип  8  шосі.З 

-  астронавигационный  перископ . тип  18 


АПЛ  типа  ЗеаѵѵоІГ разработана  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  в  1983-1989  гг.  Изна¬ 
чально  она  главным  образом  предназначалась  для  борьбы  с  малошумными  АПЛ,  а  также  с 
другими  кораблями  и  судами  советского  флота  на  подходах  к  пунктам  базирования  и  в 


’На  Лтту  Сагіег. 

2В  настоящее  время,  по  взаимному  соглашению  между  правительствами  РФ  и  США,  на  борт  кораблей  не 
принимается, 
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арктических  районах,  в  том  числе  и  под  паковыми  льдами.  Вторым  предназначением  8еа\ѵо1Г 
являлось  нанесение  ударов  по  береговым  объектам  КР  ТотаЬаѵѵк,  выстреливаемых  из  ТА 
(вместо  запускаемых  из  ВПУ  на  Ьоз  Ап^еіез). 

Общая  компоновка  Зеаѵ/оИ: осталась  такой  же,  как  и  у  АПЛ  типа  Ьоз  Ап§еІез  третьей 
серии.  Вследствие  увеличения  диаметра  прочного  корпуса  сократилась  относительная  дли¬ 
на  цилиндричесчкой  вставки,  а  ограждение  выдвижных  устройств  и  прочной  рубки  смес¬ 
тилось  к  носовой  оконечности.  Соответственно  изменилось  и  положение  торпедопогрузоч¬ 
ного  люка  —  его  смонтировали  за  ограждением.  Прочный  корпус  изготовлен  из  стали  НУ-100 
с  пределом  текучести  70,3  кг/мм2,  что  позволило  увеличить  испытательную  глубину  погру¬ 
жения  до  600  м. 

Прочный  корпус  ЗеаѵѵоН'  представляет  собой  цилиндр  единого  диаметра  (12,8  м),  с  ко¬ 
ническими  секциями  в  оконечностях,  заканчивающимися  прочными  торосферическими  пе¬ 
реборками.  Он  разделен  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  три  отсека.  ЦГБ 
сконцентрированы  в  двух  группах  и  размещаются  в  проницаемых  оконечностях  корабля. 
Прочный  корпус  лодки  имеет  три  люка:  носовой  (диаметром  980  мм)  -  для  погрузки  (выг¬ 
рузки)  боезапаса,  провизии  и  элементов  АБ;  и  два  -  аварийно-спасательных,  расположен¬ 
ных  над  концевыми  (обитаемыми)  отсеками.  Последние  оборудованы  комингс-площадка¬ 
ми.  Из  носового  отсека  также  обеспечен  выход  через  прочную  рубку. 

Ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  8еа\ѵо1Г имеет  прямоугольную  кры¬ 
лообразную  форму.  Оно  не  сопрягается  с  легкими  конструкциями  корпуса.  На  крыше  ог¬ 
раждения  размещены  закрывающиеся  щитами  вырезы  открытого  ходового  мостика  и  мес¬ 
та  для  одного  сигнальщика  (наблюдателя),  а  также  выдвижных  устройств.  В  верхней  час¬ 
ти  ограждения  у  кормового  среза  находится  выгородка  газоотвода  аварийного  дизель- 
генератора. 

Носовая  оконечность  корабля  имеет  форму  параболоида  вращения.  На  бортах  корпуса 
(ниже  его  оси)  расположены  шесть  широкоапертурных  антенн  станции  АЦ/ВС^С-бБ.  В  до¬ 
полнение  к  крестообразному  кормовому  оперению  Зеаѵѵоіі' имеет  два  «плавника»  с  дюзами 
для  выпуска  ГПБА  ТВ-16Р  (с  левого  борта)  и  ТВ-29А  (с  правого  борта).  Планшайбы  на 
концах  горизонтальных  стабилизаторов  отсутствуют.  Наружные  поверхности  корпуса  об¬ 
лицованы  противогидролокационным  покрытием,  представляющим  собой  наформованную 
резиноподобную  массу. 

Корабль  в  проницаемых  оконечностях  имеет  две  группы  безкингстонных  ЦГБ  -  носо¬ 
вую  и  кормовую.  Каждая  из  групп  включает  в  себя  три  разделенных  побортно  цистерны, 
которые  обеспечивают  15%-ный  запас  плавучести.  ЦГБ  продуваются  воздухом  высокого 
давления  или  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая  обеспечивала  всплы¬ 
тие  лодки  в  аварийной  ситуации. 

ППУ  включает  в  себя  один  ВВР  модульного  типа  фирмы  ѴѴезііп^Ьоизе  891У  с  естествен¬ 
ной  циркуляцией  теплоносителя  в  первом  контуре  тепловой  мощностью  порядка  40  мВт. 
Он  питает  паром  две  турбины,  объединенные  в  одном  ГТЗА  блочного  исполнения,  который 
обеспечивает  мощность  на  валу  45  000  л. с.  В  качестве  резервного  средства  движения 
используется  выдвижная  поворотная  колонка  (ВПК),  имеющая  привод  от  ЭД.  Она  распо¬ 
ложена  вне  прочного  корпуса  в  кормовой  проницаемой  оконечности. 

Вооружение  Зеаѵѵоі Г  состоит  из  восьми  660,4-мм  ТА,  вваренных  в  носовую  коническую 
секцию  и  торосферическую  переборку  прочного  корпуса.  Они  оснащены  гидравлической 
системой  пуска  с  турбиной  (АТР),  приводимой  в  действие  сжатым  воздухом,  которая  подает 
воду  в  трубу  аппарата.  Боезапас  насчитывает  50  многоцелевых  торпед  Мк.  48  АБ8АР,  КР 
ТотаЬаѵѵк  и  ПКР  Нагрооп.  Он  хранится  на  стеллажах  с  системой  продольного  и  попереч¬ 
ного  перемещения.  Для  подачи  боезапаса  в  ТА  и  обеспечения  требуемой  скорострельности 
используется  УБЗ.  В  перспективе  в  состав  боезапаса  планируют  ввести  различные  боевые 
самоходные  НПА. 

Третий  корабль  этого  типа  -  Лтту  Сагіег  ( 851Ѵ-23)  -  может  использоваться  для  прове¬ 
дения  операций  сил  ЗЕАЬ  или  других  специальных  операций.  Эта  АПЛ  заменила  в  соста¬ 
ве  ВМС  США  РагсЬе  (83М-683). 

В  среднюю  ее  часть  врезана  двухкорпусная  секция  длиной  30,5  м,  у  которой  междуборт¬ 
ное  пространство  образовано  за  счет  внедрения  секции  прочного  корпуса  малого  диаметра 
(3,0  м),  соединяющаяся  с  остальными  частями  корпуса  усеченными  конусами.  Во  врезан¬ 
ной  секции  прочного  корпуса  размещены  пост  управления  специальными  операциями, 


10-5310 


146 


Зарубежные  аналоги 


горизонтальная  шлюзовая  камера  для  выхода  за  борт  корабля,  или  в  различные  ОПА,  или 
доковые  камеры  типа  ББ8.  В  междубортном  пространстве  Лтту  Сагіег  могут  быть  раз¬ 
мещены  два  ОПА  типа  АЗБЗ  или  три  дистанционно  управляемых  противоминных  самоход¬ 
ных  НПА  А1М/ВЬ<3-11.  Для  выпуска  и  приема  этих  аппаратов  легкий  корпус  врезанной 
секции  имеет  по  длине  несколько  вырезов.  В  ограждении  прочной  рубки  лодки  установлен 
ангар  для  буксируемой  остронаправленной  антенны  спутниковой  связи.  В  отличие  от  од¬ 
нотипных  кораблей  Лтту  Сагіег  в  качестве  резервного  средства  движения  имеет  не  одну, 
а  две  выдвижные  поворотные  колонки,  размещенные  в  оконечностях  корпуса,  а  также  две 
подруливающие  колонки,  смонтированные  в  районе  двухкорпусной  секции. 

ЗеахѵоІС ЗЗМ-21 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  25.10.1989  г;  24.06.1995  г.; 
19.07.1997  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Соппесіісиі  (55УѴ-22).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  14.09.1992  г; 
1.09.1997  г.;  11.12.1998  г.  Входит  в  состав  АФ. 

Лтту  Сагіег  (ЗЗЫ-23).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  12.12.1995  г; 
06.2004  г.;  12.2005  г.  Входит  в  состав  ТФ. 


Головную  лодку  серии  -  ЗеаѵѵоИ'-  заложи¬ 
ли  на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  в 
Гротоне  25  октября  1989  г.  В  тот  период  пред¬ 
полагалось  построить  30  кораблей  этого  типа, 
которые  к  2015  г.  вместе  с  АПЛ  типа  Ьов 
Ап§е1ез  третьей  серии  должны  были  составить 
основу  подводных  сил  ВМС  США.  Однако  сна¬ 
чала  проблемы,  возникшие  в  ходе  постройки 


ЗеаѵѵоІГ,  а  затем  высокая  стоимость  корабля 
(в  ценах  по  состоянию  на  начало  1995  г.  она 
определялась  в  2,94  млрд,  долларов)  и  изме¬ 
нение  геополитической  обстановки  заставили 
пересмотреть  программу. 

В  марте  1990  г.  было  предложено  ограни¬ 
читься  постройкой  только  одной  ЗеаѵѵоІГ.  Меж¬ 
ду  Сенатской  комиссией  по  вопросам  обороны 


АПЛ  СоппесПсШ  в  море 
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и  аналогичной  комиссией  Палаты  представи¬ 
телей  (конгресса)  по  этому  вопросу  даже  рас- 
горелась  своеобразная  «битва».  В  конце  кон¬ 
цов,  в  рамках  бюджета  на  1991  финансовый 
год  была  профинансирована  постройка  вто¬ 
рого,  а  бюджета  на  1992  финансовый  год  — 
третьего  корабля  серии.  После  этого  должна 
была  последовать  семилетняя  пауза  в  заказе 
АПЛ  для  ВМС  США.  Эти  планы  также  не  уда¬ 
лось  реализовать.  До  1995  г.  ассигнования  на 
третий  корабль  серии  не  выделялись.  Как  ре¬ 
зультат  его  постройку  начали  только  лишь  в 
декабре  1995  г. 

-Зеатйі’передали  ВМС  19  июля  1997  г.,  но 
на  первое  свое  боевое  патрулирование  она 
вышла  только  лишь  25  июня  2001  г.  Первые 
четыре  года  эксплуатации  лодки  сопровожда¬ 
лись  многочисленными  отказами  технических 
средств  (что  вполне  закономерно  для  первого 
корабля  нового  поколения)  и  аварийными  си¬ 
туациями.  В  частности,  отдельные  панели 
широкоапертурной  антенны  отрывались  от 
корпуса  и  терялись,  постоянно  возникали 
проблемы  с  движителем  типа  РшпрДеІ  и 
БИУС  АИ/В8У-2,  долгое  время  не  удавалось 
обеспечить  пуск  с  этого  корабля  КР  Тоша- 
Ьа\ѵк.  В  августе  2000  г.  8еа\ѵо1Г даже  времен¬ 
но  вывели  из  состава  ВМС  для  выявления 
причины  появления  трещин  в  баллонах  сис¬ 
темы  ВВД. 

Немалой  проблемой  стала  доработка  раке¬ 
то-торпедного  оружия.  На  определенной  ско¬ 
рости  лодка  не  могла  произвести  выстрел  из 
ТА,  так  как  не  открывались  волнорезные 
щиты  и  не  подавалась  вода  в  цистерну  заме¬ 
щения  боезапаса.  В  итоге  пришлось  усиливать 
привода  волнорезных  щитов.  Надо  отметить, 
что  на  двух  других  кораблях  этого  типа  по¬ 
добных  проблем  не  возникало.  Баллоны  сис¬ 
темы  ВВД,  например,  для  них  были  изготов¬ 
лены  с  использованием  других  конструкцион¬ 
ных  материалов. 

Задержка  с  финансированием  третьего  ко¬ 
рабля  серии  -  Лтту  СагЬег  -  привела  к  тому, 
что  его  решили  строить  по  измененному  про¬ 
екту.  На  нем  отрабатывались  новые  техни¬ 
ческие  решения,  которые  затем  предполага¬ 
лось  использовать  для  проведения  специаль¬ 
ных  операций  сил  8ЕАБ,  наблюдения  за  так¬ 
тической  обстановкой,  ведения  разведки,  об¬ 
наружения  и  определения  координат  целей,  а 
также  проведения  минных  постановок,  поис¬ 
ка  и  уничтожения  мин  противника. 

10* 
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Для  этого  в  среднюю  часть  корпуса  кораб¬ 
ля  (в  районе  центра  тяжести)  врезали  двух¬ 
корпусную  секцию  длиной  30,5  м,  у  которой 
междубортное  пространство  образовано  за 
счет  внедрения  секции  прочного  корпуса  ма¬ 
лого  диаметра  (3,0  м),  соединяющейся  с  ос¬ 
тальными  частями  корпуса  усеченными  кону¬ 
сами  —  так  называемая  осиная  талия  (или  V- 
образная  форма).  Данная  конструкция  заста¬ 
вила  соответствующим  образом  модернизиро¬ 
вать  систему  погружения  (всплытия).  Во  вре¬ 
занной  секции  прочного  корпуса,  известной 
как  «многоцелевая  платформа»  ММР  (МиШ- 
Мізвіоп  Ріаііогт),  размещаются  пост  управ¬ 
ления  специальными  операциями,  шлюзовая 
камера  для  выхода  за  борт  корабля  или  в  раз¬ 
личные  ОПА  и  доковые  камеры  типа  ГШ5. 
Прочный  корпус  в  районе  «осиной  талии»  слу¬ 
жит  также  коридором  между  носовыми  и  кор¬ 
мовыми  отсеками  лодки  и  предназначен  для 
трубопроводов  и  кабельных  трасс  общекора¬ 
бельных  систем. 

В  междубортном  пространстве  Лтту  Саг- 
іег  могут  быть  размещены  два  ОПА  типа 
А8Б8  или  три  дистанционно  управляемых 
противоминных  НПА  АМ/ВЬС^-11  -  возможны 
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комбинации.  Для  выпуска  и  приема  этих  ап¬ 
паратов  легкий  корпус  секции  ММР  имеет  по 
длине  несколько  вырезов.  Благодаря  их  раз¬ 
мещению  в  междубортном  пространстве, 
Лтту  Сагіег  может  нести  полезную  нагруз¬ 
ку  без  отрицательных  последствий,  характер¬ 
ных  в  случае  транспортировки  ее  на  корпусе. 
К  таким  последствиям  можно  отнести  резкое 
ограничение  допустимой  скорости  подводно¬ 
го  хода,  рост  гидродинамического  сопротив¬ 
ления  и  уровня  излучаемого  шума. 

Для  обеспечения  всплытия  во  льдах  ог¬ 
раждение  прочной  рубки  имеет  дополнитель¬ 
ные  подкрепления.  В  нем  также  установлен 


ангар  для  буксируемой  остронаправленной 
антенны  спутниковой  связи,  которую  АПЛ 
может  использовать,  находясь  в  подводном 
положении.  Лтту  Сагіег  оснащен  в  каче¬ 
стве  резервного  средства  движения  двумя 
ВПК.  Кроме  того,  для  улучшения  маневрен¬ 
ности  на  мелководье  и  в  узкостях  он  получил 
две  убирающиеся  в  корпус  подруливающие 
колонки,  которые  размещены  на  фундамен¬ 
тах,  повторяющих  с  обеих  сторон  обводы  лег¬ 
кого  корпуса  и  находящихся  в  районе  «оси¬ 
ной  талии».  В  рабочее  положение  колонки 
приводятся  разворотом  на  180°  вокруг  гори¬ 
зонтальной  оси. 


Типа  Ѵіг%іпіа 


После  распада  Советского  Союза  геополи¬ 
тическая  обстановка  коренным  образом  изме¬ 
нилась,  и  строившиеся  в  тот  период  АПЛ  типа 
ЗеаѵѵоИ в  одночасье  стали  слишком  дорогими 
в  постройке  и  эксплуатации,  а  также  сильно 
«перевооруженными».  По  оценкам  специалис¬ 
тов  ВМС  США,  стремительное  падение  боево¬ 
го  потенциала  российского  ВМФ  не  оставля¬ 
ло  надежды  на  его  возрождение,  и  в  силу  сло¬ 
жившихся  обстоятельств  задача  слежения  и 
уничтожения  российских  АПЛ  утратила  при¬ 
оритетный  характер.  Очевидно,  что  данная  си¬ 
туация  в  начале  90-х  годов  породила  кризис 
в  развитии  ВМС  США  в  целом  и  их  подвод¬ 
ных  сил  в  частности.  Преодолеть  его  можно 
было  только  за  счет  постановки  перед  флотом 
принципиально  новых  задач. 

Здесь  требуется  сделать  одно  замечание. 
ЗеаѵѵоИ  перестал  устраивать  командование 
американских  ВМС  не  только  из-за  измене¬ 
ния  геополитической  обстановки.  Еще  в  ян¬ 
варе  1991  г.  (т.е.  до  момента  распада  Совет¬ 
ского  Союза)  начальник  морских  операций 
адмирал  Фрэнк  Келсо  приказал  начать  раз¬ 
работку  проекта  АПЛ  умеренной  стоимости, 
которая  получила  название  Сепіигіоп  (с  на¬ 
меком  на  то,  что  это  будет  корабль  следующе¬ 
го  столетия,  впоследствии  Ѵіг^іпіа).  По  замыс¬ 
лу,  эта  лодка  должна  была  стать  своеобраз¬ 
ной  альтернативой  дорогостоящей  ЗеаѵѵоИ. 
При  этом,  с  одной  стороны,  требовалось  учесть 
опыт  разработки  предшествующего  проекта, 
а  с  другой  -  использовать  исследования  по 
определению  облика  перспективной  АПЛ  пя¬ 
того  поколения,  которые  начались,  по  некото¬ 


рым  оценкам,  еще  в  1988  г.  В  феврале  1991  г. 
секретарь  ВМС  официально  санкционировал 
начало  проектных  работ  над  Сепіигіоп.  Пе¬ 
ред  кораблем  был  поставлен  более  широкий 
круг  задач,  нежели  перед  предшественника¬ 
ми,  при  этом  задача  борьбы  с  малошумными 
АПЛ  противника  не  снималась. 

В  октябре  того  же  года  адмирал  Фрэнк 
Келсо  одобрил  модель  боевого  использования 
новой  АПЛ,  а  в  январе  следующего  -  задание 
на  ее  ТТЭ.  При  этом  планировавшаяся  сто¬ 
имость  Сепіигіоп  составляла  половину  тако¬ 
вой  для  ЗеаѵѵоИ' и  приближалась  к  стоимости 
лодок  типа  Ьоз  Ап§е1ез  третьей  серии. 

Для  обеспечения  снижения  стоимости  но¬ 
вой  многоцелевой  АПЛ  было  решено  ограни¬ 
чить  нормальное  водоизмещение,  приблизив 
его  к  Ьоз  Ап^еіез,  а  также  использовать  имев¬ 
шееся  в  наличии  коммерческое  оборудование, 
и  в  первую  очередь  в  части,  касающейся  ра¬ 
диотехнического  вооружения  (процессоры  и 
программное  обеспечение).  Помимо  постройки 
особое  внимание  было  обращено  на  снижение 
стоимости  эксплуатации  корабля.  Эта  задача 
решалась  по  нескольким  направлениям. 

Во-первых,  Сепіигіоп  получил  новый  ВВР 
«упрощенной  конструкции»  (со  сниженным  чис¬ 
лом  арматуры  и  обслуживающих  механизмов) 
модульного  типа  ф.  Оепегаі  Еіесігіс  890  тепло¬ 
вой  мощностью  порядка  29,8  мВт.  Срок  службы 
АЗ  этого  реактора  составляет  30-35  лет,  что 
сопоставимо  со  сроком  службы  самой  лодки. 
ППУ  питает  паром  две  турбины,  объединенные 
в  одном  ГТЗА  блочного  исполнения,  который 
обеспечивает  мощность  на  валу  25  000  л.с. 
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Во-вторых,  на  корабле  в  максимально  воз¬ 
можной  степени  сократили  численность  эки¬ 
пажа.  Наконец,  в-третьих,  на  снижение  сто¬ 
имости  эксплуатации  оказало  большое  влия¬ 
ние  конструктивное  обеспечение  ремонтопри¬ 
годности  корабля.  Это  касалось  не  только  сис¬ 
тем  вооружения  (в  том  числе  и  радиотехни¬ 
ческого),  но  и  ряда  механизмов,  а  также  сис¬ 
тем.  Также  для  повышения  ремонтопригодно¬ 
сти  лодку  оснастили  двумя  грузовыми  люка¬ 
ми  большого  диаметра,  через  которые  может 
осуществляться  погрузка-выгрузка  крупного 
оборудования  и  электронных  блоков.  Впервые 
такое  решение  было  реализовано  на  ПЛАРБ 
типа  ОЫо. 

Несмотря  на  расширенный  круг  задач,  сто¬ 
ящих  перед  Сепіигіоп,  на  нем  (как  и  на  Ьоз 
Ап^еіез)  опять  вернулись  к  четырем  533-мм 
ТА  и  12  ВПУ  для  КР  ТотаЬа\ѵк.  Объясняется 
это  тем,  что  уменьшение  диаметра  прочного 
корпуса  (до  10,4  м)  не  позволило  оставить  (как 
у  8еа\ѵо1Г)  восемь  660,4-мм  ТА  и  большой  бое¬ 
запас,  хранимый  в  прочном  корпусе.  Един¬ 
ственное,  что  досталось  от  предшественника, 
так  это  гидравлическая  система  стрельбы  из 
ТА  с  воздушным  наддувом.  На  Сепіигіоп  об¬ 
щее  количество  боезапаса,  находящегося  в 
прочном  корпусе,  сократилось  до  22  единиц. 
Интересно  то,  что  в  него  могут  быть  вклю¬ 
чены  324-мм  «легкие»  торпеды  Мк.50  или 
Мк.54ЬНТ,  «штатными»  носителями  которых 
являются  летательные  аппараты  и  надводные 
корабли.  Стрельба  этими  торпедами  может 
осуществляться  методом  «самовыхода». 

АПЛ  способна  выполнять  следующие  за¬ 
дачи:  вести  борьбу  с  надводными  кораблями 
и  подводными  лодками  противника;  проводить 
десантно-диверсионные  операции;  вести  раз¬ 
ведку;  освещать  обстановку  для  нанесения 
ударов  другими  силами  флота,  в  том  числе  и 
артиллерией  надводных  кораблей;  наносить 
прямые  удары  по  береговым  объектам  про¬ 
тивника.  Для  обеспечения  скрытной  высадки 
ударно-диверсионных  групп  он  оснащен  де¬ 
вятиместной  шлюзовой  камерой,  которая  обес¬ 
печивает  выход  (вход)  легководолазов  из  АПЛ 
в  подводном  положении.  Эта  камера  может 
также  использоваться  для  выхода  экипажа  из 
аварийной  лодки  методом  свободного  всплы¬ 


тия.  Лодка  может  осуществлять  доставку  сил 
специального  назначения.  Для  этого  исполь¬ 
зуется  ракетно-торпедная  выгородка,  конст¬ 
рукция  которой  позволяет  освободить  объемы 
(примерно  68  м3)  для  размещения  40  человек 
сил  специального  назначения  8ЕАБ  с  оружи¬ 
ем  и  полным  снаряжением.  Предполагается, 
что  все  АПЛ  типа  Ѵіг^іпіа  будут  приспособле¬ 
ны  для  транспортировки  на  корпусе  доковой 
камеры  типа  ПИЗ. 

С  целью  эффективного  решения  противо¬ 
лодочных  задач  и  преодоления  минных  за¬ 
граждений  корабль  оснастили  таким  же  ГАК, 
что  и  Зеаѵѵоіі'.  Помимо  всего  прочего,  это  ре¬ 
шение  сократило  затраты  и  технические  рис¬ 
ки  на  проектирование,  а  также  постройку  ко¬ 
раблей  всей  серии.  Вместе  с  тем  из-за  него  про¬ 
ектанты  столкнулись  с  рядом  проблем.  Так  как 
диаметр  прочного  корпуса  у  Сепіигіоп  мень¬ 
ше,  чем  у  8еа\ѵо1Г  ( 10,4  против  12,9  м),  при¬ 
шлось  несколько  изменить  обводы  (приполнив 
их)  обтекателя  основной  антенны  комплекса,  а 
для  обеспечения  нормальных  условий  работы 
полусферической  («блюдцеобразной»)  антенны 
активного  тракта  в  нижней  части  носовой  око¬ 
нечности  корабля  оборудовать  так  называемый 
подбородок  -  звукопроницаемый  обтекатель. 
Вместо  широкоапертурных  антенн  станции 
АМ/ВС^О-бИ  использовали  ее  облегченный 
образец  АК/В<5Сг-5А,  ранее  испытывавшийся 
на  двух  лодках  типа  Ьоз  Ап§е1ез  -  Аи^изіа 
( 88Ы-710 )  и  СЪеуеппе  ( 88ІѴ-773 ).  Кроме  того, 
Ѵіг§іпіа  оснащена  датчиками  акустической  си¬ 
стемы  оповещения  об  опасности  АТБ8  (Асоизііс 
ТЬгеаІ  Беіесілоп  Зувіет)  АІМЛУІУ-1.  Во  всем 
остальном  гидроакустическое  вооружение  этой 
лодки  такое  же,  как  и  у  ЗеаѵѵоІЬ  Еще  одним 
новшеством,  внедренным  в  Ѵіі'§іпіа,  стала 
АСБУ  АК  В8У-2,  которая  (в  отличие  от  8еа\ѵоИ) 
полностью  совмещена  с  перспективной  систе¬ 
мой  управления  силами  флота  ЛМСІ8. 

В  рамках  программы  создания  АПЛ  Ѵіг- 
&іпіа,  как  и  в  случае  с  ЗеаѵгоІЬ,  для  Акусти¬ 
ческого  испытательного  отделения  Исследова¬ 
тельского  центра  им.  Д.  Тейлора  была  разра¬ 
ботана  крупноразмерная  исследовательская 
масштабная  (1  :  300)  модель  Ь8Ѵ.  Работы  над 
этой  моделью  проводились  в  1998-2001  гг.  Она 
получила  наименование  СиііЬгоаі  (ЬЗѴ-2)1. 


'СиііЬгоаі  имела  массу  196  т,  длину  33,83,  ширину  3,1  и  осадку  2,7  м.  Энергетическая  установка  включала 
в  себя  свинцовую  АБ  и  один  прямодействующий  ГЭД  постоянного  тока  мощностью  6000  л. с.,  который  обеспе¬ 
чивает  весь  диапазон  скоростей  хода  (включая  задний  ход)  и  глубин  погружения  АПЛ  типа  Ѵігдіпіа. 
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Так  же  как  и  Кокапее,  эту  модель  доставили  кальных  рулей  лодки,  что  позволило  найти 
на  озеро  Пен-Орей,  где  и  были  проведены  все  наиболее  оптимальные  конструктивные  реше- 
необходимые  испытания.  Она  имела  сменные  ния,  позволившие  обеспечить  кораблю  задан- 
ограждения  рубки  и  носовой  оконечности,  а  ную  скорость  хода  при  сравнительно  маломощ- 
также  имитаторы  горизонтальных  и  верти-  ной  ГЭУ. 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное .  6500  или  -71001 

-  подводное .  7800  или  8600  т1 

Главные  размерения,  м: 

-длина  наибольшая .  107,6  или  124, 21 

-  ширина  наибольшая . 10,4 

-  осадка  средняя . 9,3 

Архитектурно-конструктивный  тип . однокорпусный 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 240 

-  испытательная . 500 


Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 70 

Экипаж,  чел . 113 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . АЭУ  ППУ 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР .  1  х  ВВР  (890)  ПТУ 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с .  1  х  25  000 


-  количество  х  тип  движителей  .  1  х  малошумный  ВФШ  в  насадке  типа  Ршпр-Леі 

ЭЭС: 


-  количество  х  мощность  (тип)  основных  источников,  кВт 


1  х  ? (АТГ) 


-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт 


х  ?  (ДГ) 


-  тип  аварийного  источника 


свинцово-кальциевая  АБ 


-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ 


1  х  ? 


Вспомогательная: 


-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт .  1  х  ВПК  с  приводом 

от  ГЭД  фирмы  УФзііп^Ъоиае 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА . 28,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА .  17,0 

Вооружение: 

Ракетное: 


-  наименование  комплекса  КР . 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР  .. 

-  вид  старта . 

- СУРС  . 

-  наименование  ПКРК . 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ПКР 

-  вид  старта . 

-  СУРС . 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 

-  боезапас  (индекс)  торпед . 

-  ПУТС . 

Минное: 


. ТотаЬа\ѵк 

.  12  (ВСМ-109В  и  ВСМ-109Е) 

. подводный  из  ВПУ  вне  ПК 

. подсистема  АСБУ  А1Ч/В8У-2 

. Нагрооп 

. в  счет  торпедного  боезапаса  (ѴСМ-84) 

. из  533-мм  (Н)  ТА 

. подсистема  АСБУ  АМ/В8У-2 

. 4  (Н)  х  553,0 

22  (Мк.  48  АБ8АР  или  Мк.  50  или  Мк.54ЬНТ) 
. подсистема  БИУС  АЖВ8У-2 


-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . 

Специальное: 

-  количество  посадочных  мест  для  ПА  типа  ПП8 


в  счет  торпедного  боезапаса  68 
(Мк.60  Саріог  и  Мк.67  МоЬіІе) 

.  1 


-  количество  посадочных  мест  для  ОПА  типа  АЗИЗ  или  НПА  ІЛТѴв 
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(центральный  пост);  46  -  носовая  дифферентная  цистерна;  47  -  импульсная  цистерна;  48  -  полусферическая  антенна  активного  тракта  Г ЛК  АМВСЮ-ІО, 
звуконепроницаемый  обтекатель  («блюдце»)  антенны  активного  тракта  ГАК  АЫ/ВСЮ-10 
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Радиотехническое: 

-  АСБУ . АЖВ8У-2  в  обеспечение  единой  тактической 

системы  распределения  информации  АЫШ8С-38 

-  навигационный  центр . НАѴБАС  в  обеспечении  двух 

инерциальных  систем  8Ш8  \Ѵ81Ч-7В 

-  ПРН-И  спутниковых  и  радиолокационных  навигационных  систем . АК/ВИ4-7 

-  РЛК . АЖВР8-16 

-  комплекс  средств . А)МЛѴЬС)-4(Ѵ)2 

-  станция  РТР . АЖВЫ^-Ю 

-  РП . АК/ВКБ-7 

-  ГАК . АК/В<ад-10 

-  ГАС  миноискания . АЖВ<58-24 

-  гидроакустическая  система  оповещения  об  опасности . АКЛУЬУ-1 

-  количество  ВПУ  для  запуска  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) .  152  (АБС  Мк.2) 

-  комплексный  перископ . тип  86 

-  перископ  атаки . тип  8  тосі.3 

-  астронавигационный  перископ . тип  18 


'Начиная  с  Л/огП?  Оакоіа. 

214  из  них  расположены  вне  прочного  корпуса  корабля,  а  одна  (перезаряжаемая)  -  в  кормовом  отсеке. 

Ш1А  типа  Ѵіг^іпіа  разработана  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  в  1991-1998  гг.  Она 
предназначена  для:  борьбы  с  надводными  кораблями  и  ПЛ  противника;  нанесения  ударов 
по  береговым  объектам;  выполнения  минных  постановок;  радиоэлектронной  разведки  и 
мониторинга  тактической  обстановки  в  районе  боевых  действий  (или  возможных  угроз); 
обеспечения  действий  своих  корабельных  соединений  (в  первую  очередь  АУГ)  и  скрытой 
высадки  на  побережье  противника  ударно-диверсионных  групп. 

Прочный  корпус  Ѵіг§іпіа  представляет  собой  цилиндр  единого  диаметра  (10,4  м),  с  ко¬ 
ническими  секциями  в  оконечностях,  заканчивающимися  прочными  торосферическими  пе¬ 
реборками.  Он  разделен  плоскими  водонепроницаемыми  переборками  на  три  отсека-моду¬ 
ля:  носовой  (основной);  средний  (жилой)  и  кормовой.  В  носовом  модуле  находятся  ГКП, 
АСБУ,  оружие  и  системы  самообороны,  во  втором  -  жилые  (на  119  человек),  санитарно¬ 
бытовые  помещения  экипажа  и  шлюзовая  камера,  а  в  третьем  (кормовом)  -  ППУ,  ПТУ  и 
ЭЭС  с  соответствующими  системами  автоматического  управления,  а  также  движителем  и 
рулевым  устройством.  Шлюзовая  камера  расположена  у  верхней  части  носовой  водонепро¬ 
ницаемой  переборки  второго  отсека  и  по  высоте  занимает  два  межпалубных  пространства. 

Прочный  корпус  лодки  имеет  три  люка:  носовой  —  для  погрузки  ракетно-торпедного 
боезапаса,  провизии  и  элементов  АБ;  и  два  —  аварийно-спасательных,  расположенных  над 
шлюзовой  камерой  и  кормовым  отсеком.  Последние  оборудованы  комингс-площадками.  Из 
носового  отсека  также  обеспечен  выход  через  прочную  рубку. 

Ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  Ѵіг&іпіа  имеет  прямоугольную  кры¬ 
лообразную  форму.  В  носовой  своей  части  оно  сопрягается  с  легкими  конструкциями  кор¬ 
пуса.  На  крыше  ограждения  размещены  закрывающиеся  щитами  вырезы  открытого  ходо¬ 
вого  мостика  и  выдвижных  устройств.  Как  и  на  8еа\ѵо1Г,  в  верхней  части  ограждения  у 
кормового  среза  находится  выгородка  газоотвода  аварийного  дизель-генератора,  а  в  ниж¬ 
ней  части  носового  среза  -  обтекатель. 

По  сравнению  с  Зеаѵ/оІГ эта  лодка  имеет  довольно  протяженную  носовую  проницаемую 
оконечность,  в  которой,  помимо  основных  антенн  ГАК  АЖВ<5С}-10  и  носовых  горизонталь¬ 
ных  рулей  с  механизмами  заваливания  (постановки),  расположены  12  ВПУ  для  КР 
ТотаЬа\ѵк.  Носовая  оконечность  корабля  имеет  форму  параболоида  вращения,  с  «подбо¬ 
родком»  в  нижней  части  —  звукопроницаемым  обтекателем  полусферической  («блюдцеоб¬ 
разной»)  антенны  активного  тракта.  На  бортах  корпуса  (ниже  его  оси)  расположены  шесть 
широкоапертурных  антенн  станции  АУІ/В<ЗСг-5А.  Как  и  на  8еа\ѵо1Г в  дополнение  к  кресто¬ 
образному  кормовому  корабль  имеет  два  «плавника»  с  дюзами  для  выпуска  ГПБА  ТВ-16Р 
(с  левого  борта)  и  ТВ-29А  (с  правого  борта).  Наружные  поверхности  корпуса  облицованы 
противогидролокационным  покрытием,  представляющим  собой  наформованную  резинопо¬ 
добную  массу. 
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Зарубежные  аналоги 


Корабль  в  проницаемых  оконечностях  имеет  две  группы  безкингстонных  ЦГБ  -  носо¬ 
вую  и  кормовую.  Каждая  из  групп  включает  в  себя  три  разделенных  побортно  цистерны, 
которые  обеспечивают  примерно  15%-ный  запас  плавучести.  ЦГБ  продуваются  воздухом 
высокого  давления  или  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая  обеспечива¬ 
ет  всплытие  лодки  в  аварийной  ситуации. 

ППУ  включает  в  себя  один  ВВР  модульного  типа  фирмы  Оепегаі  Еіесігіс  890  тепловой 
мощностью  порядка  29,8  мВт  и  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя  в  первом  конту¬ 
ре.  Реактор  работает  на  ТВЭЛах,  высокая  энергоемкость  которых  обеспечивает  их  функ¬ 
ционирование  на  протяжении  всего  жизненного  цикла  корабля.  ППУ  питает  паром  две 
турбины,  объединенные  в  одном  ГТЗА  блочного  исполнения,  который  обеспечивает  мощ¬ 
ность  на  валу  25  000  л. с.  В  качестве  резервного  средства  движения  используется  выдвиж¬ 
ная  поворотная  колонка  (ВПК),  имеющая  привод  от  ЭД.  Она  расположена  вне  прочного 
корпуса  в  кормовой  проницаемой  оконечности. 

Вооружение  Ѵіг§іпіа  состоит  из  четырех  533-мм  ТА,  вваренных  в  носовую  торосфери¬ 
ческую  переборку  прочного  корпуса,  и  12  ВПУ  для  КР  ТошаЬаѵѵк,  установленных  вне 
прочного  корпуса  между  основными  антеннами  ГАК  А]М/В<5С^-10  и  носовыми  горизонталь¬ 
ными  рулями.  ТА  оснащены  гидравлической  системой  пуска  с  турбиной  (АТР),  приводимой 
в  действие  сжатым  воздухом,  которая  подает  воду  в  трубу  аппарата.  Боезапас  насчитыва¬ 
ет  22  многоцелевые  торпеды  Мк.  48  АБ8АР,  КР  ТотаЬаѵѵк  и  ПКР  Нагрооп.  Вместо  них 
могут  приниматься  324-мм  «легкие»  торпеды  Мк.  50  или  Мк.54БНТ.  Боезапас  хранится  на 
стеллажах  с  системой  продольного  и  поперечного  перемещения.  Для  подачи  боезапаса  в 
ТА  и  обеспечения  требуемой  скорострельности  используется  УБЗ.  Док-камера  типа  ПП8 
может  транспортироваться  на  комингс-площадке  шлюзовой  камеры,  а  аппараты  типа 
А8Б8-  на  комингс-площадке  кормового  аварийно-спасательного  люка. 

Первая  серия  (Віоск  I) 

Ѵіг&іпіа  ( 88Ы-774 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Біѵ.  (Гротон):  30.09.1998  г.;  16.08.2003  г.; 
23.10.2004  г. 

Техаэ  ( 88АГ-775 ).  Верфь  фирмы  ЦогіЬгор 
Огиштап  Це\ѵрогі  Иеѵѵз  (Ньюпорт-Ньюс): 
7.12.1998  г;  31.07.2004  г.;  9.09.2006  г. 

Налѵаіі  ( 88Ы-776 ).  Верфь  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Біѵ.  (Гротон):  13.11.2000  г;  17.06.2006  г.; 
5.05.2007  г. 

Вторая  серия  (Віоск  II) 

Nо^^Ь  Сагоііпа  (85АГ-777).  Верфь  фирмы 
ИогіЬгор  Огиштап  Ие\ѵрогі  ІМеѵѵз  (Ньюпорт- 
Ньюс):  29.01.2002  г;  21.04.2007  г.;  3.05.2008  г. 

Л/еіѵ  НатрзЫге  ( ЗЗЫ-778).  Верфь  отделения 
Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  (Гротон):  14.08.2003  г;  21.06.2008  г.; 
2009  г. 

ІѴеіѵ  Мехісо  ( 88М-779 ).  Верфь  фирмы 
ЦогіЬгор  Огиштап  Иеѵѵрогі  Це\ѵв  (Ньюпорт- 
Ньюс):  29.01.2004  г.1;  2009  г.;  2010  г. 

Міааоигі  (88М-780).  Верфь  отделения  Еіесігіс 
Воаі  Біѵ.  (Гротон):  29.12.2004  г.;  2010  г.;  2011  г. 
СаІіГогпіа  (83М-781).  30.01.2006  г.;  ?  ;  ?  ; 
Міззіззіррі  ( 88М-782 ).  2007  г.;  2012  г.;  2013  г. 
Міппеэоіа  ( 88М-783 ).  2008  г.;  2013  г.;  2014  г. 

Третья  серия  (Віоск  III) 

\огі1і  Оакоіа  ( 8 8 N-784).  2009  г. 


'Указан  плановый  срок,  фактически  была  заложена  12  апре- 
АПЛ  Техаз  перед  спуском  на  воду  (июль  2004  г.)  ля  2004  г. 
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Хотя  корпус  Ѵіщіпіа,  как  и  у  предшест¬ 
вующих  АПЛ  ВМС  США,  разбит  на  три  отсе¬ 
ка,  этот  корабль  имеет  несколько  иную  ком¬ 
поновку.  В  первом  отсеке  (основном)  находят¬ 
ся  ГКП,  АСБУ,  оружие  и  системы  самооборо¬ 
ны,  во  втором  (жилом)  —  жилые  (на  119  чело¬ 
век)  и  санитарно-бытовые  помещения  экипа¬ 
жа  и,  наконец,  в  третьем  (кормовом)  -  ППУ, 
ПТУ  и  ЭЭС  с  соответствующими  системами 
автоматического  управления.  В  свою  очередь, 
каждый  из  отсеков-модулей  состоит  из  не¬ 
скольких  функциональных  секций.  По  неко¬ 
торым  оценкам,  их  насчитывается  49.  По¬ 
стройка  кораблей  ведется  на  верфи  отделе¬ 
ния  Еіесігіс  Воаі  Иіѵ.  в  Гротоне  и  верфи  фир¬ 
мы  ЫогіЬгор  Сгшшпап  ІХеѵѵрогІ  1Ме\ѵв  в  Нью¬ 
порт-Ньюсе.  В  принципе  она  сохранилась  та¬ 
кой  же,  как  и  в  случае  с  ПЛАРБ  типа  ОЫо  и 
АПЛ  Ьов  Ап&еіез.  Единственно,  на  последнем 
из  этих  предприятий  после  сборки  корпуса 
лодки  он  вводился  в  плавучий  док  длиной 
195  м.  Затем  док  буксируется  в  бассейн  глу¬ 
биной  около  21,3  м,  где  лодку  выводят  на  воду. 
Достройка  и  швартовные  испытания  осуще¬ 
ствляются  у  пирса  верфи  8ои1Ь  Уагф  там  же, 
в  Ньюпорт-Ньюс. 


При  этом  предусмотрена  довольно  широ¬ 
кая  кооперация  обоих  предприятий.  Верфь  от¬ 
деления  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  выпускает  основ¬ 
ной  (без  носовой  проницаемой  части)  и  реак¬ 
торный  модули,  а  также  25  функциональных 
секций,  верфь  фирмы  ІМогіЬгор  Сгшшпап  №\ѵ- 
рогі  ІМеѵѵв  -  кормовой  модуль  (с  кормовым  опе¬ 
рением  и  движителем)  и  24  функциональные 
секции.  Все  обечайки  прочного  корпуса  по-пре¬ 
жнему  строит  комплекс  в  Куонсет-Пойнте.  Мо¬ 
дули  с  одного  предприятия  на  другое  перево¬ 
зятся  на  специальной  транспортной  барже. 

Интересной  особенностью  является  то,  что 
на  верфи  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  по¬ 
строили  специальный  цех  для  сборки,  доводки 
и  испытаний  модуля  АСБУ  АМ/В8У-2.  В  этом 
цехе  все  оборудование  и  коммуникации  АСБУ 
монтируются  на  единой  амортизированной 
платформе,  после  чего  проводятся  комплекс¬ 
ные  испытания.  В  дальнейшем  полностью  со¬ 
бранная,  отрегулированная  и  испытанная 
АСБУ  доставляется  трейлером  на  стапель  в 
виде  единого  законченного  модуля  и  монти¬ 
руется  на  АПЛ  без  дополнительных  регулиро¬ 
вок  и  проверок.  Важно  то,  что  испытания  мо¬ 
дуля  АСБУ  проводятся  примерно  за  два  года 
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до  установки  на  корабль.  Благодаря  этому  ми¬ 
нимизируется  риск  срыва  графика  работ  по 
постройке  АПЛ  и  обеспечивается  своевремен¬ 
ная  модернизация  АСБУ. 

Ѵіг@іпіа  после  ввода  в  строй  в  течение  трех 
лет  проходила  испытания,  в  процессе  прове¬ 
дения  которых  устранялись  обнаруженные  за¬ 
мечания.  Только  лишь  весной  2007  г.  корабль 
ввели  в  начальную  (Іпіііаі  Орегаііп§  Сара- 
Ьіііѣу ),  а  в  первой  половине  2009  г.  -  в  пол¬ 
ную  оперативную  готовность.  К  этому  момен¬ 
ту  в  различных  стадиях  постройки  находились 
семь  кораблей  данного  типа  (вместо  восьми 
планировавшихся ). 

На  МогіЬ  Сагоііпа  -  четвертом  корабле  се¬ 
рии  -  в  процессе  постройки  были  обнаружены 
нарушения  технологии  сварки  паропроводов 
второго  контура  ППУ  и  дефекты  в  маневро¬ 
вом  устройстве.  До  момента  начала  заводских 
ходовых  испытаний  (они  включали  в  себя  три 
выхода  в  море  продолжительностью  от  трех  до 
восьми  суток)  все  выявленные  недостатки  уда¬ 
лось  устранить,  и  в  процессе  эксплуатации  ко¬ 
рабля  они  пока  себя  не  проявляли. 

Ме\ѵ  НатрзЫге  -  пятый  корабль  серии  - 
строился  по  измененной  технологии.  С  целью 
сокращения  стоимости  работ,  а  также  продол¬ 
жительности  периода  между  спуском  на  воду 
и  вводом  в  строй  (примерно  на  восемь  недель) 
его  вывели  из  цеха  (в  феврале  2008  г.)  с  нане¬ 
сенным  на  корпус  противогидролокационным 
покрытием,  в  технической  готовности  90%. 
После  вывода  из  цеха  лодка  30  апреля  2008  г. 
подверглась  процедуре  «предварительного 
спуска  на  воду»  -  за  два  месяца  до  официаль¬ 
ного  спуска,  который  был  намечен  на  21  июня 
2008  г.  Сделано  это  было  для  проведения  «па¬ 
рового  проворачивания»  ряда  механизмов 
ГЭУ,  в  том  числе  ГТЗА,  АТГ  и  турбоприводов 
вспомогательных  механизмов.  Обычно  эти 
работы  выполнялись  после  спуска  на  воду. 

В  процессе  постройки  АПЛ  типа  Ѵіг^іпіа 
выяснилось,  что  уложиться  в  заданные  пара¬ 
метры  стоимости  (не  более  чем  у  кораблей 
типа  Ьоз  Ап§е1ез  третьей  серии)  не  удается. 
В  декабре  1996  г.  была  установлена  следую¬ 
щая  стоимость  лодок  этого  типа:  Ѵігріпіа  — 
3,272  млрд,  долларов;  Техаз  -  2,543  млрд,  дол¬ 
ларов;  На\ѵаіі  -  2,093  млрд,  долларов  и,  нако¬ 
нец,  МогіЬ  Сагоііпа  (первый  корабль  второй 
серии)  -  2,112  млрд,  долларов.  Как  видно,  сто¬ 
имость  АПЛ  типа  Ѵіг^іпіа  в  среднем  сопоста¬ 
вима  со  стоимостью  кораблей  типа  ЗеаѵѵоІІ. 


Однако  программа  постройки  АПЛ  типа 
Ѵігріпіа  подвергается  критике  не  только  из-за 
существенного  роста  стоимости  кораблей,  но 
и  из-за  недостаточно  высоких  боевых  качеств. 
При  нормальном  водоизмещении,  составляю¬ 
щем  около  85%  от  нормального  водоизмеще¬ 
ния  ЗеаѵѵоІІ,  они  принимают  на  борт  всего 
лишь  65%  от  численности  ее  боезапаса.  При 
этом  Ѵіг^іпіа  имеет  вдвое  меньше  ТА.  Наре¬ 
кания  также  вызывает  худшая  ( по  сравнению 
с  АПЛ  типов  Ьоз  Ал^еіев  третьей  серии  и 
8еа\ѵо1І)  приспособленность  к  действиям  в 
Арктике  и  меньшая  (по  сравнению  с  АПЛ  типа 
8еа\ѵоЮ  глубина  погружения. 

Несмотря  на  всю  критику,  надо  признать, 
что  проектанты  Ѵіг^іпіа  в  своем  стремлении 
создать  корабль,  способный  полностью  конт¬ 
ролировать  окружающее  его  пространство  по 
всем  направлениям,  достигли  определенных 
успехов.  Хотя  решить  эту  задачу  в  полной  мере 
пока  так  и  не  удалось,  та  последовательность, 
с  которой  действуют  американцы,  а  также  уме¬ 
лое  управление  силами  и  средствами  позволя¬ 
ют  им  надеяться  на  то,  что  к  концу  постройки 
кораблей  типа  Ѵігріпіа  поставленные  цели  бу¬ 
дут  достигнуты. 

Благодаря  тому,  что  АПЛ  типа  Ѵігріпіа  име¬ 
ет  модульную  конструкцию,  ее  модернизация 
не  вызывает  больших  проблем.  Так,  например, 
начиная  с  11-го  корабля  в  серии  -  МогіЬ  Ьакоіа 
{ 88М-784 )  -  ВМС  США  планируют  приступить 
к  постройке  кораблей,  в  максимально  возмож¬ 
ной  степени  пригодных  к  быстрому  измене¬ 
нию  выполняемых  задач,  известных  как  тре¬ 
тья  модификация  АПЛ  типа  Ѵігріпіа  (Віоск  III). 
С  этой  целью  в  корпус  лодки  (в  районе  цент¬ 
ра  тяжести)  будет  врезан  двухкорпусный  от¬ 
сек  длиной  9,14  м.  По  конструкции  он  будет 
аналогичен  секции,  внедренной  на  Лтту  Саг- 
іег  -  третьем  корабле  типа  ЗеаѵѵоІГ.  В  между- 
бортном  пространстве  будут  размещаться  мо¬ 
дули  (РІМ)  взаимозаменяемой  полезной  нагруз¬ 
ки,  включая  оружие.  Эти  модули  могут  вклю¬ 
чать  в  себя:  системы  наблюдения,  разведки,  об¬ 
наружения  и  определения  координат  целей; 
поддержки  операций  специальных  сил  8ЕАБ; 
ударное  оружие;  системы  подводной  связи  и 
сетевых  датчиков;  ЕЛА  и  НПА. 

Новые  АПЛ  будут  состоять  из  четырех  от¬ 
секов-модулей:  первого  («основного»)  с  ЦП, 
АСБУ,  оружием,  системами  самообороны,  жи¬ 
лыми  и  санитарно-бытовыми  помещениями; 
второго  («переходного»)  с  полезной  нагрузкой, 
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позволяющего  иметь  доступ  в  нос  и  корму  лод¬ 
ки;  третьего  («реакторного»)  с  ППУ  и  ЭЭС  с 
соответствующими  системами  автоматическо¬ 
го  управления;  четвертого  («кормового»)  с 
ПТУ,  движителем  и  рулевым  устройством. 

На  модернизированных  АПЛ  типа  будет 
изменена  конструкция  носовой  оконечности. 
Основную  сферическую  антенну  ГАК  и  проч¬ 
ный  коридор,  который  используется  для  ее  об¬ 
служивания,  заменят  подковообразной  широ¬ 
коапертурной  антенной  ЬАВ  (Ьаг§е  Арегіиге 
Воѵѵ  аггау),  а  вместо  12  ВПУ  установят  два 
цилиндрических  модуля  для  размещения  12 
КР  ТошаЬаѵѵк,  подобных  тем,  что  несут 
ПЛАРК  типа  ОЫо.  В  этих  модулях  может  быть 
размещено  либо  ударное  оружие,  либо  различ¬ 
ные  НПА  и  БПА.  Эти  модули  имеют  вдвое 
меньший  объем  по  сравнению  с  12  индивиду¬ 
альными  ВПУ  (30,4  против  65,1  м2).  Такое  ре¬ 
шение  позволит  не  только  расширить  номен¬ 
клатуру  вооружения,  но  и  сэкономить  на  каж¬ 
дом  корабле  примерно  40  млн.  долларов  (а  на 
стоимости  постройки  серии  из  20  лодок  -  800 
млн.  долларов).  Кроме  того,  освободившиеся 
объемы  можно  будет  использовать  для  разме¬ 
щения  дополнительных  модулей  РІМ. 


ВЕЛИКОБРИТАНИЯ, 

Разработка  британской  многоцелевой 
АПЛ  второго  поколения  8\ѵіГізиге  была  нача¬ 
та  в  начале  60-х  годов  и  велась  параллельно  с 
созданием  ПЛАРБ  типа  Кезоіиііоп,  что  ска¬ 
залось  на  сроках  реализации  программы. 
В  1969-1981  гг.  по  заказу  ВМС  Великобрита¬ 
нии  построили  шесть  кораблей  этого  типа,  ко¬ 
торые  заменили  собой  АПЛ  первого  поколе¬ 
ния  типа  ѴаІіапЬ.  В  отличие  от  них  8\ѵШзиге 
имела  увеличенную  глубину  погружения,  по¬ 
вышенную  скорость  хода  в  подводном  поло¬ 
жении,  сниженный  уровень  шумности  и  соб¬ 
ственных  помех  работе  гидроакустических 
средств.  Как  и  предшествующие  британские 
многоцелевые  АПЛ,  корабль  имел  ППУ  с  од¬ 
ним  реактором  и  ППУ,  состоящую  из  ГТЗА  и 
двух  АТГ  американского  производства. 

Характерной  особенностью  корабля  явля¬ 
лась  своеобразная  форма  носовой  оконечнос¬ 
ти  (с  штевневым  образованием  в  верхней  час¬ 
ти  и  с  ожевальным  —  в  нижней  части )  и  пять 


Новая  подковообразная  антенна  ГАК  бу¬ 
дет  полностью  «мокрой»,  с  менее  сложными 
(чем  у  сферической  антенны)  компонентами, 
более  простыми  в  монтаже  и  эксплуатации. 
В  ней  будут  использованы  гидрофоны  с  уве¬ 
личенными  сроками  службы,  специально 
разработанными  для  АПЛ  типа  ЗеамѵоК  Пред¬ 
полагается,  что  таких  кораблей  будет  20,  что 
позволит  довести  общую  численность  АПЛ  типа 
Ѵіг^іпіа  всех  модификаций  до  30  единиц. 

По  некоторым  данным,  начиная  с  15-го  в 
серии,  корабли  предполагается  оснащать  сис¬ 
темой  полного  электродвижения  вместо  тра¬ 
диционной  ПТУ.  Это  может  потребовать  оче¬ 
редной  переработки  проекта  АПЛ  типа  Ѵіг&іпіа 
с  использованием  более  «полных»  обводов  кор¬ 
мовой  оконечности.  В  более  далекой  перспек¬ 
тиве  АПЛ  типа  Ѵіг&іпіа  планируют  строить  с 
новым  удлиненным  (примерно  в  четыре  раза) 
ограждением  прочной  рубки.  В  нем  предпола¬ 
гается  разместить  либо  ангар  для  НПА  и  обо¬ 
рудования  для  специальных  сил  8ЕАБ,  либо 
БЛА.  Существенной  модернизации  (какой 
именно,  в  открытой  печати  не  сообщалось)  дол¬ 
жна  быть  подвергнута  ППУ,  что  позволит  уве¬ 
личить  ее  мощность  примерно  на  50%. 


ФРАНЦИЯ  И  КИТАЙ 

носовых  533-мм  ТА,  один  из  которых,  цент¬ 
ральный,  был  установлен  в  диаметральной 
плоскости  и  выходил  под  углом  к  основной 
плоскости.  Торпедное  и  минное  вооружение 
было  представлено  образцами  собственной 
разработки.  Вместе  с  тем  в  процессе  эксплуа¬ 
тации  все  АПЛ  типа  Зѵѵійзиге  получили  на 
вооружение  ПКРК  8иЬ-Нагрооп,  а  некото¬ 
рые  -  еще  и  комплекс  КР  ТотаЬаѵѵк. 

Разработка  британской  многоцелевой  АПЛ 
третьего  поколения  ТгаГаІ&аг  была  начата  в 
первой  половине  70-х  годов.  По  сути,  в  дан¬ 
ном  случае  говорить  о  качественном  скачке 
вперед  не  приходится,  так  как  этот  корабль 
являлся  улучшенной  модификацией  8\ѵШзиге. 
Он  создавался  с  учетом  опыта  проектирова¬ 
ния,  постройки  и  эксплуатации  прототипа. 
При  этом  были  существенно  снижены  шум¬ 
ность  и  уровень  собственных  помех  работе  гид¬ 
роакустических  средств  за  счет  использова¬ 
ния  новой  более  эффективной  (чем  у  8\ѵіГЬ- 
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виге)  амортизации  главных  и  вспомогатель¬ 
ных  механизмов,  облицовки  наружных  и  внут¬ 
ренних  поверхностей  корпуса  противогидро- 
локационным  и  виброизолирующим  покры¬ 
тиями  и  т.д.  На  корабле,  впервые  в  мировой 
практике,  был  использован  движитель  типа 
РитрЛеІ  (вместо  малошумного  ВФШ). 
Тгаіаі&аг  получил  такое  же  торпедное  воору¬ 
жение,  что  и  прототип. 

В  1979-1991  гг.  по  заказу  ВМС  Велико¬ 
британии  построили  семь  кораблей  этого  типа. 
В  процессе  эксплуатации  на  них  постоянно 
совершенствовалось  радиотехническое,  ра¬ 
кетное  и  торпедное  вооружение.  В  частности, 
эти  лодки  получили  крылатые  ракеты  Тота- 
Ьалѵк.  Предполагалось,  что  АПЛ  типа  ТгаГаІ- 
%аг  с  середины  10-х  годов  будут  постепенно 
заменяться  лодками  четвертого  поколения 
типа  Азіиіе.  Однако  пока  удалось  ввести  в 
строй  только  лишь  три  таких  корабля,  что  за¬ 
ставляет  сохранять  в  составе  ВМС  Велико¬ 
британии  пять  АПЛ  типа  ТгаГаІраг. 

Азіиіе  является  дальнейшим  развитием 
многоцелевых  АПЛ  ВМС  Великобритании. 
В  отличие  от  Тгаіаі^аг,  она  несет  шесть  533-мм 
ТА,  а  также  увеличенный  до  38  единиц  ракет¬ 
ный  и  торпедный  боезапас.  Интересно  то,  что 
эти  корабли,  в  отличие  от  Зхѵійзиге  и  Тгаі’аіраг, 
создавались  с  учетом  опыта  проектирования, 
постройки  и  эксплуатации  ПЛАРБ  Ѵап&иагсі. 

Если  для  Великобритании  это  необычное 
решение,  то  во  французских  ВМС  оно  являет¬ 
ся  практикой.  Первые  французские  многоце¬ 
левые  АПЛ  КиЫз/ АтеіеіЬувіе  являлись  свое¬ 
образным  развитием  французских  стратеги¬ 
ческих  ракетоносцев  типа  Ье  КеёоиіаЫе.  В  от¬ 
личие  от  многоцелевых  АПЛ  других  стран  они 
имеют  турбоэлектрическую  АЭУ  умеренной 
мощности  и,  как  следствие,  сравнительно  не¬ 
большую  скорость  хода  в  подводном  положе¬ 
нии,  малые  размерения  и  сокращенный  бое¬ 
запас.  Во  многом  эти  корабли  повторяют  со¬ 
временные  им  французские  ДЭПЛ. 

Все  шесть  АПЛ  типа  КиЫз  строились  срав¬ 
нительно  долго  —  почти  16  лет  (в  1976-1992  гг.), 
причем  две  последние  в  серии  ( АтеіеіЬузіе  и 
Регіе)  создавались  по  усовершенствованному 
проекту.  В  начале  нулевых  годов  многие  спе¬ 
циалисты  считали,  что  первые  четыре  лодки 
серии  морально  устарели  и  что  их  требуется 
заменить  АПЛ  нового  поколения.  В  соответ¬ 
ствии  с  этими  планами  были  развернуты  ра¬ 
боты  в  рамках  проекта  Ваггасиёа.  Намечалась 


постройка  шести  таких  кораблей  с  нормаль¬ 
ным  водоизмещением  порядка  4500  т,  увели¬ 
ченной  автономностью  по  запасам  провизии 
и  новейшим  ракетным  и  торпедным  вооруже¬ 
нием. 

Как  и  в  предшественницах,  в  этих  лодках 
многие  технические  решения  будут  заимство¬ 
ваны  из  проектов  ПЛАРБ,  в  данном  случае 
типа  Ье  ТгіотрЬапі,  а  также  ДЭПЛ  Зсогрепе, 
что  теоретически  снижало  риск  их  использо¬ 
вания.  В  частности,  от  первого  корабля  новая 
АПЛ  должна  унаследовать  ППУ,  ПТУ  и  ин¬ 
тегрированную  АСБУ  8УСОВ8,  а  от  второго  - 
гидроакустические  средства  и  средства  обра¬ 
ботки  информации,  поступающей  от  них. 

Пятой  страной,  помимо  Великобритании, 
СССР  (РФ),  Франции  и  США,  которая  до  на¬ 
стоящего  времени  занималась  постройкой  мно¬ 
гоцелевых  АПЛ,  стала  КНР.  Первый  такой 
китайский  корабль,  названный  Чанчжень-1 
(пр.  091),  представляет  собой  симбиоз  советс¬ 
кой  и  французской  технологий  в  области  под¬ 
водного  кораблестроения.  С  одной  стороны,  по 
общей  компоновке,  обводам  оконечностей,  схе¬ 
ме  расположения  носовых  горизонтальных  ру¬ 
лей  (на  ограждении  прочной  рубки),  использо¬ 
ванию  турбоэлектрической  АЭУ  и  торпедному 
вооружению  она  во  многом  повторяла  фран¬ 
цузскую  ПЛАРБ  Ье  КесІоиІаЫе,  а  по  архитек¬ 
туре  корпуса,  ППУ  и  составу  радиотехничес¬ 
ких  средств  -  советскую  АПЛ  первого  поколе¬ 
ния.  Корабль  несет  шесть  533-мм  ТА  при  об¬ 
щем  боезапасе  20  торпед.  В  1967-1990  гг.  по¬ 
строили  пять  лодок  этого  типа.  Очевидно,  что  к 
моменту  завершения  программы  они  морально 
устарели  и  большой  боевой  ценности  не  имеют. 

Для  решения  этой  проблемы  во  второй  по¬ 
ловине  80-х  годов  в  КНР  начались  работы  над 
АПЛ  второго  поколения  типа  Санг,  которая 
создавалась  на  базе  советского  корабля 
пр.  671РТМ,  хотя  внешне  она  мало  напомина¬ 
ет  прототип.  На  этом  корабле  был  реализо¬ 
ван  целый  комплекс  мероприятий,  направлен¬ 
ный  на  снижение  уровня  шумности  и  совер¬ 
шенствование  гидроакустических  средств,  в 
том  числе  и  за  счет  внедрения  ГПБА.  Тем  не 
менее  эта  АПЛ  в  серию,  что  называется,  «не 
пошла».  Насколько  известно,  в  1994-2007  гг. 
было  построено  лишь  два  корабля  типа  Санг, 
и  больше  они  пока  не  заказывались.  Вероят¬ 
но,  как  показали  испытания,  эти  лодки  не  в 
полной  мере  отвечают  всем  требованиям  ко¬ 
мандования  ВМС  НОАК. 
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ВЕЛИКОБРИТАНИЯ 

Типов  ЗѵѵШзиге  и  Тгаіаіцаг 


По  существу,  работы  по  созданию  британ¬ 
ской  многоцелевой  АПЛ  второго  поколения  на¬ 
чались  еще  в  1961  г.,  когда  был  выдан  заказ 
на  разработку  прототипа  АЭУ  для  этого  ко¬ 
рабля  с  АЗ  (тип  «В»)  большей  мощности  и  уве¬ 
личенным  сроком  службы.  Однако  реализация 
программы  постройки  ПЛАРБ  типа  Кезоіиііоп 
заставила  приостановить  выполнение  этих 
работ.  Только  лишь  в  1964  г.,  когда  выделили 
необходимые  денежные  средства,  они  были 
продолжены.  Одновременно  началось  проек¬ 
тирование  самой  АПЛ,  получившей  индекс 
88ІѴ0Х  ( впоследствии  Зтйзиге). 

От  проектантов  прежде  всего  требовалось 
повысить  боевые  возможности  корабля  благо¬ 
даря  улучшению  таких  элементов,  как  глуби¬ 
на  погружения,  наибольшая  подводная  ско¬ 
рость  хода,  уровень  шумности  и  собственных 
помех  работе  гидроакустических  средств,  бе¬ 
зопасность  эксплуатации,  надежность  и  ремон¬ 
топригодность  всех  элементов  ГЭУ. 

Глубину  погружения  увеличили  за  счет 
внедрения  новой  стали  N<3-1  (вместо  старой 
<ЗТ-35)  и  выбора  цилиндрической  формы  проч¬ 
ного  корпуса  одного  диаметра  на  всем  протя¬ 
жении  (вместо  корпуса  переменного  сечения 
на  Ѵаііапі).  Скорость  хода  в  подводном  поло¬ 
жении  увеличили  путем  придания  наружным 
обводам  корпуса  наиболее  оптимальных,  с  точ¬ 
ки  зрения  гидродинамики,  форм  и  переноса 
ограждения  прочной  рубки  к  носовой  оконеч¬ 
ности.  Носовые  горизонтальные  рули  на  но¬ 
вых  кораблях  перенесли  на  осевую  плоскость 
(вместо  высокого  расположения  на  Ѵаііапі). 
Интересно  то,  что  в  США  такое  решение  при¬ 
няли  на  АПЛ  типа  Ьоз  Ап&еіез  третьей  моди¬ 
фикации  прежде  всего  из-за  стремления  обес¬ 
печить  лодке  возможность  плавания  в  водах 
Арктики.  В  Великобритании  же  исходили  из 
того,  что  эта  схема  способствует  хорошей  уп¬ 
равляемости  при  минимальных  размерах  ру¬ 
лей  и  снижению  сопротивления  движению  лод¬ 
ки,  что,  в  свою  очередь,  способствовало  уве¬ 
личению  скорости  хода  в  подводном  положе¬ 
нии.  То,  что  носовые  горизонтальные  рули  вы¬ 
полнили  заваливающимися  (убирающимися  в 
обводы  носовой  проницаемой  части),  по  мне¬ 
нию  специалистов  ВМС  Великобритании, 
прежде  всего  облегчало  действия  экипажа  при 


швартовке,  а  уж  затем  обеспечивало  их  цело¬ 
стность  во  время  всплытия  во  льдах. 

Наряду  с  перечисленными  техническими 
решениями  повышению  скорости  хода  в  под¬ 
водном  положении  должна  была  способство¬ 
вать  полная  кормовая  оконечность  с  углом 
заострения  45°  (на  Ѵаііапі  -  30°).  Однако  это 
решение  не  привело  к  желаемым  результатам. 
Единственным  его  достоинством  стало  то,  что 
оно  обеспечило  большие  объемы  для  ЦГБ  кор¬ 
мовой  группы  и  дополнительное  пространство, 
необходимое  для  более  рационального  разме¬ 
щения  систем  и  механизмов  ГЭУ  в  кормовом 
отсеке. 

Шумность  8\ѵШзиге  главным  образом  уда¬ 
лось  снизить  за  счет  использования  эффек¬ 
тивной  системы  двойной  амортизации  прак¬ 
тически  всех  механизмов.  Кроме  того,  ГТЗА, 
АТГ  и  их  конденсаторы  были  смонтированы 
на  единой  общей  платформе,  система  аморти¬ 
зации  которой  обеспечивала  заданное  сниже¬ 
ние  шумности  на  полном  ходу  (т.е.  при  разви¬ 
тии  полной  мощности  ГТЗА)  и  компенсацию 
крутящего  момента  линии  вала  на  малых  хо¬ 
дах.  Надо  сказать,  что  внедрение  общей  амор¬ 
тизированной  платформы  ПТУ  создало  нема¬ 
ло  проблем,  несмотря  на  то  что  ГТЗА  остался 
таким  же,  что  и  у  Ѵаііапі. 

Прототип  ПТУ  ЗѵѵіГізиге  в  1968  г.  смонти¬ 
ровали  на  стенде  НИЦ  ВМС  АЛЕВ  (АФпігаІІу 
Веѵеіортепі  ЕзІаЫізЬтепІ  Ваггоѵѵ)  в  Барроу. 
Для  обеспечения  его  испытаний  прототипа  на 
полной  мощности  установили  паровой  котел 
большой  паропроизводительности,  демонтиро¬ 
ванный  с  одного  из  эсминцев  типа  Ваіііе.  Уже 
на  первой  стадии  монтажа  прототипа  ПТУ 
возникли  большие  проблемы.  В  частности, 
оказалось,  что  рама  платформы,  изготавли¬ 
вавшаяся  из  специальных  сталей  и  имевшая 
сложную  конструкцию,  деформировалась  в 
процессе  сварки.  Последствия  не  замедлили 
сказаться.  Во  время  испытаний  прототипа 
ПТУ  проблемы  начались  с  аварии  редуктора 
ГТЗА,  вызванной  перегрузкой  подшипников 
главного  колеса,  поломки  зубцов  шестерни 
первой  ступени  и  аварии  главного  упорного 
подшипника.  В  результате  серийный  образец 
ПТУ  ЗжіГізиге  начал  испытываться  всего  че¬ 
рез  несколько  недель  после  того,  как  завер- 
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шились  испытания  прототипа,  хотя  первона¬ 
чально  планировался  разрыв  в  шесть  меся¬ 
цев.  Понятно,  что  в  серийном  образце  ПТУ 
устранить  все  недостатки,  выявленные  в  про¬ 
цессе  испытаний  прототипа,  не  представля¬ 
лось  возможным. 

Тем  не  менее,  как  показали  исследования, 
выявленные  недостатки  можно  будет  устра¬ 
нить  без  существенного  изменения  конструк¬ 
ции  установки,  и  для  обеспечения  плановых 
сроков  постройки  головной  АПЛ  второго  по¬ 
коления  серийный  образец  ПТУ  отгрузили  на 
лодку,  в  то  время  как  на  прототипе  ПТУ  про¬ 
должались  работы  по  устранению  выявленных 
дефектов.  Риск  был  оправдан.  Хотя  продол¬ 
жительность  испытаний  прототипа  ПТУ  и  ус¬ 
транение  выявленных  конструктивных  недо¬ 
статков  составили  27  месяцев  (вместо  шести 
предусмотренных  по  плану),  программа  пост¬ 
ройки  АПЛ  типа  Зтйзиге  была  реализована 
в  намеченные  сроки. 

Немаловажным  для  снижения  уровня  шум¬ 
ности  британских  АПЛ  второго  поколения  ока¬ 
залось  и  то,  что  в  процессе  акустических  ис¬ 
пытаний  Зтйзиге  удалось  снизить  шумность 
за  счет  тщательной  доводки  механизмов  и  аг¬ 
регатов  или  замены  тех  из  них,  чьи  шумовые 
характеристики  не  соответствовали  новым, 
повышенным  требованиям.  В  качестве  при¬ 
мера  такой  замены  можно  привести  главные 
циркуляционные  насосы  (ГЦН)  главных  кон¬ 
денсаторов  ГТЗА  и  АТГ.  Предполагалось,  что 
их  размещение  в  водяных  камерах  конденса¬ 
торов  между  трубными  досками  позволит  не 
только  упростить  конструкцию  всей  системы, 
но  снизить  шумность.  Этого  не  произошло 
из-за  неудачной  конструкции  приемных  пат¬ 
рубков,  обусловившей  возникновение  кавита¬ 
ции.  Замена  патрубков  полностью  восстано¬ 
вила  эффект  снижения  шумности  от  выше¬ 
указанного  размещения  ГЦН. 

Повышение  надежности  и  ремонтопригод¬ 
ности  было  достигнуто  за  счет  устранения  не¬ 
достатков  элементов  ГЭУ  АПЛ  первого  поко¬ 
ления  Ѵаііапі,  упрощенной  схемы  размещения 
всех  механизмов  в  сочетании  с  высоким  каче¬ 
ством  проектирования,  изготовления  и  мон¬ 
тажа.  В  частности,  специалисты  отмечали  три 
основных  недостатка  ГЭУ  Ѵаііапі.  Во-первых, 
это  то,  что  ГТЗА  и  оба  АТГ  имели  свои  глав¬ 
ные  конденсаторы  с  автономными  системами 
обслуживающих  механизмов  и  устройств  (кон¬ 
денсатных  и  циркуляционных  насосов,  изме¬ 


рительной  и  контрольной  аппаратуры,  а  так¬ 
же  трубопроводов).  Единственное,  что  было 
общим,  так  это  масляная  система  для  обоих 
АТГ.  На  Зтйзиге  оба  АТГ  имели  общий  двух¬ 
проточный  конденсатор,  который  был  объе¬ 
динен  циркуляционными  трассами  с  главным 
конденсатором,  что  упростило  циркуляцион¬ 
ную  систему  и  сократило  длину  трубопрово¬ 
дов.  Причем  выход  из  строя  одного  из  АТГ  не 
мог  оказать  влияние  на  работу  другого. 

Во-вторых,  у  ѴаІіапЬ  имелась  сложная  и 
разветвленная  система  охлаждения  главных 
механизмов  забортной  водой.  \Помимо  про¬ 
блем,  связанных  с  эксплуатацией,  в  случае 
глубоководного  погружении  стояла  реальная 
угроза  гибели  корабля  из-за  ее  малой  надеж¬ 
ности  (арматура  и  трубопроводы  находились 
под  воздействием  давления  забортной  воды). 
Данную  проблему  решили  путем  внедрения 
промежуточного  (третьего)  контура  охлажде¬ 
ния  главного  конденсатора  и  обслуживающих 
его  механизмов  пресной  водой  под  сравнитель¬ 
но  небольшим  давлением.  Отвод  тепла  от  тре¬ 
тьего  контура  осуществлялся  в  теплообменных 
аппаратах  (ТА),  охлаждаемых  забортной  во¬ 
дой  и  закрепленных  в  непосредственной  бли¬ 
зости  к  прочному  корпусу  лодки  -  эта  систе¬ 
ма  образовывала  четвертый  контур. 

Изначально  предполагалось,  что  циркуля¬ 
ционные  насосы  ТА,  как  и  в  главном  конден¬ 
саторе  и  конденсаторе  АТГ,  будут  размещать¬ 
ся  в  водяных  камерах  охладителей.  Однако 
создание  гидравлических  частей  этих  насосов 
потребовало  бы  большого  объема  НИОКР,  и 
из-за  финансовых  ограничений  были  приня¬ 
ты  обычные  насосы.  Нельзя  не  отметить,  что 
подобную  систему  охлаждения  у  нас  в  стране 
внедрили  уже  на  АПЛ  первого  поколения. 

Наконец,  в-третьих,  у  ѴаІіапіТЭУ  издава¬ 
ла  большой  шум,  особенно  на  малых  ходах. 
Причем  его  уровень  был  настолько  велик,  что 
возникали  помехи  работе  гидроакустических 
средств.  Происходило  это  в  основном  из-за 
того,  что  рама  ГТЗА  жестко  замыкалась  на 
корпус  с  целью  компенсации  крутящего  мо¬ 
мента  вала,  возникающего  по  мере  набора 
мощности.  О  том,  как  эту  проблему  решили 
на  Зтйзиге,  мы  уже  говорили. 

Пожалуй,  меньше  всего  нареканий  в  ГЭУ 
Ѵаііапі  вызывала  ППУ.  Как  известно,  она  со¬ 
здавалась  на  базе  американского  реактора 
85\Ѵ.  Этот  реактор  имел  двухконтурную  теп¬ 
ловую  схему,  принудительную  (на  мощности 
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более  20%)  и  естественную  (на  мощности  до 
20%)  циркуляцию  теплоносителя  в  первом  кон¬ 
туре.  В  качестве  теплоносителя  использовал¬ 
ся  бидистиллят.  Реактор  был  оснащен  двумя 
парогенераторами  (обеспечивали  подачу  пара 
на  турбины  ГТЗА  под  давлением  42  кг/см2  и 
при  температуре  250  °С)  и  двумя  ЦНПК. 

Реактор  Р\ѴК1,  которым  оснастили  8\ѵіП- 
зиге,  отличался  от  прототипа  упрощенной  кон¬ 
струкцией  второго  контура  (за  счет  рациональ¬ 
ного  проектирования  и  уменьшения  числа  кла¬ 
панов  и  соединений),  а  также  использовани¬ 
ем  новой  АЗ  (тип  «В»)  с  повышенной  тепло¬ 
вой  мощностью  и  увеличенной  длительностью 
кампании  (до  восьми  лет). 

Состав  вооружения  Зѵѵійзиге  в  принципе 
остался  таким  же,  как  и  у  прототипа.  Вместе 
с  тем  размещение  антенны  ГАС  тип  2072  ниже 
осевой  плоскости  привело  к  необходимости 
отказаться  от  одного  из  шести  ТА.  Из  пяти 
оставшихся  аппаратов  четыре  установили  по¬ 
бортно  под  небольшим  углом  к  ДП  корабля,  а 
пятый  -  в  ДП  под  сравнительно  большим  уг¬ 
лом  (~6°)  к  основной  плоскости.  Боезапас  гру¬ 
зился  через  специальный  носовой  люк.  Этот 
процесс  был  крайне  сложным  и  трудоемким, 
но  на  него  пошли  ради  обеспечения  наиболее 
благоприятных  условий  для  работы  гидроаку¬ 
стических  средств. 

Изначально  боезапас  лодок  типа  8\ѵіГізиге 
состоял  исключительно  из  многоцелевых  тор¬ 
пед  ТщегБзЬ  или  мин,  принимавшихся  на  борт 
вместо  торпед.  В  январе  1981  г.,  после  того 
как  многоцелевые  АПЛ  ВМС  США  стали  по¬ 
лучать  на  вооружение  ИКР  8иЬ-Нагрооп,  пра¬ 
вительство  Великобритании  сразу  же  решило 
приобрести  эти  ракеты.  Оценочные  испыта¬ 
ния  провели  с  июля  1982  г.  по  февраль  1983  г. 
на  Тихоокеанском  ракетном  полигоне  ВМС 
США.  ИКР  отстреливались  из  ТА  британской 
АПЛ  Соига^еоиз (8  50,  типа  Ѵаііапі),  которая 
временно  базировалась  в  Сан-Диего  (штат  Ка¬ 
лифорния).  Всего  с  борта  лодки  выпустили  15 
ракет,  которые  успешно  поразили  заданные 
цели  в  диапазоне  дистанций  60-110  миль.  Кро¬ 
ме  них  выполнили  81  бросковый  пуск  макета 
ракеты,  что  позволило  детально  изучить  осо¬ 
бенности  ПКРК  Нагрооп  и  выяснить  возмож¬ 
ность  размещения  его  на  АПЛ  ВМС  Велико¬ 
британии  -  как  оказалось,  решение  этой  за¬ 
дачи  не  требовало  существенной  перестройки 
конструкции  имевшихся  тогда  систем  торпед¬ 
ного  вооружения. 


Интерес  британцев  к  ПКРК  Нагрооп,  по¬ 
мимо  военной  целесообразности,  подогревался 
и  тем,  что  правительство  США  обязалось  ком¬ 
пенсировать  затраты  на  приобретение  большой 
партии  ракет.  Только  по  состоянию  на  март 
1982  г.  сумма  этой  компенсации  достигла 
240  млн.  долларов.  Вероятно,  эти  средства  по¬ 
шли  на  проведение  испытаний  с  участием 
Соига^еоиз.  Так  или  иначе,  но  в  1983  г.  Адми¬ 
ралтейство  решило  вооружить  ПКРК  8иЪ- 
Нагрооп  все  свои  многоцелевые  АПЛ  второго 
и  третьего  поколений.  Соответствующие  рабо¬ 
ты  провели  в  течение  80-х  годов  в  процессе 
проведения  капитальных  ремонтов  кораблей. 

Вторым  ракетным  нововведением  стала  КР 
ТотаЬа'ѵѵк.  В  настоящее  время  Великобрита¬ 
ния  является  единственной  страной,  естествен¬ 
но  кроме  США,  имеющей  на  вооружении  этот 
комплекс.  Всего  в  период  с  октября  1997  г.  по 
май  2002  г.  на  верфи  фирмы  ВаЪсоск  Беіепсе 
в  Розайте  во  время  проведения  капитального 
ремонта  под  КР  ТотаЬачѵк  модернизировали 
Зріепсіісі,  Зрагіап  и  Зсеріге.  В  процессе  про¬ 
ведения  работ  корабли  получили  СУРС 
АТѴѴС8  (Асіѵапсесі  ТотаЬаѵ/к  ѴѴеаропз  Сопігоі 
Зузіет),  которую  впоследствии  модернизиро¬ 
вали  в  систему  ТТѴѴС8  (Тасіісаі  ТотаЬахѵк 
ѴѴеаропз  Сопігоі  Зузіет).  Остальные  АПЛ 
типа  Зѵѵійзиге  сохранили  прежний  состав  во¬ 
оружения. 

Первой  АПЛ,  прошедшей  модернизацию 
(в  период  с  октября  1997  г.  по  май  1998  г.), 
стала  Зріепсіісі.  В  октябре  1998  г.  на  Тихооке¬ 
анском  ракетном  полигоне  ВМС  США  с  борта 
этой  лодки,  с  целью  проведения  оценочных 
испытаний,  выполнили  два  пуска  учебных  КР 
Тошакаѵѵк  Віоск  III,  а  в  ноябре  того  же  года 
еще  один.  Зріепсіісі  даже  успела  принять  уча¬ 
стие  в  боевых  действиях:  в  1999  г.  из  Среди¬ 
земного  моря  она  выпустила  12  КР  по  берего¬ 
вым  целям  в  Сербии,  а  в  марте-июле  2003  г. 
вместе  с  ТигЬиІепі  в  рамках  операции  против 
Ирака  (I^а^і  Ггеесіот)  из  Персидского  зали¬ 
ва  -  по  Багдаду. 

В  2002-2003  гг.  Зрагіап  на  верфи  фирмы 
ВаЬсос  Беіепсе  в  Розайте  в  рамках  програм¬ 
мы  Аіатапсіа  прошла  модернизацию  в  носи¬ 
тель  палубной  док-камеры  типа  ББИ  (Бгу 
Беек  Нап§аг).  По  конструкции  и  общей  ком¬ 
поновке  она  во  многом  повторяет  док-камеру 
ВМС  США  типа  ББ8.  Эта  камера  также  рас¬ 
полагается  на  специальных  пилонах  за  ог¬ 
раждением  прочной  рубки  и  связана  с  проч- 
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ным  корпусом  шлюзовой  камерой.  Помимо 
бойцов  диверсионных  подразделений  в  ней 
могут  быть  размещены  или  надувные  скорост¬ 
ные  катера,  или  ОПА  типа  8БѴ  (8\ѵіттег 
Беііѵегу  ѴеЬісІе).  Так  как  Зрагіап  в  январе 
2006  г.  должны  были  вывести  из  состава  ВМС, 
рассматривался  вопрос  о  модернизации  под 
носитель  док-камеры  типа  ІШН  одной  из  АПЛ 
типа  ТгаГаІ&аг.  Вероятно,  все  корабли  типа 
Азіиіе  будут  носителями  этой  камеры. 

АПЛ  типа  ЗѵѵШзиге  находились  в  строю 
довольно  долго  —  последней  из  списков  ВМС 
Великобритании  в  мае  2010  г.  исключили 
Зсеріге  -  она  «прослужила»  почти  40  лет.  Если 
не  считать  вооружения,  какой-либо  существен¬ 
ной  модернизации  эти  корабли  в  процессе  эк¬ 
сплуатации  не  проходили.  Пожалуй,  един¬ 
ственным  исключением  стало  резиновое  про- 
тивогидролокационное  покрытие,  нанесенное 
на  наружные  обводы  корпуса.  Первым  его  в 
1986  г.  получила  ЗирегЬ.  Для  проверки  эф¬ 
фективности  данного  покрытия  в  1987  г.  ко¬ 
рабль  привлекли  к  совместным  с  ВМС  США 
противолодочным  учениям,  проводившимся  в 
Северной  Атлантике.  В  учениях  также  при¬ 
нимали  участие  американские  АПЛ  Зеа  Оеѵіі 
( 38М-664 )  и  ВіІІйзЬ  ( 85АГ-676 ),  которые  были 
выставлены  в  качестве  «противника».  За  все 
время  учений  этим  лодкам  ни  разу  так  и  не 
удалось  обнаружить  ЗирегЬ.  Использование 
активного  тракта  ГАК  АІЧ/В(3<3-2  американ¬ 
ских  АПЛ  также  не  привело  к  успеху.  Резуль¬ 
таты  учений  оказались  настолько  успешны¬ 
ми,  что  в  конце  80-х  годов  резиновое  противо- 
гидролокационное  покрытие  смонтировали  на 
всех  лодках  типа  8\ѵійзиге.  Впоследствии  оно 
стало  неотъемлемым  элементом  всех  АПЛ 
ВМС  Великобритании. 

В  общем-то  эксплуатация  кораблей  типа 
Зтйзиге  проходила  без  каких-либо  серьезных 
аварий  и  происшествий,  сопровождавшихся 
массовой  гибелью  людей.  Вместе  с  тем  много 
нареканий  вызывала  надежность  всех  элемен¬ 
тов  ППУ.  Первой  из-за  этого  «пострадала» 
Зшйзиге.  В  октябре  1988  г.  ее  поставили  во 
второй  капитальный  ремонт.  Однако  из-за  се¬ 
рьезных  дефектов  установки,  и  в  первую  оче¬ 
редь  в  самом  реакторе,  корабль  сначала  выве¬ 
ли  в  резерв,  а  в  мае  1992  г.  исключили  из  спис¬ 
ков  ВМС,  выгрузили  АЗ  реактора,  полностью 
разоружили  и  в  Розайте  поставили  в  отстой. 

7  сентября  2000  г.  по  той  же  причине  (а 
также  плохого  технического  состояния  СУЗ) 


ЗрІегкИё  и  ЗирегЬ  были  признаны  негодными 
к  оперативному  использованию.  Их  сначала 
вывели  в  резерв,  а  затем  также  исключили 
из  списков  ВМС  Великобритании. 

Пожалуй,  самой  неудачливой  среди  кораб¬ 
лей  типа  8\ѵійзиге  можно  считать  Зсеріге. 
В  начале  80-х  годов  она  столкнулась  с  одной 
из  советских  АЛЛ,  которая  гребным  винтом 
«пропорола»  надстройку  корабля.  После  стол¬ 
кновения  лодка  была  вынуждена  вывести  из 
действия  ППУ  и  возвращаться  в  базу  под  РСД. 
Официальная  версия  аварии  -  столкновение 
с  айсбергом  -  просуществовала  до  конца 
1991  г.  В  марте  1990  г.  и  в  октябре  1991  г.  во 
время  стоянки  в  базе  (соответственно  в  Девон- 
порте  и  Фаслейне),  а  в  августе  1995  г.  во  вре¬ 
мя  пребывания  в  море  на  боевом  патрулирова¬ 
нии  была  обнаружена  течь  первого  контура. 

Однако  самая  курьезная  авария  произош¬ 
ла  6  марта  2000  г.  во  время  проведения  пла¬ 
ново-предупредительного  ремонта.  Перед  его 
завершением  док,  в  котором  корабль  стоял, 
заполнили  водой.  Когда  шла  проверка  рабо¬ 
тоспособности  движительного  комплекса  на 
малых  оборотах  с  подачей  пара  на  ПТУ  с  бе¬ 
рега,  был  несанкционированно  подан  пар  вы¬ 
соких  параметров.  Это  привело  к  развитию 
практически  полной  мощности  ГТЗА,  и  ко¬ 
рабль,  порвав  швартовы,  продвинулся  внут¬ 
ри  дока  на  10  м.  Были  деформированы  уста¬ 
новленные  на  Зсеріге  леса,  а  подъемный  кран 
дока  отбросило  на  15  м. 

Тем  не  менее  единственной  лодкой,  став¬ 
шей  жертвой  аварии,  стала  ЗирегЬ.  В  ночь  на 
27  мая  2008  г.  в  Красном  море,  в  80  милях  к 
югу  от  входа  в  Суэцкий  канал,  она  столкну¬ 
лась  с  подводной  скалой.  Хотя  никто  из  чле¬ 
нов  экипажа  не  пострадал  и  корпус  сохранил 
водонепроницаемость,  лодка  лишалась  воз¬ 
можности  идти  подводным  ходом  из-за  выхо¬ 
да  из  строя  основной  антенны  ГАК.  После 
столкновения  корабль  прошел  аварийный  ре¬ 
монт  на  о.  Крит,  который  был  завершен 
10  июня  2008  г.  Затем  ЗирегЬ  в  надводном 
положении  через  Средиземное  море  направи¬ 
лась  в  Великобританию  и  28  июня  2008  г.  при¬ 
шла  в  Девонпорт.  Там  было  установлено,  что 
корабль  получил  гораздо  более  тяжелые  по¬ 
вреждения,  чем  изначально  предполалось.  Так 
как  вывод  его  из  состава  ВМС  планировался 
на  конец  2009  г.,  а  также  учитывая  стоимость 
восстановительного  ремонта,  его  решили  не 
проводить. 
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Основные  ТТЭ 


8\ѵіПвиге 

ТгаСаІ^аг 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

4400 

4740 

-  подводное 

5210 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

82,9 

85,4 

-  ширина  наибольшая 

9,8 

9,8 

-  осадка  средняя 

8,5 

9,5 

Архитектурно-конструктивный  тип 

однокорпусный 

однокорпусный 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

-  испытательная 

300 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

ч 

1 

03 

О 

60 

Экипаж,  чел. 

116 

130 

Энергетическая  установка: 

Главная. 

-  тип 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  хВВР(РШИ) 

1  X  ВВР  (РШ11  тосі.2) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л.с. 

1  х  15  000 

1  X  15  000 

-  количество  х  тип  движителей 

1  х  малошумный  ВФШ 

1  х  малошумный  ВФШ 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных 

2  х  1800 

в  насадке  типа  Ршпр-Леі 

2  х  1800 

источников,  кВт 

(АТГ  фирмы  \ѴН.  АПеп ) 

(АТГ  фирмы  \ѴН.  АПеп ) 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных 

1  х  1420 

1  х  1420 

источников,  кВт 

(ДГ  фирмы  Рахтап) 

(ДГ  фирмы  Рахшап ) 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальциевая  АБ 

свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой 
группе  АБ 

1  х  112 

1  х  112 

Вспомога  тельная. 

-  количество  х  мощность  РСД,  кВт 

1  х  500 1  (ГЭД  на  линии  вала) 

1  х  5001  (ГЭД  на  линии  вала) 

-  количество  х  тип  АСД 

1  х  ВДРК 

1  х  ВДРК 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт 

ЭД  х  325 

ЭД  х  325 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

30,0 

32,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

18,0 

20,0 

-  подводная  под  АСД 

~3 

~3 

Вооружение: 

Ракетное. 

-  наименование  комплекса  КР 

ТотаЬазѵк  Віоск  III 2 

ТотаЬазѵк  Віоск  III  или 

-  боезапас  (индекс) 

за  счет  торпедного  боезапаса 

Віоск  VI2 

за  счет  торпедного  боезапаса 

(ВОМ-Ю9А  и  ВОМ-Ю9С) 

(ВОМ-Ю9А  и  ВСМ-109С) 

-  вид  старта 

подводный  из  533-мм  ТА 

подводный  из  533-мм  ТА 

-СУРС 

АТШС8  или  ТТ\ѴС82 

АТ\УС8  или  ТТ\ѴС82 

-  наименование  комплекса  ПКР 

Нагрооп3 

Нагрооп 

-  боезапас (индекс) 

за  счет  торпедного 

за  счет  торпедного 

боезапаса  (ІГСМ-84) 

боезапаса  (ІТОМ-84) 

-  вид  старта 

из  533-мм  ТА 

из  533-мм  ТА 

-СУРС 

подсистема  БИУС  БСВ 

подсистема  БИУС  ИСВ 

или  ИСО 

или  БСО 
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ЗуѵіТізиге 

ТгаТаІр'аг 

Торпедное : 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4x533 

4х  533 

-  боезапас 

25  (торпед  Ті§егГізЬ 

25  (торпед  Ті§егіізЬ 

или  ЗреагГізЬ ) 

или  ЗреагПзЬ) 

-ПУТО 

8МС8 

8МС8 

Радиоэлектронное. 

-  БИУС 

БСВ  или  БСО4  в 

БСВ  или  БСС  в 

обеспечении  системы 

обеспечении  системы 

обмена  информации 

обмена  информации 

Ьіпк  11 

Ьіпк  11 

-  навигационный  центр 

в  обеспечении  трех 

в  обеспечении  трех 

инерциальных  систем 

инерциальных  систем 

8Ш8  Мк.2  шосі.З1 

8Ш8  Мк.2  тосі.51 

-РЛК 

тип  1006  или  тип  1007  1 

тип  1006  или  тип  10074 

-  станция  РТР 

ЦАР  ( 1 ) 

ЦАР  (1) 

-ГАК 

— 

тип  2076 

-  комплексная  ГАС 

тип  2072 

тип  2072"  или  2074" 

-  ГАС  с  ГПБА 

тип  2026  или  тип  2046 ' 

тип  2046 7 

-  пассивная  станция  обнаружения  ГЛС 

тип  2019 

тип  2019 

-  станция  ЗПС 

тип  2008 

тип  2008 

-  поисковый  перископ 

СКОЗЗ 

СК034 

-  командирский  перископ 

СН083 

СЕ084 

-  комплексный  перископ 

- 

СМОЮ8 

'Данные  требуют  уточнения. 

гНа  Вріепсіісі,  Зрапап  и  Зсеріге,  а  также  на  всех  АПЛ  типа  Тга(аІдаг  после  модернизации.  В  нулевые  годы 
на  шести  лодках  типа  Тгаіаідаг  ККР  ТотаИаѵѵк  ВІоск  III  заменили  комплексом  ТотаНаѵѵк  ВІоск  VI.  Все  корабли, 
имевшие  на  вооружении  комплекс  ТотаНаѵѵк,  также  получили  и  СУРС  АТѴѴС5  (АбѵапсесІ  ТотаНаѵѵк  ѴѴеаропз 
Сопігоі  Зузіет),  которую  впоследствии  модернизировали  в  систему  ТТѴѴС5  (Тасіісаі  ТотаНаѵѵк  ѴѴеаропз  Сопігоі 
Зузіет). 

3Все  АПЛ  типа  ЗѵѵіНзиге  после  модернизации, 

"После  модернизации. 

5На  ТгаТаІдаг,  ТигЬиІепі,  Тігеіезз  и  ТогЬау  до  модернизации, 

6На  ТигЬиІепі  и  Тігеіезз  после  модернизации. 

7В  составе  ГАК  тип  2076. 

8Был  установлен  в  декабре  1999  г.  на  ТгепсЬапІ  с  целью  проведения  испытаний. 

По  замыслу  командования  ВМС  Великобритании  Зѵѵійзиге  изначально  предназначалась 
для  борьбы  с  АПЛ  и  надводными  кораблями  советского  флота,  главным  образом  на  противо¬ 
лодочных  рубежах,  а  также  для  обеспечения  развертывания  и  боевого  использования  ПЛАРБ 
ВМС  Великобритании  и  США.  В  случае  необходимости  лодка  могла  выставлять  мины  (при¬ 
нимались  за  счет  ракетно-торпедного  боезапаса).  После  модернизации  части  АПЛ  этого 
типа  на  них  была  возложена  задача  нанесения  ударов  по  береговым  объектам  на  террито¬ 
рии  противника.  Зрагіап  могла  использоваться  как  носитель  подразделений  специальных  сил. 

ЗтГізиге  являлась  развитием  АПЛ  Ѵаііапі.  В  отличие  от  прототипа  она  имела  иные 
форму  прочного  корпуса  и  схему  расположения  носовых  горизонтальных  рулей,  а  также 
более  рациональную  общую  компоновку,  пониженный  уровень  шумности  и  упрощенную, 
повышенной  надежности  ПТУ. 

Прочный  корпус  3\ѵійзиге  представлял  собой  цилиндр  единого  диаметра,  с  полусфери¬ 
ческими  прочными  переборками  в  оконечностях.  Он  разделялся  плоскими  водонепроница¬ 
емыми  переборками  на  четыре  отсека.  Прочный  корпус  лодки  имел  четыре  люка:  носовой 
для  погрузки  (выгрузки)  ракетно-торпедного  боезапаса  и  провизии;  входной  в  прочной 
рубке,  расположенной  над  центральным  постом,  и  два  —  аварийно-спасательных,  располо¬ 
женных  над  концевыми  (обитаемыми)  отсеками.  Последние  были  оборудованы  комингс- 
площадками. 

Ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  3\ѵШзиге  имело  прямоугольную, 
крылообразную  форму.  Оно  было  смещено  в  нос  корабля  и  не  сопрягалось  с  легкими  конст- 
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рукцнями  проницаемых  оконечностей  его  корпуса.  Крыша  ограждения  являлась  поверхнос¬ 
тью  двойной  кривизны,  плавно  сопрягающейся  с  вертикальными  бортами.  На  ней  размеща¬ 
лись  закрывающиеся  щитами  вырезы  открытого  ходового  мостика  и  выдвижных  устройств. 

Корпус  ЗѵѵіГізиге  по  наружным  обводам  представлял  собой  тело  вращения  с  осесиммет¬ 
ричной  конусообразной  кормовой  оконечностью,  на  конце  которой  находилось  крестооб¬ 
разное  оперение,  включавшее  в  себя  рули  и  горизонтальные  стабилизаторы,  а  за  ним  - 
малошумный  ВФШ.  Носовая  оконечность  имела  характерную  для  английских  ПЛ  форму, 
сочетаюшую  в  себе  штевневые  образования  в  верхней  и  средней  по  высоте  частях  с  оже- 
вальной  нижней  частью.  Характерной  особенностью  корабля  являлась  хорошо  обтекаемая 
протяженная  надстройка,  плавно  сопрягавшаяся  с  проницаемыми  оконечностями  и  проч¬ 
ным  корпусом.  Под  ней  находились  трубопроводы  некоторых  систем,  шкиперское  оборудо¬ 
вание  и  ПУ  средств  ПТЗ  8А\ѴС8  (за  ограждением  по  шесть  на  борт).  Она  обеспечивала 
кораблю  сравнительно  неплохие  мореходные  качества.  АПЛ  имела  три  группы  ЦГБ  -  две 
в  проницаемых  оконечностях  (89%  от  общего  объема)  и  одну  в  прочном  корпусе  (11%  от 
общего  объема).  ЦГБ  продувались  воздухом  высокого  давления.  Вероятно,  ЗѵѵіГізиге  была 
оснащена  системой  пороховых  аккумуляторов  давления,  которая  обеспечивала  всплытие  в 
аварийной  ситуации. 

Реактор  Р\ѴК1,  которым  была  оснащена  ЗѵѵіГізиге,  являлся  развитием  американского 
реактора  85\Ѵ.  Он  отличался  от  прототипа  упрощенной  конструкцией  второго  контура  и 
новой  АЗ  (тип  «В»)  с  повышенными  тепловой  мощностью  и  длительностью  кампании.  ПТУ 
ЗѵѵіГізиге  включала  в  себя  ГТЗА  и  два  АТГ.  ГТЗА  состоял  из  двух  однокорпусных  турбин, 
работавших  на  один  гребной  вал  через  двухступенчатый  зубчатый  редуктор,  к  которому 
также  был  присоединен  электропривод  валоповоротного  устройства.  Обе  паровые  турби¬ 
ны  имели  общий  главный  конденсатор  и  полный  комплект  обслуживающих  их  вспомога¬ 
тельных  механизмов  и  систем.  Конструктивной  особенностью  главного  конденсатора  явля¬ 
лось  наличие  двойных  трубных  досок,  что  снижало  вероятность  засоления  конденсата  за¬ 
бортной  водой.  Осевые  циркуляционные  насосы  конденсатора  имели  электропривод  и  рас¬ 
полагались  в  его  водяной  камере  между  трубными  досками.  Электропривод  был  применен 
также  для  большинства  вспомогательных  механизмов  (за  исключением  главных  питатель¬ 
ных  турбонасосов). 

Основным  источником  электроэнергии  на  лодке  были  два  трехфазных  синхронных  ге¬ 
нератора  с  автономным  паротурбинным  приводом  (АТГ),  которые  вырабатывали  перемен¬ 
ный  ток  напряжением  450  В  и  частотой  60  Гц.  Как  и  в  случае  с  ГТЗА,  оба  АТГ  имели  один 
главный  конденсатор  со  всеми  обслуживающими  системами.  В  качестве  резервных  источ¬ 
ников  электроэнергии  использовались  два  ДГ,  вырабатывавшие  постоянный  ток  напряже¬ 
нием  220  В  и  АБ.  Эти  ДГ  предназначались  для  питания  вспомогательных  механизмов 
энергетической  установки  при  пуске  и  расхолаживании  реактора.  В  случае  его  выхода  из 
строя  они  были  способны  обеспечить  движение  корабля.  Пульты  управления  ГТЗА  и  ЭЭС 
находились  в  посту  энергетики,  который  располагался  в  выгородке  на  верхней  палубе 
отсека  вспомогательных  механизмов. 

Для  обеспечения  малых  (малошумных)  ходов  на  линию  вала  был  навешен  малооборот¬ 
ный  ГЭД  постоянного  тока.  Его  питание  могло  осуществляться  либо  от  АТГ  через  преобра¬ 
зователи,  либо  от  дизель-генераторов,  либо  от  АБ.  Между  редуктором  ГТЗА  и  ГЭД  была 
установлена  разобщительная  гидравлическая  муфта.  В  качестве  аварийного  средства  дви¬ 
жения  использовалась  выдвижная  поворотная  колонка  (ВПК),  имевшая  привод  от  ЭД 
мощностью  325  кВт.  Она  располагалась  вне  прочного  корпуса  в  кормовой  проницаемой 
оконечности. 

Вооружение  ЗѵѵіГізиге  состояло  из  пяти  533-мм  ТА,  вваренных  в  носовую  полусферичес¬ 
кую  переборку  прочного  корпуса.  Один  центральный  аппарат  был  установлен  в  диамет¬ 
ральной  плоскости  лодки  и  выходил  из  прочного  корпуса  под  углом  к  основной  плоскости. 
Остальные  четыре  ТА  располагались  побортно,  с  разворотом  от  диаметральной  плоскости. 
На  корабле  использовалась  гидравлическая  система  пуска  оружия  из  ТА.  Боезапас  насчи¬ 
тывал  25  многоцелевых  торпед  ТщегБзЬ  или  мин.  Он  хранился  на  стеллажах  с  системой 
продольного  и  поперечного  перемещения.  Для  подачи  боезапаса  в  ТА  и  обеспечения  требу¬ 
емой  скорострельности  использовалось  УБЗ. 

Всего  в  период  с  июля  1969  г.  по  март  1981  г.  на  верфи  фирмы  Ѵіскегз  8ЫрЬиіІс1іп§  Иск 
в  Барроу-ин-Фёрнесс  были  построены  шесть  АПЛ  типа  ЗѵѵіГізиге.  За  время  эксплуатации 
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какую-либо  существенную  модернизацию  или  переоборудование  (если  не  считать  измене¬ 
ния  состава  вооружения)  ни  одна  из  них  не  проходила.  В  середине  80-х  годов  все  корабли 
этого  типа  получили  на  вооружение  ПКРК  8иЪ  Нагрооп,  а  в  1997-2002  гг.  Зріепсіісі,  Зрагіап 
и  Зсеріге  -  КР  Тота1іа\ѵк  Віоск  III.  В  2002-2003  гг.  Зрагіап  модернизировали  в  носитель 
палубной  док-камеры  типа  ШШ  Шгу  Беек  Нап§аг). 

АПЛ  ТгаГаІ^аг  предназначена  для  решения  тех  же  задач,  что  и  ЗѵѵШвиге,  которая  исполь¬ 
зовалась  в  качестве  прототипа.  В  отличие  от  нее  ТгаГаІ&аг  имеет  удлиненный  (на  2,3  м) 
корпус,  с  наружными  обводами,  в  большей  степени  оптимизированными  для  подводного 
плавания,  движитель  типа  РигпрЛе!  (вместо  малошумного  ВФШ),  пониженный  уровень 
шумности  и  собственных  помех  работе  гидроакустических  средств,  АЗ  реактора  с  увеличен¬ 
ной  (до  12  лет)  кампанией  и  ГАС  с  ГПБА  тип  2026.  Тга1а1@аг  лучше  приспособлен  для 
использования  в  арктических  водах.  Для  этого  усилили  конструкцию  ограждения  прочной 
рубки  и  надстройки,  установили  два  эхоледомера  и  другое  оборудование,  необходимое  для 
плавания  под  паковыми  льдами.  Корабль  также  получил  более  совершенные  перископы. 

Всего  в  период  с  апреля  1979  г.  по  декабрь  1991  г.  на  верфи  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиі1с1іп§ 
ЫФ  в  Барроу-ин-Фёрнесс  были  построены  семь  АПЛ  типа  ТгаПаІ&аг.  За  время  эксплуата¬ 
ции  какую-либо  существенную  модернизацию  или  переоборудование  (если  не  считать  из¬ 
менения  состава  вооружения )  ни  одна  из  них  пока  не  проходила. 

Типа  віѵШвиге 

ЗлѵіГіаиге  (3  126).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЪиі1сНп§  Ыск  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
6.06.1969  г.;  7.09.1971  г.;  17.04.1973  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 
эскадры  ПЛ.  В  мае  1992  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  Великобритании  и  после 
выгрузки  АЗ  реактора,  а  также  полного  разоружения  в  Розайте  поставлена  в  отстой. 

8оѵегеі&п.  (8  108).  Верфь  фирмы  Ѵіскегв  8ЬірЬиі1сііп§  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
18.09.1970  г.;  17.02.1973  г.;  11.07.1974  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 


Одна  из  АПЛ  типа  Зѵѵійзиге  в  море 
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эскадры  ПЛ.  В  декабре  2006  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  Великобритании  и  после 
выгрузки  АЗ  реактора,  а  также  полного  разоружения  в  Розайте  поставлена  в  отстой. 

ЗирегЬ.  (8  109).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиіИіп§  БЫ.  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
16.03.1972  г.;  30.11.1974  г.;  13.11.1976  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 
эскадры  ПЛ.  В  2008  г.  была  исключена  из  списков  ВМС  Великобритании  и  после  выгрузки 
АЗ  реактора,  а  также  полного  разоружения  в  Розайте  поставлена  в  отстой. 

Зсеріге.  (8  104).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиіЫіп§  БЫ.  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
19.02.1974  г.;  20.11.1976  г.;  14.02.1978  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 
эскадры  ПЛ.  В  1997-2000  гг.  на  верфи  ВаЬсоск  Беіепсе  в  Розайте  прошла  капитальный 
ремонт  модернизацию  под  комплекс  ТотаЬаѵѵк.  В  мае  2010  г.  была  исключена  из  списков 
ВМС  Великобритании  и  после  выгрузки  АЗ  реактора,  а  также  полного  разоружения  в 
Розайте  поставлена  в  отстой. 

і Зрагіап.  (8  105).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиіМіп§  ЫЛ.  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
26.04.1976  г.;  7.04.1978  г.;  22.09.1979  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 
эскадры  ПЛ.  В  1999-2002  гг.  на  верфи  ВаЬсоск  Беіепсе  в  Розайте  прошла  капитальный 
ремонт  и  модернизацию  под  комплекс  ТотаЬаѵѵк,  а  в  2002-2003  гг.  в  рамках  программы 
Аіатапйа  -  модернизацию  в  носитель  палубной  док-камеры  типа  БОН  (Бгу  Беек  Напдаг)  - 
единственная  АПЛ  типа  8\ѵіГізиге,  прошедшая  подобную  модернизацию.  30.01.2006  г.  была 
исключена  из  списков  ВМС  Великобритании  и  после  выгрузки  АЗ  реактора,  а  также 
полного  разоружения  в  Розайте  поставлена  в  отстой. 

8р1епс1і(1  (8  106).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЪірЪиі1с1іп&  БЫ.  (в  Барроу-ин-Фёрнесс): 
23.11.1977  г.;  5.10.1979  г.;  21.03.1981  г.  Базировалась  в  Фаслейне  и  входила  в  состав  2-й 
эскадры  ПЛ.  С  октября  1997  г.  по  май  1998  г.  на  верфи  ВаЬсоск  Беіепсе  в  Розайте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  под  комплекс  ТотаЬаѵѵк.  В  ноябре  2003  г.  была 
исключена  из  списков  ВМС  Великобритании  и  после  выгрузки  АЗ  реактора,  а  также 
полного  разоружения  в  Розайте  поставлена  в  отстой. 

Типа  ТгаГаІ&аг 

Тга?а1&аг  [88  107).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЪиіЫігщ  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
25.04.1979  г.;  1.07.1981  г.;  27.05.1983  г.  Базировалась  в  Девонпоте.  В  ноябре  2002  г.  на 
северных  подходах  к  Шотландии,  находясь  в  подводном  положении  (на  глубине  50  м,  имея 
ход  14  уз),  столкнулась  с  подводной  скалой.  Восстановительный  ремонт  на  верфи  ВМС  в 
Фаслейне  продолжался  до  23.04.2004  г.  Выведена  из  состава  ВМС  в  2008  г. 

ТигЬиІепі  (88  87).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиі1сНп§  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
8.05.1980  г.;  1.12.1982  г.;  28.04.1984  г.  Базировалась  в  Девонпоте.  Выведена  из  состава 
ВМС  Великобритании  в  2009  г. 

Тіге1езз(88  88).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ЗЬірЬиіМіп^  БЫ.  ( Барроу-ин-Фёрнесс):  6.06.1981  г.; 
17.03.1984  г.;  5.10.1985  г.  Базируется  в  Девонпоте.  В  конце  мая  2004  г.  во  время  боевого 
патрулирования  в  водах  Арктики,  будучи  в  подводном  положении,  столкнулась  с  айсбергом 
и  повредила  одну  из  ЦГБ.  Планируют  вывести  из  состава  ВМС  в  конце  2011  г. 

ТогЬау(88  90).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиі1сііп§  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс):  3.12.1982  г.; 
8.03.1985  г.;  7.02.1987  г.  Базируется  в  Девонпоте. 

Тгепсііапі  (88  91).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ЗЬірЬиіИіпд  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
28.10.1985  г.;  3.11.1986  г.;  14.01.1989  г.  Базируется  в  Девонпоте. 

ТаІепііЗЗ  92).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  ЗЬірЬиіЫіп^  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс):  13.05.1986  г.; 
15.04.1988  г.;  12.05.1990  г.  Базируется  в  Девонпоте. 

ТгіитрЪ  (88  93).  Верфь  фирмы  Ѵіскегз  8ЬірЬиіИіп§  БЫ.  (Барроу-ин-Фёрнесс): 
2.02.1987  г.;  16.02.1991  г.;  12.12.1991  г.  Базируется  в  Девонпоте. 


Работы  по  созданию  британской  многоце¬ 
левой  АПЛ  третьего  поколения  -  ТгаГаІ&аг  - 
начались  в  1968  г.  От  проектантов  требова¬ 
лось,  в  отличие  от  ЗѵѵЖзиге,  решить  три  ос¬ 
новных  задачи:  снизить  уровень  шумности  и 
собственных  помех  работе  гидроакустических 
средств;  повысить  надежность  и  эффектив¬ 
ность  работы  всех  элементов  ГЭУ;  усовершен¬ 


ствовать  системы  вооружения,  в  том  числе  и 
радиотехнического.  Как  видно,  на  этот  раз 
повышать  глубину  погружения  не  требова¬ 
лось  -  она  оставалась  такой  же,  как  у  Зтй- 
зиге,  так  как  в  тот  период  многие  специалис¬ 
ты  ВМС  Великобритании  считали,  что  она  не 
оказывает  существенного  влияния  на  боевую 
эффективность  подводной  лодки.  Таким  обра- 
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зом,  к  концу  60-х  годов  прошлого  столетия  в 
Великобритании  вполне  сложилась  стандартная 
программа  проектирования  и  постройки  АПЛ. 

В  части,  касающейся  уровня  шумности, 
было  решено  использовать  лишь  те  решения, 
что  уже  прошли  испытания  на  кораблях  типа 
8\ѵЖзиге.  Какие-либо  изменения  вносились 
только  в  том  случае,  если  их  необходимость 
полностью  обосновывалась.  В  частности,  для 
снижения  шума  вращающихся  механизмов  и 
гидравлических  систем  конструкторы  пошли 
по  пути  дальнейшего  совершенствования  сис¬ 
тем  амортизации,  демпфирования  трубопро¬ 
водов  и  корпусов  механизмов,  гашения  коле¬ 
бания  в  потоках,  разработки  специальной  под¬ 
вески  труб  и  т.д.  Для  решения  этой  задачи 
фирмой  Ѵіскегз  8ЬірЬиіМіп§  Ысі.  даже  был 
сформирован  специальный  отдел  вибрации  и 
шума  (КАѴЕБ). 

Другим  примером  снижения  шумности  мо¬ 
жет  служить  система  амортизации  платформы 
ПТУ.  Хотя  испытания  прототипа  и  первого  се¬ 
рийного  образца  на  Зтйзиге  были  сочтены 
успешными,  в  процессе  постройки  кораблей 
этого  типа  она  постоянно  совершенствовалась. 
В  результате  удалось  разработать  новую,  про¬ 
стую,  но  более  эффективную  систему  аморти¬ 
зации  платформы.  Что  же  касается  самой  ПТУ, 
то  в  ее  конструкции  каких-либо  кардинальных 
изменений  не  вносили.  Все  свелось  к  повыше¬ 
нию  надежности  ее  работы  за  счет  улучшения 
качества  изготовления  и  монтажа. 

Исключением  стало  внедрение  движителя 
нового  типа  -  РшпрЛеІ.  Благодаря  ему  уда¬ 
лось  не  только  снизить  уровень  первичного 
акустического  поля  в  широком  диапазоне  ско¬ 
ростей  хода,  но  и  увеличить  (по  сравнению  с 
ЗтГізиге)  скорость  полного  подводного  хода, 
несмотря  на  некоторое  увеличение  нормаль¬ 
ного  водоизмещения  и  длины  корпуса.  Дру¬ 
гим  новшеством,  направленным  на  снижение 
шумности,  в  ТгаГаІ^аг  стало  широкое  внедре¬ 
ние  противогидролокационных  и  виброизоли¬ 
рующих  покрытий.  Первые  представляют  со¬ 
бой  листы  рупорной  резины,  наклеенной  на 
наружные  поверхности  корпуса. 

Сравнительно  большие  изменения  были 
внесены  в  ППУ.  В  принципе  реактор  85\У  и 
его  производная  Р\УК-1  вполне  удовлетворя¬ 
ли  всем  требованиям  командования  ВМС  Ве¬ 
ликобритании.  Исключением  являлись  продол¬ 
жительность  кампании  АЗ,  излишняя  мощ¬ 
ность  и,  как  следствие,  большая  шумность 


ЦНПК.  Новую  АЗ  под  индексом  «2»  спроекти¬ 
ровали  в  1968-1973  гг.  и  в  течение  двух  лет 
испытали  на  стенде  Б8МР,  построенного  ря¬ 
дом  со  стапельной  площадкой  фирмы  Ѵіскегз 
8ЫрЬиі1(ііп§  БЫ.  Как  показали  расчеты,  срок 
ее  кампании  увеличился  с  восьми  (на  АЗ  тип 
«В»)  до  12  лет. 

Из  других  работ  по  первому  контуру  ППУ 
наибольшее  значение  имело  устранение  виб¬ 
рации  ЦНПК.  Задачу  удалось  решить  за  счет 
снижения  частоты  вращения  и  мощности  на¬ 
сосов  при  улучшении  балансировки  и  соосно¬ 
сти,  стабилизации  и  уменьшения  динамичес¬ 
ких  сил  на  подшипниках  и  анализа  спектра 
вибрации  насосов.  Кроме  того,  были  ужесто¬ 
чены  стандарты  на  сварку  корпусов  электро¬ 
двигателей.  Данные  нововведения  заставили 
изменить  диаметр  (его  уменьшили)  трубопро¬ 
водов  и  внедрить  соответствующую  арматуру. 

Интересно  то,  что  в  целях  сокращения 
средств,  затрачиваемых  на  разработку  ППУ, 
из  пластмасс  повышенной  прочности  и  жест¬ 
кости  была  построена  его  масштабная  (1:5) 
модель.  Использование  оптической  информа¬ 
ции  в  сочетании  с  вычислительной  техникой 
позволило  обеспечить  производство  изометри¬ 
ческих  чертежей  и  существенно  облегчить  из¬ 
готовление  трубопроводов  и  ряда  механизмов. 
Состав  вооружения  ТгаГаІ^аг  остался  практи¬ 
чески  таким  же,  что  и  у  прототипа.  Исключе¬ 
ние  составили  ГАС  с  ГГІБА  тип  2026  (АПЛ 
тип  ЗѵѵЖзиге  ее  получили  в  процессе  модер¬ 
низации)  и  ПКР  8иЪ  Нагрооп. 

Корабли  типа  ТгаГа1@аг  должны  были  стро¬ 
ить  на  специально  реконструированной  вер¬ 
фи  Ѵіскегз  8ЬірЬиіМіп§  апсі  Епфпеегіп§  БЫ. 
Однако  из-за  разногласий,  вызванных  вопро¬ 
сом  об  источнике  финансирования,  реализа¬ 
ция  работ  по  созданию  нового  комплекса  за¬ 
держались  почти  на  шесть  лет.  В  результа¬ 
те  первые  четыре  корабля  серии  были  пост¬ 
роены  на  старых  производственных  мощнос¬ 
тях,  что  только  увеличило  затраты  на  реали¬ 
зацию  программы.  Всего  в  период  с  апреля 
1979  г.  по  декабрь  1991  г.  в  Барроу-ин-Фёр- 
несс  были  построены  семь  АПЛ  типа  ТгаГа1@аг. 
Первые  четыре  лодки  относят  к  первой,  а  ос¬ 
тальные  три  —  ко  второй  серии.  Последние 
были  оснащены  первым  британским  ГАК  тип 
2076.  Первые  четыре  лодки  получили  его  в 
процессе  модернизации. 

Несмотря  на  техническое  совершенство,  в 
процессе  эксплуатации  кораблей  типа  Тгаі'аі- 
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Спуск  на  воду  АПЛ  Тгаіаіда г  (июль  1981  г.) 

&аг  переодически  возникали  проблемы,  свя¬ 
занные  с  ППУ.  Так,  например,  в  октябре  1998  г. 
во  время  пребывания  в  Лиссабоне  (Португа¬ 
лия)  на  ТгепсЬапі  в  трубопроводах  первого 
контура  установки  была  обнаружена  течь.  Для 
восстановительного  ремонта  корабль  был  на¬ 
правлен  на  верфь  корпорации  ОМЬ  Шеуопрогі 
Мапа&етепі  Ілтііесі)  в  Девонпорте.  В  мае 
2000  г.  Тігеіезз  пришла  в  Гибралтар  под  ди¬ 
зель-генератором,  после  того  как  ее  ГЭУ  была 
выведена  из  действия  из-за  появления  течи 
охлаждающего  контура  в  реакторном  отсеке, 
вызванной  дефектами  сварки  трубопрово¬ 
дов,  -  налицо  недостаток  технологии  построй¬ 
ки  АПЛ.  Востановительный  ремонт  был  про¬ 
веден  на  верфи  ВМС  ОіЬгаІіаг  Боскуагсі.  Ана¬ 
логичные  дефекты  в  процессе  эксплуатации 
были  обнаружены  на  ТгаТа1§аг,  ТигЪиІепі  и 
ТогЪау. 

В  1993-2006  гг.  все  корабли  типа  ТгаТаІ- 
§аг  прошли  капитальный  ремонт  и  модерни¬ 
зацию  на  верфи  корпорации  БМЬ  в  Девон¬ 
порте.  На  ТгаГа1@аг  работы  провели  с  апреля 
1993  г.  по  декабрь  1995  г.  По  имеющейся  ин¬ 
формации,  эту  лодку  практически  не  модер¬ 
низировали.  Зато  ТигЪиІепі  и  Тігеіезз,  про¬ 


шедшие  капитальный  ремонт  соответственно 
с  августа  1993  г.  по  ноябрь  1997  г.  и  с  июня 
1997  г.  по  январь  1999  г.,  получили  на  воору¬ 
жение  комплексную  ГАС  тип  2074,  торпеды 
ЗреагйвЬ  и  ПУТС  ЗМС8. 

С  января  1998  г.  по  январь  2002  г.  ТогЪау 
также  прошла  капитальный  ремонт.  Изна¬ 
чально  его  планировали  завершить  в  февра¬ 
ле  2001  г.,  но  он  затянулся  из-за  аварии  СУЗ 
реактора.  В  процессе  модернизации,  помимо 
торпед  ЗреагЯвЬ  и  ПУТС  8МС8,  АПЛ  полу¬ 
чила  опытный  образец  ГАК  тип  2076.  Он  со¬ 
здан  с  использованием  коммерческих  готовых 
компонентов  СОТ8  с  тем,  чтобы  иметь  более 
открытую  конфигурацию.  В  принципе  по  со¬ 
ставу  и  схеме  построения  этот  комплекс  по¬ 
вторяет  американский  ГАК  АЖВС^-б.  В  его 
состав  входят:  комплексная  ГАС  тип  2074,  две 
протяженные  планарные  бортовые  антенны 
больших  размеров  (30  х  3  м);  шесть  бортовых 
антенн  для  пассивного  определения  дистан¬ 
ции  до  цели;  конформная  носовая  антенна  тип 
2079;  специализированная  антенна  для  поис¬ 
ка  мин  и  ближней  навигации  тип  2077;  ГАС  с 
ГПБА  тип  2046  и  станция  обнаружения  ГЛ  С. 
В  июне- декабре  2002  г.  ГАК  тип  2076  был 
испытан.  Успех  этих  испытаний  привел  к  раз¬ 
работке  программы  заключительного  этапа 
модернизации  АПЛ  типов  ЗшГізиге  и  Тгаіаі- 
§аг( 8&Т  Ріпаі  РЬаве  ирсіаіе).  В  соответствии 
с  ней  ГАК  тип  2076  должны  были  получить 
все  семь  кораблей  типа  ТгаТа1§аг  и  пять  типа 
ЗѵуіТізиге.  Однако  им  вооружили  всего  лишь 
четыре  лодки  типа  ТгаТа1§аг.  Как  известно, 
корабли  типа  ЗѵуіГізиге  этим  комплексом  не 
оснащались. 

В  1999  г.  на  ТгепсЬапі  и  Тгаіаі&аг  испы¬ 
тывалась  маскировочная  окраска  различных 
оттенков  синего  цвета,  предназначенная  для 
повышения  скрытности  и  затруднения  обна¬ 
ружения  визуальными  и  оптическими  сред¬ 
ствами  при  плавании  лодки  в  надводном  по¬ 
ложении  или  на  перископной  глубине.  С  де¬ 
кабря  1999  г.  по  март  2002  г.  ТгепсЬапі  про¬ 
шла  капитальный  ремонт  и  модернизацию,  в 
ходе  которой  помимо  торпед  ЗреагйвЬ,  ПУТС 
8МС8  и  ГАК  тип  2076  она  получила  на  воо¬ 
ружение  КР  ТотаЪаѵѵк  Віоск  III,  СУРС 
АТѴѴС8  (Айѵапсесі  ТотаЬа\ѵк  \Ѵеароп  Сопігоі 
Зувіет),  которая  обеспечивает  боевое  ис¬ 
пользование  новых  систем  оружия1  и  предсе- 


1 В  процессе  модернизации  эту  СУРС  получали  все  корабли,  которые  вооружали  КРТотаНаѵѵк  Віоск  III  или  ТотаЬаѵѵк 
Віоск  IV.  В  дальнейшем  эту  СУРС  модернизировали  в  ТТѴѴС5  (Тасіісаі  ТотаЬаѵѵк  ѴѴеаропз  Сопігоі  Зузіет). 
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рийный  образец  комплексного  перископа 
СМОЮ1,  предназначенного  для  оснащения 
АПЛ  типа  Азіиіе. 

В  2001-2004  гг.  ТогЪау,  а  в  2002-2006  гг. 
Таіепіі последние  среди  однотипных  кораблей) 
прошли  капитальный  ремонт  и  модернизацию, 
благодаря  которой  получили  на  вооружение 
торпеды  ВреагйвЬ,  ПУТС  8МС8,  ГАК  тип 
2076  и  КР  ТотаЪа\ѵк  Віоск  III.  Кроме  того, 
на  ТогЪау  была  обеспечена  возможности  вы¬ 
пуска  и  приема  прототипа  боевого  НПА  типа 
ІІІТѴ  ( Магііп ),  создававшегося  в  рамках  раз¬ 
работки  системы  минной  разведки  ЬКМ8 
(Ьоп§  Кап§е  Міпе  8игѵеі11апсе).  На  этом  ко¬ 
рабле  установили  широкополосную  оптико¬ 
волоконную  линию  передачи  данных  Т\Ѵ8Н 
(Тасіісаі  \Ѵеароп  сіаіа  Ні^Ьѵѵау),  полностью 
перекомпоновали  ЦП  и  перезарядили  АЗ  ЯР. 
Подобную  модернизацию  также  планируют 
провести  на  ТгепсЪапі,  Таіепі  и  ТгіитрЪ. 

В  2001-2002  гг.  ТгаТаІ^аг,  ТЪгЪиІепі  и  Тіге- 
Іезз  прошли  модернизацию,  связанную  с  уста¬ 
новкой  КР  ТотаЪаѵѵк  Віоск  III.  7  августа 
2001  г.  был  осуществлен  первый  пуск  этой  ра¬ 
кеты  с  борта  ТгаГаІ&аг. 


В  апреле  2004  г.  ВМС  Великобритании 
закупила  64  ракеты  ТотаЬа^к  Віоск  IV,  пред¬ 
назначенные  для  вооружения  АПЛ  типов 
Азіиіе  и  Тга{аІ§аг  после  их  модернизации. 
В  июне  2005  г.  с  борта  ТгаТаІ^аг  осуществили 
два  неудачных  пуска  ракет  ТотаЬаѵѵк  Віоск 
IV  -  им  не  удалось  выйти  на  поверхность  из- 
за  отказа  системы  обеспечения  безопасности, 
отключившей  зажигание  стартовых  двигате¬ 
лей.  Только  лишь  в  июне  2007  г.  в  Мексикан¬ 
ском  заливе  с  борта  ТгепсЪапі  был  произве¬ 
ден  первый  успешный  испытательный  пуск 
этой  ракеты,  которая  совершила  управляемый 
полет  на  дальность  500  морских  миль  и  пора¬ 
зила  наземную  цель  на  одном  из  полигонов 
на  территории  США.  В  марте-июле  2003  г. 
ТигЪиІепі  вместе  со  Зріепсіісі  принимала  уча¬ 
стие  в  войне  против  Ирака  (операция  Ігаці 
Ргеесіот),  выпустив  по  Багдаду  из  Персид¬ 
ского  залива  несколько  ракет  ТотаЬаѵѵк  Віоск 
III.  На  двух  АПЛ  типа  ТгаГа1§аг  в  декабре 
2004  г.  и  в  сентябре  2005  г.  испытывалась  си¬ 
стема  РТР  Есісіувіопе.  Предполагается,  что 
лодки  типа  ТгаТаІ^аг  будут  оставаться  в  со¬ 
ставе  британских  ВМС  до  2023  г. 


Типа  Азіиіе 


АПЛ  четвертого  поколения  типа  Азіиіе  яв¬ 
ляется  развитием  ТгаГаІ^аг,  но  в  отличие  от 
прототипа  имеет  увеличенные  размеры,  что 
вызвано  необходимостью  размещения  реакто¬ 
ра  Р1ѴК-2,  разработанного  фирмой  ЕоПв-Коузе 
для  ПЛАРБ  типа  Ѵап&иагсі.  К  раработке  это¬ 
го  проекта  были  привлечены  США,  предоста¬ 
вившие,  в  частности,  систему  автоматизиро¬ 
ванного  проектирования  САШ185.  Однако  она 
оказалась  непригодной  из-за  больших  разме¬ 
ров  корабля  и  его  конструктивной  сложности. 
Для  решения  возникших  проблем  англичане 
были  вынуждены  привлечь  более  60  специа¬ 
листов  отделения  Еіесігіс  Воаі  Віѵ.,  являвше¬ 
гося  разработчиком  системы.  В  целом  работы 
над  проектом  корабля  велись  под  эгидой  Ком¬ 


плексной  проектной  группы  по  АПЛ  типа 
Азіиіе  Управления  закупок  МО  Великобри¬ 
тании. 

По  сравнению  с  прототипом  Азіиіе  обла¬ 
дает  рядом  преимуществ:  новой,  полностью 
интегрированной  АСБУ;  увеличенным  на  50% 
боезапасом  с  внедрением  ПКР  8иЬ  Нагрооп, 
КР  ТотаЬалѵк  и  торпед  ВреагішЬ;  двумя  не- 
проникающими  в  прочный  корпус  комплекс¬ 
ными  оптико-электронными  перископами; 
снижением  уровня  шумности  и  собственных 
помех  работе  гидроакустических  средств. 
В  процессе  проектирования  корабля  подвод¬ 
ное  водоизмещение  корабля  выросло  на  600  т 
по  сравнению  с  заданной  величиной  и  достиг¬ 
ло  7800  т. 


'Перископ  СМОЮ  был  создан  в  фирме  Ріікіпдіоп  Орігопісз  в  рамках  программы  разработки  визуальной 
системы  Ѵ5  (ѴізиаІ  Зузіетз).  Как  в  случае  с  американским  комплексным  перископом  МРР,  он  является  одним 
из  компонентов  интегрированной  системы  сбора,  обработки  и  отображения  информации  об  обстановке  в 
районе  боевых  действий,  окружающей  ПЛ.  Базовая  модель  перископа  СМОЮ  включает  в  себя:  высокочув¬ 
ствительную  стабилизированную  телевизионную  камеру,  приборы  инфракрасного  видения,  антенны  средств 
РЭБ  и  ОР5  навигатора.  Дополнительно  в  головной  части  перископа  могут  быть  размещены  телевизионная 
камера  цветного  изображения  и  антенна  спутниковой  навигации.  Сам  по  себе  перископ  СМОЮ  представляет 
собой  телескопическую  оптико-электронную  мачту,  не  проходящую  через  прочный  корпус  лодки,  которая  в 
опущенном  состоянии  полностью  размещается  в  ограждении  прочной  рубки. 
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Основные  ТТЭ 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное .  6500 

-  подводное .  7800 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 97,0 

-  ширина  наибольшая .  11,3 

-  осадка  средняя . 10,0 

Архитектурно-конструктивный  тип . однокорпусная 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 300 

-  испытательная . 590 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 85 

Экипаж,  чел . 96 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР .  1  х  ВВР  (Р\УК-2) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с .  1  х  27  500  фирмы  СЕ8-А1вЬЬогт 

-  количество  х  тип  движителей  . 1  х  малошумный  ВФШ  в  насадке  типа  РитрЛе! 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт . 2  х  3000 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт . 2  х  400  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника . свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ .  1  х  126 

В  спомога  тельная: 

-  количество  х  тип  АСД .  1  х  ВДРК 

-  привод  АСД  х  мощность,  кВт . ГЭД  х  300 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА . 29,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА .  14,0 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  комплекса  КР . ТошаЬаѵѵк 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР . в  счет  торпедного  боезапаса 

(тактические  ВОМ-109В  и  ВСМ-109Е) 

-  вид  старта . из  553-мм  (Н)  ТА 

-  наименование  ПКРК . 8иЪ  Нагрооп 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ПКР  .  в  счет  торпедного  боезапаса  (ѴСгМ-84) 

-  вид  старта . из  533-мм  (Н)  ТА 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 6  (Н)  х  533 

-  боезапас  (индекс)  торпед . 38  (ЗреагйеЬ) 

Минное: 

-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . в  счет  торпедного  боезапаса 

Радиотехни  ческое: 

-  АСБУ . фирмы  ВАЕ  Зузіетз 

-  навигационный  центр . в  обеспечении  двух  ИНС  на  лазерных 

кольцевых  гироскопах  фирмы  Зреггу 

-  ПРН-И  спутниковых  и  радиолокационных  навигационных  систем . ? 

-  системы  РТР . И  АР  (4)  +  СЕ8М 

-  РЛК . тип  1007 

-  ГАК . тип  2076 

-  ГАС  подледной  навигации . тип  2077 
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-  комплекс  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) . 8А\ѴС8  (8САБ  101,  8САБ  102 

и  8САБ  200)1 

-  комплексный  перископ . СМОЮ 


'Средства  ЗСАй  101  (ложные  ГА  цели)  и  5СА0  200  (прибор  ГА  помех)  выпускаются  из  контейнеров  (по¬ 
пять  на  каждый  борт  корабля),  смонтированных  на  фиксированных  рамах  под  палубой  надстройки,  а  ЗСАй 
102  -  из  бортовых  эжекторных  устройств.  Пуск  осуществляется  при  помощи  газогенератора. 

ПЛА  типа  Азіиіе  разработана  КБ  фирмы  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  в  1993-1999  гг.  Она 
предназначена  для  борьбы  с  надводными  кораблями  и  подводными  лодками  противника, 
нанесения  ударов  по  береговым  объектам  и  выполнения  минных  постановок.  Причем  она 
способна  оперировать  как  в  мелководных  прибрежных  районах,  так  и  в  открытом  океане. 

Азіиіе  является  лодкой  с  однокорпусной  архитектурой.  Прочный  корпус  выполнен  из 
американской  высокопрочной  стали  НУ-80/100.  На  всем  протяжении  он  имеет  форму  ци¬ 
линдра  с  торосферическими  концевыми  прочными  переборками.  Вне  прочного  корпуса,  в 
оконечностях  корабля,  прикрываемых  хорошо  обтекаемой  формы  образованиями  (или  лег¬ 
ким  корпусом),  находится  большая  часть  ЦГБ.  Характерной  особенностью  корабля,  как  и 
предшествующих  британских  многоцелевых  АПЛ,  является  развитая  надстройка,  которая 
плавно  сопрягается  с  прочным  корпусом.  На  Азіиіе  использовали  такую  же  схему  располо¬ 
жения  носовых  горизонтальных  рулей,  что  и  на  ПЛАРБ  типа  Ѵап&иагсі:  они  смещены  к 
ограждению  прочной  рубки  под  палубу  надстройки.  Благодаря  этому  обеспечиваются  наи¬ 
более  благоприятные  условия  для  работы  носовой  конформной  антенны.  Наружные  обво¬ 
ды  корпуса  облицованы  (путем  наклеивания)  противогидролокационным  покрытием,  вы¬ 
полненным  в  виде  плиток  (размерами  305  х  305  мм  и  толщиной  100  мм)  из  полиуретана. 

Азіиіе  имеет  такую  же  ГЭУ,  что  и  ПЛАРБ  Ѵап§иаг6,  но  в  реактор  изначально  была 
загружена  новая  активная  зона  под  индексом  Соге  Н2,  с  кампанией  25  лет,  что  дает 
возможность  эксплуатировать  корабль  без  перезарядки  на  протяжении  всего  его  жизнен¬ 
ного  цикла.  В  ПТУ  имеется  два  двухпроточных  главных  конденсатора  (один  для  ГТЗА  и 
один  для  обоих  АТГ),  циркуляционные  насосы  которых  разместили  прямо  в  водяной  каме¬ 
ре  теплообменников.  ПТУ  вместе  со  всеми  механизмами  и  оборудованием  смонтирована  на 
общей  амортизационной  платформе.  На  лодке  установлен  ГЭД  асинхронного  типа  пере¬ 
менного  тока  (на  всех  предыдущих  АПЛ  британских  ВМС  использовался  ГЭД  постоянного 
тока)  с  регулируемой  скоростью  вращения.  Азіиіе  оснащена  движителем  типа  РитрЛеі, 
представляющим  собой  два  винта  соосного  вращения,  заключенных  в  общую  направляю¬ 
щую  насадку.  В  качестве  аварийного  (резервного)  средства  движения  на  лодке  использу¬ 
ется  один  ВДРК,  выгородка  которого  вместе  с  приводами  находится  в  кормовой  проницае¬ 
мой  оконечности  корабля.  Рулевые  машины  кормовых  рулей  расположены  в  проницаемой 
кормовой  оконечности,  что  позволило  сократить  число  отверстий  в  прочном  корпусе.  Ко¬ 
рабль  оснащен  комплексом  средств  ПТЗ  8А\УС8  и  новейшими  телеуправляемыми  двухце¬ 
левыми  торпедами  ЗреагйзЬ. 

Азіиіе  {8-119).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  31.01.2001  г.;  8.06.2007  г.; 
27.08.2010  г.  Базируется  в  Фаслейне  и  входит  в  состав  2-й  эскадры  ПЛ. 

АтЪизЪ  (8-120).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  22.10.2003  г.;  ?  ;  2011  г. 
(план). 

АгіГиІ  (8-121).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  11.03.2005  г.;  ?  ;  2013  г. 
(план). 

Аийасіоиз  (8-122).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  24.03.2009  г.;  ?  ; 
2013  г.  (план). 

А§атетпоп  (8-123).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  ?;?;?. 

Апзоп  (3-124).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  ?;?;?. 

А]ах  (8-125).  фирма  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  (Барроу-ин-Фёрнесс):  ?;?;?. 


Изначально  предполагалось  построить  14 
АПЛ  типа  Азіиіе,  но  в  декабре  2007  г.  ми¬ 
нистр  обороны  на  парламентских  слушаниях 
заявил,  что  в  ближайшие  пятнадцать  лет  чис¬ 


ленность  АПЛ  в  составе  ВМС  Великобрита¬ 
нии  будет  колебаться  между  семью  и  восемью 
единицами.  В  марте  1997  г.  стоимость  первых 
трех  АПЛ  серии  определялась  в  2  млрд.  ф.  ст., 
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но  уже  к  ноябрю  2001  г.  она  достигла  2,7  млрд,  мини-модули,  их  насыщали  соответствующим 
ф.  ст.  В  феврале  2003  г.  Министерство  оборо-  оборудованием,  кабельными  трассами  и  трубо- 
ны  Великобритании  объявило,  что  в  связи  с  проводами.  Во  многом  эта  технология  повторя- 
существенным  превышением  первоначально  ла  ту,  что  использовалась  в  нашей  стране  в 
планировавшейся  стоимости  правительство  процессе  постройки  АПЛ  третьего  поколения, 
страны  увеличивает  финансирование  про-  Несмотря  на  использование  модульного  ме- 
граммы  на  430  млн.  ф.  ст,  при  условии,  что  тода,  уложиться  в  плановые  сроки  постройки 
фирма  ВАЕ  Вузіетз  Магіпе  (или  ВАЕ  Зузіетз  Азіиіе  не  удалось.  До  конца  декабря  2000  г. 
Азіиіе  Сіазз  Ысі)  вложит  еще  250  млн.  ф.  ст.  были  сформированы  все  секции  прочного  кор- 
из  собственных  средств.  пуса,  но  только  лишь  в  ноябре  2005  г.  завели 

В  марте  1997  г.  был  подписан  контракт  на  в  секцию  модуль  отсека  ЦП  (двухпалубная 
постройку  Азіиіе,  а  31  января  2001  г.  ее  офици-  конструкция  длиной  22  м  и  массой  170  т),  а  к 
ально  заложили  на  верфи  фирмы  ВАЕ  Зузіетз  концу  декабря  того  же  года  полностью  собра- 
Магіпе  в  Барроу-ин-Фёрнесс.  Ввод  корабля  в  ли  корпус  корабля.  В  июне  2007  г.  лодку  спус- 
строй  планировался  на  2005  г.  Реализовать  эти  тили  на  воду.  Спустя  два  месяца  во  время  ис- 
планы  предполагалось  за  счет  использования  пытания  масляных  насосов  произошло  разру- 
модульного  метода  постройки.  В  соответствии  с  шение  четырех  (из  восьми)  подшипников  АТГ. 
ним  прочный  корпус  корабля  был  разбит  на  де-  Корабль  пришлось  вводить  в  сухой  док  для 
вять  секций,  11  основных  модулей  оборудова-  проведения  восстановительного  ремонта.  В  ио¬ 
ния,  включая  блочные  ППУ  и  ПТУ,  а  также  ябре  2008  г.  Азіиіе  все  же  передали  ВМС  Ве- 
более  30  мини-модулей.  В  секции  до  момента  ликобритании  с  опозданием  на  три  года  от 
стыковки  между  собой  вводили  основные  и  намеченных  сроков. 


Азіиіе  в  цехе  верфи  фирмы  ВАЕ  Зузіетз  Магіпе  незадолго  до  спуска  на  воду 

12-5310 


178 


Зарубежные  аналоги 


ФРАНЦИЯ 

Типа  КиЫз  /  АтеіЬузіе 


История  создания  КиЫз  весьма  интересна. 
В  отличие  от  остальных  стран  во  Франции 
развитие  АПЛ  началось  не  с  торпедных  (или 
многоцелевых)  лодок,  а  с  ПЛАРБ.  Иначе  го¬ 
воря,  в  качестве  прототипа  был  взят  корабль 
этого  класса  и  путем  удаления  ракетного  от¬ 
сека  получили  многоцелевую  АПЛ.  Мало  того, 
во  время  закладки  Ргоѵепсе  (с  18  декабря 
1980  г.  КиЫз)  использовали  задел  корпусных 
конструкций,  механизмов  и  оборудования, 
предназначавшихся  для  ПЛАРБ  Ье  ІпПехіЫе, 
чью  постройку  приостановили. 

По  сути,  проектирование  многоцелевой 
АПЛ  во  Франции  началось  еще  в  1955  г.  -  с 
момента  начала  разработки  проекта  С ^244 
(впоследствии  Сутпоіе).  Характерно  то,  что, 
приступая  к  разработке  этой  ПЛАРБ,  коман¬ 
дование  французских  ВМС  рассчитывало  на 
его  базе  создать  торпедный  вариант.  Такой 
подход  к  развитию  АПЛ  в  этой  стране  сохра¬ 
нялся  и  в  дальнейшем.  Одновременно  с  созда¬ 
нием  носителя  ракет  МСЯС  велась  проработ¬ 
ка  торпедной  АПЛ,  но  дальше  эскизного  про¬ 
екта  она  не  шла.  Только  лишь  к  концу  1972  г. 
окончательно  определился  облик  этого  кораб¬ 
ля,  и  он  получил  обозначение  8 КА-72. 

Официально  решение  правительства 
Франции  о  постройке  многоцелевой  АПЛ  было 
принято  в  январе  1973  г.  Среди  основных  тре¬ 
бований,  предъявленных  заказчиком  к  спе¬ 
циалистам  КБ  верфи  ВМС  (Бігесііоп  Вез 
Сопзігисііоп  Иаѵаіез)  в  Шербуре,  можно  вы¬ 
делить  два  наиболее  существенных.  Во-пер¬ 
вых,  это  максимально  возможная  унификация 
с  ПЛАРБ  типа  Ье  КесІоиіаЫе,  а  во-вторых, 
это  снижение  шумности  наряду  с  обеспечени¬ 
ем  надежности  всех  механизмов  и  систем  во¬ 
оружения.  Она  должна  была  быть  сопостави¬ 
мой  с  надежностью  реактора  ППУ.  Техничес¬ 
кий  проект  корабля  разрабатывался  больше 
двух  лет,  причем  при  определении  наружных 
обводов  корпуса  была  взята  ДЭПЛ  А&озіа. 

Заказ  на  первую  АПЛ  выдали  верфи  ВМС 
в  Шербуре  в  феврале  1976  г.  Она  получила 
название  Ргоѵепсе  (8-616).  Впоследствии  лод¬ 
ку  переименовали  в  КиЫз  (8-601).  Так  стала 
называться  вся  серия  первых  французских 
многоцелевых  АПЛ.  Официально  закладка 
Ргоѵепсе  состоялась  11  декабря  1976  г.,  хотя 


сборка  секций  корпуса  началась  еще  во  вто¬ 
рой  половине  1975  г.  Корабль  должны  были 
ввести  в  строй  в  октябре  1981  г.  Всего  же  ко¬ 
мандование  ВМС  планировало  до  1995  г.  при¬ 
обрести  восемь  таких  АПЛ  двух  модификаций. 

Хотя  требование  унификации  с  Ье  КесІои¬ 
іаЫе  являлось  одним  из  основных,  реализо¬ 
вать  его  в  полной  мере  так  и  не  удалось.  При¬ 
чиной  стало  ограниченное  финансирование, 
приведшее  к  существенному  ограничению  нор¬ 
мального  водоизмещения  (сведения  о  том,  что 
имелись  какие-либо  требования  к  его  пара¬ 
метрам,  отсутствуют).  Как  казалось,  это  от¬ 
ступление  можно  было  бы  считать  недостат¬ 
ком,  но  на  самом  деле  оно  привело  к  дальней¬ 
шей  эволюции  французских  АПЛ.  Дело  в  том, 
что  специалисты  КБ  верфи  ВМС  в  Шербуре, 
исходя  из  объема  выделенных  средств  на  со¬ 
здание  многоцелевой  АПЛ,  пришли  к  выводу, 
что  ее  нормальное  водоизмещение  не  будет 
превышать  2500  т  при  диаметре  прочного  кор¬ 
пуса  «всего  лишь»  7,6  м. 

Стало  очевидным,  что  использовать  глав¬ 
ные  механизмы  Ье  КесІоиіаЫе  нельзя  -  они 
просто  не  «вписывались»  в  такой  диаметр. 
Пришлось  разрабатывать  принципиально  но¬ 
вую  ППУ  и  прежде  всего  ее  реактор.  Он  по¬ 
лучил  обозначение  САР  (СЬаиФеге  Аѵапсее 
Ргоіоіуре).  Одна  из  его  особенностей  -  исполь¬ 
зование  естественной  циркуляции  теплоноси¬ 
теля  первого  контура  на  всех  режимах  рабо¬ 
ты  установки,  за  исключением  повышенной 
мощности  (80%  и  более),  после  чего  включал¬ 
ся  ЦНПК,  который  также  «срабатывал»  при 
больших  значениях  углов  крена  и  дифферен¬ 
та.  Благодаря  этому  не  только  повышалась  на¬ 
дежность  и  снижалась  шумность  ППУ,  но  и 
сокращались  ее  массогабаритные  характери¬ 
стики.  Той  же  цели  служило  и  моноблочное 
исполнение  ППУ  (парогенераторы  размеща¬ 
лись  над  АЗ  в  едином  блоке  с  корпусом  реак¬ 
тора).  Были  внесены  изменения  и  в  конструк¬ 
цию  самой  АЗ.  Вместо  обычных  стержней 
ТВЭЛов  использовали  секционированные  бло¬ 
ки  двуокиси  урана,  что  считается  более  на¬ 
дежной  и  безопасной  в  эксплуатации  конст¬ 
рукцией. 

Схема  гребной  турбоэлектрической  уста¬ 
новки  в  принципе  сохранилась  такой  же,  как 
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и  у  Ье  ЕесІоиіаЫе.  Она  включает  в  себя'ГЭД, 
который  получает  питание  от  двух  АТГ  (прав¬ 
да,  меньшей  мощности ),  или  от  резервного  ди¬ 
зель-генератора,  или  от  АБ.  В  качестве  дви¬ 
жителя  используется  малошумный  гребной 
винт  увеличенного  диаметра.  Существенным 
нововведением  стало  внедрение  аварийного 
ГЭД  на  линии  вала,  который  может  обеспе¬ 
чить  кораблю  малый  ход  и  используется  в  слу¬ 
чае  отказа  обоих  АТГ.  Он  получает  питание 
от  вспомогательного  дизель-генератора  или  от 
АБ.  Как  уже  говорилось,  на  Ье  ЕесІоиіаЫе  вме¬ 
сто  аварийного  ГЭД  использовалось  выдвиж¬ 
ное  подруливающее  устройство  фирмы 
Р1еи§ег. 

Уменьшенный  объем  внутренних  помеще¬ 
ний  АПЛ  ЕиЫз  обусловил  повышенные  тре¬ 
бования  к  характеристикам  ее  оборудования 
и  привел  к  сокращению  численности  экипа¬ 
жа,  что,  в  свою  очередь,  потребовало  повы¬ 
шения  уровня  автоматизации  технических 
средств  корабля  и  обеспечения  более  широ¬ 
кой  специализации  членов  экипажа.  Здесь 
уместно  привести  некоторую  аналогию  с  «ав¬ 
томатом»  пр.  705  (пр.  705К).  Отечественный 
корабль  при  сравнительно  таком  же  нормаль¬ 
ном  водоизмещении  также  имел  высокий  уро¬ 
вень  автоматизации  технических  средств  и  со¬ 
кращенную  численность  экипажа.  Однако  со¬ 
здавался  на  основе  совершенно  иной  идеоло¬ 
гии.  Можно  сказать  так:  французы  были  вы¬ 
нуждены  пойти  на  такие  решения,  а  мы  шли 
на  них  сознательно.  Справедливость  этой  мыс¬ 
ли  подчеркивает  тот  факт,  что  пр.  705  по  сво¬ 
им  боевым  возможностям  значительно  превос¬ 
ходил  свой  французский  аналог,  уступая  раз¬ 
ве  что  в  совершенстве  гидроакустических 
средств  и  по  уровню  шумности. 

ЕиЫз  оснащен  такой  же  системой  торпед¬ 
ной  стрельбы,  что  и  Ье  ЕесІоиіаЫе.  Разница 
заключается  в  том,  что  как  таковой  БИУС  на 
ЕиЫз  нет,  и  вместо  нее  используется  система 
управления  огнем  (СУО)  БЬТ-БЗ.  Она  позво¬ 
ляет  готовить  к  стрельбе  и  управлять  в  про¬ 
цессе  боевого  использования  всеми  типами 
торпед  (включая  телеуправляемые)  и  ПКР, 
которые  находились  на  вооружении  в  начале 
80-х  годов  или  будут  приняты  в  перспективе 
(такие,  например,  как  малогабаритная  торпе¬ 
да  Мигепе  или  ПКР  АКР).  СУО  ВБТ.БЗ  обес¬ 
печивает  одновременное  сопровождение  вось¬ 
ми  целей  и  телеуправление  по  проводам  дву¬ 
мя  торпедами,  а  также  подготовку  третьей 


торпеды  к  пуску.  Параллельно  обеспечивает¬ 
ся  использование  четырех  самонаводящихся 
торпед  или  ПКР.  СУО  ВБТ.ВЗ  получает  ин¬ 
формацию  от  перископов,  средств  гидроакус¬ 
тики,  радиолокации  и  навигационного  цент¬ 
ра.  Работу  СУО  обеспечивают  системы  осве¬ 
щения  тактической  обстановки  и  обмена  ин¬ 
формацией  8АТСОМ  и  Біпк  11. 

Многие  специалисты  отмечают,  что  ЕиЫз 
именно  из-за  своего  малого  нормального  во¬ 
доизмещения  по  основным  показателям  бое¬ 
вого  потенциала  уступает  всем  американским 
и  британским  АПЛ.  Однако,  если  разобрать¬ 
ся,  то  речь  идет  лишь  о  наибольшей  скорости 
в  подводном  положении,  сравнительно  неболь¬ 
шой  автономности,  а  также  о  количестве  при¬ 
нимаемого  на  борт  боезапаса  и  его  номенкла¬ 
туре.  В  действительности  же,  благодаря  ма¬ 
лым  размерам  ЕиЫз  имеет  высокий  уровень 
скрытности  и  хорошую  маневренность,  что  по¬ 
вышает  ее  боевую  устойчивость.  Кроме  того, 
по  такому  показателю,  как  максимально  ма¬ 
лошумный  ход  (когда  лодка  не  демаскирует 
себя  и  при  этом  продолжает  эффективно  ис¬ 
пользовать  свои  пассивные  гидроакустические 
средства),  она  превосходит  свои  зарубежные 
аналоги. 

Что  же  касается  автономности,  то  она  как 
минимум  на  четверть  превышает  официаль¬ 
но  заявленную  -  60  вместо  45  суток.  Как  по¬ 
казали  кругосветные  плавания  АПЛ  этого 
типа,  они  обладают  хорошими  условиями  оби¬ 
таемости,  и  60-суточный  поход  для  них  не 
предел.  Надо  отметить,  что  на  ЕиЫз  обеспе¬ 
чены  хорошие  условия  обитаемости.  Каждый 
член  экипажа  располагает  отдельной  койкой. 
Кубрики  отделены  от  столовой,  которая  ис¬ 
пользуется  также  как  помещение  для  коллек¬ 
тивного  отдыха.  Благодаря  наличию  опрес¬ 
нительной  установки,  потребление  пресной 
воды  экипажем  не  ограничивается.  Оборудо¬ 
вание  жилых  помещений  и  различных  постов 
проектировалось  с  учетом  требований  эрго¬ 
номики.  По  некоторым  данным,  автономность 
корабля  может  быть  увеличена  за  счет  прие¬ 
ма  на  борт  дополнительных  запасов  прови¬ 
зии.  Таким  образом,  единственным  доводом, 
говорящим  в  пользу  зарубежных  аналогов, 
остается  количество  принимаемого  на  борт 
боезапаса. 

Немаловажным  фактором  является  и  то, 
что  стоимость  постройки  ЕиЫз  сравнительно 
невелика.  По  состоянию  на  начало  80-х  годов 
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она  оценивается  примерно  в  350  млн.  долла¬ 
ров  США,  то  есть  постройка  всей  серии  из 
шести  АПЛ  типа  КиЫз  обошлась  француз¬ 


ским  налогоплательщикам  «всего  лишь»  в 
2,1  млрд,  долларов,  что  сопоставимо  со  стоимо¬ 
стью  только  одного  корабля  типа  8еа\ѵо1Г. 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

-  тепловая  мощность,  мВт . 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт . 

-  кол-во  х  мощность  ГЭД  на  линии  вала,  л. с . 

-  количество  х  тип  движителей . 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  ДГ,  кВт . 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе 
Аварийная: 

-  количество  х  ГЭД  на  линии  вала,  л. с . 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГЭД . 

-  наибольшая  надводная  под  ГЭД . 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  ПКРК . 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР . 

-  вид  старта . 

- СУРС . 


. 2410 

.  2670 

. 73,6 

. 7,6 

. 6,4 

смешанный  (одно-двухкорпусный) 

. 320 

. 400 

. 451 

. 68 


турбоэлектрическая  АЭУ 

.  1  х  ВВР  (СА848) 

. 48 

. 2  х  32002 

.  1 х  9500 

. 1  малошумный  ВФШ 

. 1  х  450 

.  1  х  ? 

.  1 х 15002 

. 25,0 

. 18, 02 


. Ехосеі 

в  счет  торпедного  боезапаса  (8М-39) 

. из  553-мм  (Н)  ТА 

. подсистема  СУО  ВЬТ.ВЗ 


Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 4  (Н)  х  533 

-  боезапас  (индекс)  торпед .  14  (Ь5  тосІ.З  или  Ь5  то(І.4Р  или  Г17  той. 2) 

-  ПУТС . подсистема  СУО  ВЬТ.ВЗ 

Минное: 

-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . 32  в  счет  торпедного  боезапаса  (РО-29) 

Радиотехническое: 

-  система  управления  оружием  (СУО) . ВЬТ.ВЗ  или  ВЬТ.В43 

-  БИУС . ТІТ  ЬАТ4 

-  системы  освещения  тактической  обстановки 

и  обмена  информацией . 8АТСОМ  и  Ьіпк  11 

-  навигационный  центр . в  обеспечении  двух  инерциальных 

систем  МІШСШ 

-  РЛС . тип  1007  фирмы  Кеіѵіп  Нифіез 

-  сорс . акіш  13/вк  зоооіг 
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-  активная  ГАС . ШЛИ  А  28 

-  пассивная  ГАС . Б81ТѴ  22 

-  ГАС  с  ГПБА . І)81ТѴ  62С3 

-  ГАС  с  двумя  бортовыми  конформными  антеннами . БТДГХ  5 

-  ГАС  миноискания  и  ближней  навигации . БГША  2В 

-  перископ  атаки .  8755 

-  навигационный  перископ . тип  К5 

-  комплексный  перископ . РІѴАІК  (8Р8)3 


'В  соответствии  с  техническим  проектом. 

2Данные  требуют  уточнения. 

3На  АтеіЬузІе  и  Регіе  на  момент  вступления  в  строй  и  на  остальных  кораблях  после  модернизации. 

4На  всех  кораблях  после  модернизации. 

5На  РиЫз,  ЗарЫг,  СазаЫапса  и  Етегаиде  до  модернизации. 

Проект  КиЬіз/Атеікузіе  был  разработан  КБ  ВМС  Бігесііоп  Без  Сопвігисііоп  Иаѵаіез. 
Лодка  предназначена  для  боевого  охранения  оперативных  соединений  и  обороны  подходов 
к  побережью  Франции,  а  также  для  решения  задач,  традиционных  для  многоцелевых  АПЛ. 
Корабль  является  лодкой  смешанного  архитектурно-конструктивного  типа  с  двухкорпус¬ 
ными  конструкциями  в  районе  носового  (торпедного)  и  кормового  (электромеханического) 
отсеков. 

Прочный  корпус  на  большей  части  длины  выполнен  в  форме  цилиндров  разного  диа¬ 
метра,  а  в  оконечностях  -  в  форме  усеченных  конусов.  Переход  от  одной  формы  корпуса  к 
другой,  а  также  к  разным  диаметрам  цилиндров  осуществлен  с  помощью  конических  обе¬ 
чаек.  Оконечности  завершаются  торосферическими  прочными  переборками.  Прочный  кор¬ 
пус  делится  плоскими  переборками  на  пять  отсеков.  В  первом  (носовом)  отсеке  расположе¬ 
ны  четыре  торпедных  аппарата  и  стеллажи  для  запасных  торпед,  ракет  или  мин.  Во  вто¬ 
ром  (на  трех  палубах)  находятся  центральный  пост,  пост  управления  движением,  навига¬ 
ционное  оборудование,  жилые  помещения,  а  также  аккумуляторная  батарея,  компрессоры 
и  другое  оборудование.  В  третьем  отсеке  размещена  ППУ  с  ядерным  реактором,  в  четвер¬ 
том  смонтированы  турбогенераторы,  в  пятом  -  главный  гребной  и  вспомогательный  элект¬ 
родвигатели,  а  также  аварийный  дизель-генератор  и  посты  управления  ГЭУ. 

Корабль  имеет  три  группы  ЦГБ  -  носовую  и  кормовую  -  в  проницаемых  оконечностях  и 
среднюю  -  в  двухкорпусной  конструкции  в  носовой  части  электромеханического  отсека. 
Носовая  оконечность  корабля  имеет  штевневые  обводы,  а  кормовая  -  эллиптического  ко¬ 
нуса,  завершавшегося  крестообразно  расположенными  стабилизаторами  и  гребным  вин¬ 
том.  Характерной  особенностью  КиЫз  является  довольно  протяженная  надстройка,  кото¬ 
рая  прикрывает  многочисленные  трубопроводы  (их  вынесли  за  прочный  корпус  для  того, 
чтобы  не  затеснять  отсеки)  и  обеспечивает  дополнительную  положительную  плавучесть  в 
надводном  положении.  Надстройка  плавно  сопрягается  с  оконечностями  и  корпусом  кораб¬ 
ля.  Крыльеобразное  ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  смещено  к  носо¬ 
вой  оконечности  корпуса  лодки.  В  его  верхней  носовой  части  оборудован  ходовой  мостик. 
У  передней  вертикальной  кромки  смонтированы  носовые  горизонтальные  рули.  На  наруж¬ 
ной  поверхности  в  районе  ходового  мостика  размещены  четыре  антенны  станции  ГЛС,  а 
под  ходовым  мостиком  -  одна  из  двух  антенн  станции  ПІДІ2В.  Наружные  поверхности 
корпуса  лодки  облицованы  специальным  противогидролокационным  покрытием. 

КиЫз  оснащен  одним  ВВР  с  естественной  циркуляцией  теплоносителя  в  первом  контуре 
на  малых  и  средних  мощностях,  а  также  с  принудительной  на  больших  мощностях  (80%  и 
выше).  Реактор  выполнен  в  едином  блоке  с  парогенераторами,  которые  размещены  над  АЗ 
в  едином  блоке  с  корпусом  реактора.  Турбоэлектрическая  установка  состоит  из  главного 
гребного  малооборотного  ГЭД  постоянного  тока  на  линии  вала,  получающего  питание 
через  преобразователь  от  двух  главных  АТГ  или  от  резервного  дизель-генератора  пере¬ 
менного  тока.  ГЭД  также  может  получать  питание  от  АБ.  На  линию  вала  также  навешен 
аварийный  ГЭД  (он  также  называется  двигателем  малошумного  хода),  который  получает 
питание  от  АБ  или  от  аварийного  дизель-генератора. 

Всего  в  период  с  декабря  1976  г.  по  июль  1993  г.  на  верфи  ВМС  в  Шербуре  были 
построены  шесть  АПЛ  этого  типа.  Головной  корабль  серии  —  ЕиЫз  -  имел  на  вооружение 
исключительно  торпеды.  Второй  корабль  серии  —  БарЫг  -  и  все  последующие  вступали  в 
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а. 


Внешний  вид  АПЛ  КиЫз  {вверху),  АПЛ  АтегНувІе  {посередине)  и  продольный  разрез 

АПЛ  типа  АтегНузіе: 

7  -  носовая  группа  ЦГБ;  2  -  торпедопогрузочный  люк;  3  -  обтекатель  антенны  станции  обнаружения  ГЛС;  4  - 
носовой  входной  люк;  5  -  выгородки  гидроакустической  аппаратуры;  6  -  антенна  ГАС  ѲІІАА  28;  7  -  прочная 
рубка;  8  -  ходовой  мостик;  9  -  центральный  пост;  10  -  жилые  и  санитарно-бытовые  помещения  экипажа;  П- 
ядерныи  реактор;  12-  турбогенераторная  установка;  13- посты  управления  ППУ  и  ПТУ;  14  -  центральная  группа 
ЦГБ;  15  -  главный  ГЭД  на  линии  вала;  16  -  аварийный  ГЭД  на  линии  вала;  17  -  кормовая  группа  ЦГБ;  18  - 
кормовая  дифферентная  цистерна;  19  -  масляные  цистерны;  20  -  электромеханический  отсек;  21  - 
турбогенераторный  отсек;  22  -  реакторный  отсек;  23  -  отделение  вспомогательного  дизель-генератора;  24  - 
уравнительные  цистерны;  25  -  отделение  вспомогательных  механизмов;  26  -  АБ;  27  -  торпедозаместительные 
цистерны;  28  -  отделение  торпедного  и  ракето-торпедного  боезапаса;  29  -  носовая  дифферентная  цистерна; 
30  -  533-мм  ТА;  31  -  антенна  Г АС  ОІІІІА  2В 
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строй,  имея  на  вооружении  ПКРК  Ехосеі,  чьи  ракеты  принимаются  в  счет  торпедного  боеза¬ 
паса.  КиЫз  модернизировали  под  этот  комплекс  во  время  проведения  первого  капитального 
ремонта.  Пятый  и  шестой  корабли  серии  -  АтеіЬузіе  и  Регіе  -  строились  по  несколько 
измененному  проекту.  На  них  был  значительно  снижен  уровень  шумности,  изменены  обводы 
корпуса  (главным  образом  в  носовой  оконечности),  установлены  ГАС  с  ГПБА  Б8ЦѴ  62С  и 
комплексный  перископ  РІѴАІК  (8Р8).  Эти  две  АПЛ  сведены  в  группу  АтеіЬузіе. 

В  1986-1996  гг.  первые  четыре  корабля  этого  типа  модернизировали  по  программе 
АМЕТНУ8ТЕ  (АМЕІіогаІіоп  Таеіщие  НУс1го<Зутщие  Зііепсе  Тгаизтіззіоп  Есоиіе),  которая 
позволила  приблизить  их  боевые  возможности  до  уровня  группы  АтеіЬузіе.  В  2001-2008  гг. 
АтеіЬузіе,  ЗарЫг  и  КиЫз  прошли  модернизацию,  в  ходе  которой  их  оснастили  БИУС  ТІТ 
БАТ  (вместо  СУО  ПБТ.ПЗ  или  ББТ.Б4)  и  заменили  АЗ,  что  позволит  увеличить  срок  служ¬ 
бы  этих  кораблей  до  30  лет. 

НиЫз  (3-601,  б.  Ргоѵепсе ).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шербур): 
11.12.1976  г.;  7.07.1979  г.;  23.02.1983  г.  В  1991-1993  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  по  программе  АМЕТНУ8ТЕ.  В  2007-2008  гг.  на 
верфи  ВМС  в  Бресте  прошла  капитальный  ремонт  и  модернизацию,  в  ходе  которой  была 
оснащена  БИУС  ТІТ  БАТ  с  заменой  АЗ. 

ЗарЫг  (3-602).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шербур):  1.09.1979  г.; 

I. 09.1981  г.;  6.07.1984  г.  С  октября  1989  по  июль  1991  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  по  программе  АМЕТНУ8ТЕ.  В  сентябре  2000  г.  на 
корабле  произошла  исключительно  тяжелая  авария  первого  контура  ППУ,  сопровождав¬ 
шаяся  нарушением  радиационной  безопасности.  Его  на  шесть  месяцев  вывели  из  состава 
активного  флота  для  восстановительного  ремонта  с  внеплановой  заменой  АЗ  реактора. 
В  2006-2007  гг.  ЗарЫг  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла  капитальный  ремонт  и  модерниза¬ 
цию,  в  ходе  которой  была  оснащена  БИУС  ТІТ  БАТ  с  заменой  АЗ. 

СазаЫапса  (8-603).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  ІЧаѵаІез  (Шербур): 
19.09.1979  г.;  22.12.1984  г.;  13.05.1987  г.  В  1992-1994  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  по  программе  АМЕТНУ8ТЕ. 

Етегашіе  (8-604).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шербур): 

II. 12.1976  г.;  7.07.1979  г.;  23.02.1983  г.  В  1994-1996  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию  по  программе  АМЕТНУ8ТЕ. 

АтеіЬузіе  (8-605).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Иаѵаіез  (Шербур): 
31.10.1983  г.;  14.05.1988  г.;  20.03.1992  г.  В  2001-2005  гг.  на  верфи  ВМС  в  Бресте  прошла 
капитальный  ремонт  и  модернизацию,  в  ходе  которой  была  оснащена  БИУС  ТІТ  БАТ  с 
заменой  АЗ. 

Регіе  (8-606).  Верфь  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Наѵаіез  (Шербур):  27.03.1987  г.; 
22.09.1990  г.;  7.07.1992  г. 


Постройка  АПЛ  типа  КиЫз  велась  на  вер¬ 
фи  ВМС  в  Шербуре  в  период  с  декабря  1976  г. 
по  июль  1993  г.  За  это  время  командование 
ВМС  решило  сократить  серию  до  шести  еди¬ 
ниц.  Объясняется  это  тем,  что  в  начале  80-х 
годов  оно  планировало  начать  постройку  не 
только  «тихоходных»  КиЫз,  но  и  быстроход¬ 
ных  5000-тонных  АПЛ  со  скоростью  хода  не 
менее  40  уз  и  глубиной  погружения  более 
500  м.  Однако  по  финансовым  соображениям 
от  этих  планов  отказались.  После  распада  Со¬ 
ветского  Союза  постройку  морально  устарев¬ 
ших  АПЛ  большого  водоизмещения  сочли  не¬ 
целесообразным  с  военной  точки  зрения. 

Начиная  с  АтеіЬузіе  (пятого  корабля  в  се¬ 
рии)  АПЛ  строились  по  несколько  измененно¬ 


му  проекту,  доработанному  с  целью  существен¬ 
ного  снижения  уровня  первичного  акустичес¬ 
кого  поля  и  собственных  помех  работе  гидро¬ 
акустических  средств,  а  также  для  повышения 
боевых  возможностей.  В  частности,  на  Ате- 
іНузіе  нашли  более  широкое  применение  зву¬ 
коизолирующие  и  демпфирующие  материалы. 
Несколько  изменена  конструкция  носовой  око¬ 
нечности,  придавшая  корпусу  каплеобразную 
форму.  Надстройке  и  ограждению  придали  бо¬ 
лее  обтекаемую  форму.  Корабль  оснастили  ГАС 
с  ГПБА,  чьи  антенна,  лебедка,  механизмы  от¬ 
дачи  и  выборки,  вероятнее  всего,  находятся 
вне  прочного  корпуса  в  кормовой  проницае¬ 
мой  части  корпуса,  а  выходная  дюза  -  на  кон¬ 
це  левого  горизонтального  стабилизатора.  Кро- 
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ме  того,  вместо  зенитного  перископа  и  перис¬ 
копа  атаки  эти  корабли  получили  комплекс¬ 
ный  перископ  РІѴАІК  (8Р8).  Этот  оптический 
и  оптико-электронный  перископ  оснащен  ИК 
системой,  секстаном  и  35-мм  кинокамерой. 

Все  шесть  АПЛ  типа  КиЫз/ АтеіЪузіе  све¬ 
дены  во  флотилию  Е8ЫА  (ЕзсабгШе  сіез  8оиз- 
Магіпз  писіеагіз  сіуаііацие),  которая  базиро¬ 
валась  в  Тулоне,  а  с  2005  г.  и  по  настоящее 
время  -  в  Бресте.  Французские  многоцелевые 
АПЛ,  равно  как  и  ПЛАРБ,  имеют  два  равно¬ 
ценных  экипажа  -  «красный»  и  «синий».  Каж¬ 
дый  из  этих  экипажей  совершает  ежегодно  по 
два  похода  продолжительностью  по  60  суток. 
Межпоходовый  период  составляет  три  неде¬ 


ли.  Это  позволяет  командованию  ВМС  Фран¬ 
ции  постоянно  иметь  пять  боеготовых  кораб¬ 
лей,  из  которых  четыре  одновременно  могут 
патрулировать  в  море.  В  это  время  одна  лод¬ 
ка  находится  в  капитальном,  а  одна  -  в  меж- 
походовом  (текущем)  ремонте. 

В  2001-2008  гг.  АтеіЪузіе,  ЗарЪіг  и  КиЫз 
прошли  модернизацию,  в  ходе  которой  они 
вместо  СУО  ВЬТ.ПЗ  или  БЬТ.В4  получили 
БИУС  ТІТ  ЬАТ  (Тгаііетепі  сіез  ІпГогтаІіопз 
Тасіі^иез  и  Ьапсетепі  сіез  Агтез  Тасіщиез). 
На  этих  кораблях  также  заменили  АЗ,  что  по¬ 
зволило  увеличить  срок  их  службы  до  30  лет. 
Будут  ли  проводиться  подобные  работы  на  ос¬ 
тальных  АПЛ  этого  типа,  пока  неизвестно. 


Типа  Ваггасшіа 


В  2003  г.  Главное  управления  вооруже¬ 
ния  МО  Франции  обнародовало  программу 
постройки  шести  АПЛ  типа  Ваггасийа,  кото¬ 
рые  в  2012-2022  гг.  должны  будут  заменить 
собой  корабли  типов  КиЫз/ АтеіЪузіе.  Изна¬ 
чально  их  проект  имел  литерное  обозначе¬ 
ние  8МАЕ  (8оиз-Магіпз  с1гАНа§ие  Еиіигз). 
Требования  к  ТТЭ  корабля  были  сформули¬ 
рованы  Управлением  кораблестроения  ВСЫ 
в  1996  г.  Характерно  то,  что  выбор  субпод¬ 
рядчиков  осуществлялся  через  открытый 
международный  конкурс,  проводимый  в  рам¬ 
ках  Европейского  союза.  По  оценкам  специа¬ 


листов  ВМС  Франции,  Ваггасида  по  своим 
боевым  возможностям  будет  сопоставима  с 
американскими  АПЛ  типа  Ѵіг^іпіа,  но  при 
этом  иметь  сокращенный  до  60  человек  эки¬ 
паж.  Перед  проектантами  была  поставлена 
задача  обеспечить  возможность  использова¬ 
ния  АПЛ  на  боевом  патрулировании  в  тече¬ 
ние  240  суток  в  году.  Для  достижения  этого 
показателя  интервал  между  капитальными 
ремонтами  увеличили  до  10  лет  (вместо  семи 
для  АПЛ  типа  КиЫз),  а  между  планово-пре¬ 
дупредительными  ремонтами  -  до  одного  года 
(вместо  семи  месяцев). 


Основные  ТТЭ 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная : 

-тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

-  тепловая  мощность,  мВт . 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт . 


4770 

5300 


99,5 

? 

9 


однокорпусный 


350 
420 
,.  70 
..  60 


турбоэлектрическая  АЭУ 


1  х  ВВР  (Р\ѴК  К15) 
. 50 

.  2x3200' 


Многоцелевые  АПЛ 
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-  количество  х  мощность  ГЭД  на  линии  вала,  л. с .  1x10  ООО1 

-  количество  х  тип  движителей .  1  х  малошумный  ВФШ 

в  насадке  типа  Ршпр-Леі 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт . 2  х  900  (ДГ) 

-  тип  аварийного  источника . свинцово-кальциевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  АБ .  1  х  ? 

Вспомога  тельная: 

-  количество  х  мощность  (тип)  ГЭД,  кВт . ? 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА . 23,0 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА . 12, 01 

Вооружение: 

Ракетное: 

-  наименование  комплекса  КР . 8са1р  Маѵаі 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  КР . в  счет  торпедного  боезапаса  (?) 

-  вид  старта . из  553-мм  (Н)  ТА 

-  СУРС . подсистема  БИУС  8УСОВ8 

-  наименование  ПКРК . Ехосеі 

-  боезапас  (наименование  и  индекс)  ПКР . в  счет  торпедного 

боезапаса  («Ехосеі»  8М  39  Віоск  2) 

-  вид  старта . из  533-мм  (Н)  ТА 

-  СУРС . Ариагіиз  (подсистема  БИУС  8УСОВ8) 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 4  (Н)  х  533 

-  боезапас  (индекс)  торпед . 24  (торпеды  РТЬ) 

-  ПУТС . подсистема  БИУС  8ИВТІСЗ 

Минное: 

-  боезапас  (индекс  и  название)  мин . в  счет  торпедного  боезапаса  (ГО-29) 

Радиотехническое: 

-  БИУС . 8УСОВ8  +  8ИВТІС8 


-  количество  х  тип  НК . 

-  ПРН-И  спутниковых  и  радиолокационных  навигационных  систем 


-  РЛК . ? 

-  ГАК . Т8М  3000 

-  ГАС  с  ГИБА . ? 

-  ГАС  миноискания . ? 

-  комплекс  средств  ПТЗ . ССЖТКАБТО-8 

-  количество  ПУ  для  запуска  средств  ПТЗ  (тип  средств  ПТЗ) . 2x8  (С  АЛТО-8) 

-  комплексный  перископ . ? 


'Данные  требуют  уточнения. 

АПЛ  Ваггасиба  разработана  в  КБ  ВМС  Вігесііоп  Без  Сопзігисііоп  Лаѵаіез.  Она  унифи¬ 
цирована  и  во  многом  повторяет  ПЛАРБ  Ье  ТгіотрЬапі.  Предназначена  для  боевого  охра¬ 
нения  оперативных  соединений  и  обороны  подходов  к  побережью  Франции,  а  также  для 
решения  задач,  традиционных  для  многоцелевых  АПЛ:  поддержки  АУГ;  участия  в  проти¬ 
володочных  операциях  и  поддержка  МСЯС;  нанесение  ударов  по  береговым  объектам; 
выполнение  специальных  операций. 

Корабль  является  однокорпусной  лодкой  с  хорошо  обтекаемыми  обводами  корпуса  и 
развитой  надстройкой.  Прочный  корпус  на  всей  длине  выполнен  в  форме  цилиндра  разно¬ 
го  диаметра  с  прочными  торосферическими  переборками.  Переход  от  одного  диаметра 
цилиндров  к  другому  осуществлен  с  помощью  конической  обечайки.  Прочный  корпус  де¬ 
лился  плоскими  переборками  на  три  отсека-зоны.  В  носовом  отсеке  находятся  ракетно¬ 
торпедное  вооружение,  центральный  пост  с  боевыми  постами  и  аппаратурой  РТВ,  а  также 
жилые  помещения  экипажа,  во  втором  отсеке  -  ППУ  вместе  с  реактором,  а  в  третьем  — 
ПТУ  (два  АТГ)  и  ГЭД  на  линии  вала  с  приводом  на  движитель. 


186 


Зарубежные  аналоги 


По  другим  данным,  прочный  корпус  делится  плоскими  переборками  на  шесть  отсеков. 
В  первом  (носовом)  отсеке  расположены  ракето-торпедное  вооружение  и  АБ,  во  втором  - 
жилые  помещения,  в  третьем  -  центральный  пост  со  вспомогательными  механизмами,  в 
четвертом  -  ППУ  с  реактором,  в  пятом  -  вспомогательные  механизмы,  а  в  шестом  -  ПТУ 
(оба  АТГ,  главный  гребной  и  вспомогательный  электродвигатели). 

Корабль  имеет  две  группы  ЦГБ  -  носовую  и  кормовую  -  расположенные  в  проницаемых 
оконечностях.  Четыре  ТА  вварены  в  носовую  торосферическую  прочную  переборку  сим¬ 
метрично  относительно  оси  вращения  и  под  углом  к  диаметральной  плоскости  корабля. 
Довольно  протяженная  носовая  оконечность  позволила  поместить  основную  сферическую 
антенну  ГАК  на  большом  удалении  от  прочного  корпуса,  что  позволило  обеспечить  ей 
наиболее  благоприятные  условия  для  работы.  Ее  обтекатель  выполнен  из  армированного 
стеклопластика.  Кормовая  оконечность  завершается  крестообразно  расположенным  опе¬ 
рением  со  стабилизаторами  и  движителем  типа  РитрЛеі.  Велись  проработки  по  оснаще¬ 
нию  корабля  Х-образно  расположенными  кормовыми  рулями  (как  на  австралийских  ДЭПЛ 
типа  СоШпз).  Носовые  горизонтальные  рули  расположены  в  носовой  оконечности  корпуса 
и  выполнены  убирающимися  под  носовую  надстройку.  АПЛ  Ваггасисіа  имеет  такую  же  ГЭ, 
как  и  ПЛАРБ  Ье  Ті'іотрЬапі. 

Ваггасшіа  (?).  Фирма  БСМС'з  СНегЬоиг§  уагсі  (Шербур):  2007  г.;  -  ;  2016  г. 


В  январе  2002  г.  предэскизный  проект  АПЛ 
Ваггасисіа  был  завершен  разработкой,  а  в  сен¬ 
тябре  того  же  года  начались  работы  над  эскиз¬ 
ным  проектом  (Безіёп  БеГтИлоп  РЬазе).  По¬ 
стройку  головного  корабля  в  серии  изначаль¬ 
но  планировали  начать  в  2005  г.  с  таким  рас¬ 
четом,  чтобы  вывести  его  на  ходовые  испыта¬ 
ния  в  2011  г.,  а  передать  ВМС  -  не  позднее 


2012  г.  Однако  только  лишь  в  декабре  2007  г. 
на  верфи  фирмы  БСЖ^з  СЬегЬоиг§  уагсі  в 
Шербуре  была  начата  резка  корпусной  стали 
для  головного  корабля  серии  -  Ваггасисіа.  Ее 
планируют  ввести  в  строй  в  2016  г.  Вторую 
АПЛ  этого  типа  -  Ои^иау-Тгоиіп  -  заложили 
в  2009  г.  Последний  (шестой)  корабль  в  серии 
должны  ввести  в  строй  в  2027  г. 


КНР 


Как  уже  говорилось,  работы  над  возимым 
реактором  и  АПЛ  в  КНР  были  начаты  в  на¬ 
чале  50-х  годов,  а  во  второй  их  половине  об¬ 
суждались  планы  постройки  такого  корабля 
совместно  с  Советским  Союзом.  Все  закончи¬ 
лось  заключением  в  сентябре  1957  г.  советс¬ 
ко-китайского  соглашения,  в  соответствии  с 
которым  отечественные  специалисты  начали 
оказывать  помощь  в  проектировании  и  по¬ 
стройке  испытательного  полигона,  а  также  в 
формировании  специального  НИИ.  Также  с 
помощью  Советского  Союза  шло  сооружение 
исследовательского  реактора,  реакторов  для 
производства  плутония  и  химического  цеха 
для  его  выделения.  Это  соглашение  дало  тол¬ 
чок  китайскому  атомному  кораблестроению. 
Вероятно,  в  первой  половине  60-х  годов  в  КНР 
смогли  бы  построить  свою  первую  АПЛ  с  ис¬ 
пользованием  передовых  советских  техноло¬ 
гий,  но  разрыв  отношений  между  Мао  Цзэду¬ 
ном  и  Н.С.  Хрущевым  не  позволил  реализо¬ 
вать  эти  планы. 


Китайцы  были  вынуждены  приступить  к 
самостоятельной  разработке  АПЛ.  Решению 
этой  задачи,  как  это  ни  покажется  странным, 
способствовала  сложившаяся  тогда  междуна¬ 
родная  политическая  обстановка.  Франция, 
располагавшая  мощной  судостроительной  про¬ 
мышленностью  и  огромным  научно-техничес¬ 
ким  заделом  в  области  подводного  корабле¬ 
строения,  проводила  независимую  внешнюю 
политику,  равноудаленную  как  от  СССР,  так 
и  от  США.  Вероятно,  этим  и  воспользовалось 
правительство  КНР. 

К  сожалению,  о  китайско-французском  тех¬ 
ническом  сотрудничестве  известно  крайне 
мало.  Тем  не  менее  очевидно,  что  первая  ки¬ 
тайская  АПЛ  создавалась  при  активном  учас¬ 
тии  французских  специалистов.  Не  исключе¬ 
но,  что  в  ответ  они  получили  информацию  о 
новейших  советских  технологиях  в  области 
ядерной  энергетики  и  атомного  кораблестрое¬ 
ния.  Дело  в  том,  что  в  начале  60-х  годов,  в 
период,  когда  политические  отношения  между 
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КНР  и  СССР  официально  носили  дружествен¬ 
ный  характер,  китайцы  получили  представле¬ 
ние  об  облике  первой  советской  АПЛ  и  техно¬ 
логии  ее  постройки,  в  том  числе  и  реактора. 
В  то  же  самое  время  попытка  создать  свою 
атомную  АПЛ  французам  так  и  не  удалась. 

В  результате  первая  китайская  атомная 
лодка  Чанчжень-1  (пр.  091),  известная  в  за¬ 
падных  средствах  массовой  информации  как 
Хань,  представляет  собой  симбиоз  советской 
и  французской  технологий  в  области  подвод¬ 
ного  кораблестроения.  С  одной  стороны,  по 
общей  компоновке,  обводам  оконечностей,  схе¬ 
ме  расположения  носовых  горизонтальных 
рулей  (на  ограждении  прочной  рубки),  исполь¬ 
зованию  турбоэлектрической  АЭУ  с  низкообо¬ 
ротным  ГЭД  и  торпедному  вооружению  она 
во  многом  повторяла  французскую  ПЛАРБ  Ье 
КеЗоиІаЫе,  а  по  архитектуре  корпуса,  ППУ  и 
составу  радиотехнических  средств  -  советскую 
АПЛ  первого  поколения. 

Можно  предположить,  что  гидродинамика 
Чанчжень-1  отрабатывалась  во  Франции.  Ки¬ 
тайская  лодка  имеет  полные  штевневую  фор¬ 
му  носовой  оконечности  со  скругленными  вер¬ 
хними  и  нижними  частями  и  носовое  располо¬ 
жение  шести  533-мм  ТА.  Наружные  обводы 
легкого  корпуса  в  средней  и  кормовой  частях 


округлые,  с  небольшой  надстройкой  обтекае¬ 
мой  формы  и  протяженным  щелевым  шпига¬ 
том.  Корма  осесимметричная  с  крестообраз¬ 
ным  оперением  и  далеко  вынесенным  в  корму 
винтом.  Крылообразное  ограждение  прочной 
рубки  смещено  далеко  к  носовой  оконечнос¬ 
ти.  Питание  на  ГЭД  может  подаваться  от  ре¬ 
зервного  дизель-генератора  переменного  тока 
или  от  АБ.  Корабль  несет  шесть  533-мм  ТА 
при  общем  боезапасе  20  торпед  тип  Уи-3  (оте¬ 
чественная  торпеда  СЭТ-65Э)  и  Уи-1  (отече¬ 
ственная  торпеда  53-51)  или  36  мин. 

Изначально  командование  ВМС  НОАК 
планировало  заказать  пять  лодок  типа  Чанч- 
жень-1.  Первую  из  них  -  №  401  -  заложили  в 
мае  1967  г.  на  государственном  ССЗ  в  Хули- 
дао,  в  1970  г.  спустили  на  воду  и  1  августа 
1974  г.  закончили  постройкой.  Вторую  лодку 
серии  -  №  402  -  заложили  в  1974  г.  и  в  янва¬ 
ре  1980  г.  передали  ВМС.  Она  полностью  по¬ 
вторяет  прототип,  но  имеет  при  этом  более 
совершенное  радиотехническое  вооружение,  в 
основном  западного  (вероятнее  всего,  фран¬ 
цузского)  производства.  Три  остальных  кораб¬ 
ля  -  №  403,  №  404  и  №  405  -  строились  по 
доработанному  проекту.  За  счет  удлинения 
корпуса  на  8  м  эти  корабли  получили  на  во¬ 
оружение  более  совершенные  радиотехничес- 


Одна  из  АПЛ  типа  Чанчжень-1  в  море 
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кие  средства  и  ПКРК  «Иньцзи-8».  Основой  это-  заложили  в  1980  г.  и  21  сентября  1984  г.  вве- 
го  комплекса  является  ракета  Уи-8,  постро-  ли  в  строй,  №  404-  соответственно  в  1984  г.  и 
енная  на  базе  французской  Ехосеі  (8М-38)  и  ноябре  1988  г.,  а  №405  -  в  1987  г.  и  в  декаб- 
имеющая  схожие  характеристики.  АПЛ  №403  ре  1990  г. 


АПЛ  Чанчжень-1  и  типа  Сайг 

Основные  ТТЭ 


Типа 

Чанчжень-1  (пр.  091) 

Типа 

Санг  (пр.  093) 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

4500 

5100 

-  подводное 

6070 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

98,0  или  1061 

107,0 

-  ширина  наибольшая 

10,0 

11,0 

-  осадка  средняя 

7,4 

7,5 

двухкорпусный 

смешанный 

Глубина  погружения,  м: 

-  рабочая 

? 

? 

-  предельная 

300 

400 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

30 

50 

Экипаж,  чел. 

75 

100 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

—  тип 

турбоэлектрическая  АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  ЯР 

1  хВВР 

2  х  ВВР 

-  тепловая  мощность  ЯР,  мВт 

90 

150 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

_ 

1  х  30  000 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

1  X? 

2  х  2000 

ЭЭС: 

—  количество  х  мощность  ГЭД  на  линии 
вала,  л. с. 

1  X  15  400 

-  количество  х  тип  движителей 

1  хВФШ 

1  х  малошумный  ВФШ 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

25,0 

-30,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

20,0 

Вооружение: 

Ракетное-. 

-  наименование 

КР  по  наземным  целям 

-  боезапас  (индекс)  ПКР 

- 

за  счет  торпедного 

-  вид  старта 

боезапаса 
подводный,  из  ТА 

—  наименование 

«Иньцзи-8»1 

«Иньцзи-8» 

-  боезапас  (индекс)  ПКР 

за  счет  торпедного 

за  счет  торпедного 

боезапаса (Уи-8) 

боезапаса (Уи-8) 

-  вид  старта 

подводный,  из  ТА 

подводный,  из  ТА 

Торпедное. 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

6  (Н)  х  533 

6  (И)  х  533 

-  боезапас 

20  торпед 

24  торпеды 

'На  АПЛ  №  403,  №  404  и  №  405. 
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Зарубежные  аналоги 


Во  второй  половине  80-х  годов  в  советско- 
китайских  политических  отношениях  намети¬ 
лось  определенное  потепление,  что  привело  к 
возобновлению  военного  сотрудничества.  Ки¬ 
тайцы,  стремясь  к  дальнейшему  совершенство¬ 
ванию  своих  подводных  сил,  проявили  инте¬ 
рес  к  отечественному  кораблю  пр.  671РТМ. 
На  его  базе  они  планировали  создать  свою 
АПЛ  второго  поколения.  Вероятно,  помощь  им 
в  этом  оказывали  советские  специалисты,  воз¬ 
можно,  что  дело  ограничилось  передачей  оп¬ 
ределенной  документации.  В  любом  случае, 
новая  китайская  лодка  проекта  093,  извест¬ 
ная  как  тип  Санг,  во  многом  повторяет  совет¬ 
скую  АПЛ  пр.  671РТМ. 


Она  имеет  смешанную  архитектуру  корпу¬ 
са:  двухкорпусную  в  оконечностях  и  однокор¬ 
пусную  в  средней  части.  Корпус  лодки  по  на¬ 
ружным  обводам  представляет  собой  тело  вра¬ 
щения  с  эллиптической  носовой  и  конусообраз¬ 
ной  кормовой  оконечностью,  на  конце  которой 
находится  малошумный  ВФШ.  Перед  винтом 
расположено  крестообразное  кормовое  опере¬ 
ние,  включающее  в  себя  рули,  вертикальные  и 
горизонтальные  стабилизаторы,  а  также  «плав¬ 
ник»,  расположенный  под  горизонтальным  ста¬ 
билизатором  правого  борта,  в  котором  разме¬ 
щена  дюза  ГПБА.  Ограждение  прочной  рубки, 
на  котором  расположены  носовые  горизонталь¬ 
ные  рули,  смещено  к  носовой  оконечности 


Одна  из  АПЛ  типа  Санг 


Многоцелевые  АПЛ 


191 


корабля.  Прочный  корпус  делится  плоскими  пе¬ 
реборками  на  шесть  отсеков. 

Корабль  проекта  093  оснащен  двумя  ВВР, 
которые  смонтированы  в  четвертом  отсеке. 
Однако,  в  отличие  от  прототипа,  они  располо¬ 
жены  не  в  одном  поперечном  сечении,  а  вдоль 
диаметральной  плоскости  лодки.  В  отличие  от 
предшественницы  -  АПЛ  типа  Чанчжень-1  - 
на  Санг  линия  вала  приводится  во  вращение 
ГТЗА,  а  не  ГЭД.  Лодка  вооружена  шестью  но¬ 
совыми  533-мм  ТА,  при  общем  боезапасе  из 
24  телеуправляемых  торпед  (отечественные 
ТЭСТ-71Э),  ПКР  комплекса  «Иньцзи-8»  и  кры¬ 
латых  ракет,  предназначенных  для  нанесения 
ударов  по  береговым  объектам.  Вероятно,  речь 
идет  о  комплексе  С1иЬ-8.  Таким  образом,  Санг 
является  полноценным  многоцелевым  ко¬ 
раблем. 

Лодка  несет  развитое  гидроакустическое 
вооружение,  в  состав  которого  входят  основ¬ 
ная  цилиндрическая  антенна,  шесть  широко¬ 
апертурных  антенн,  смонтированных  по  три 
на  борт  с  регулярным  шагом  по  длине  корпу¬ 


са  корабля,  ГПБА,  станции  миноискания  и 
обнаружения  гидроакустических  сигналов.  По 
данным  зарубежной  прессы,  этот  ГАК  был  раз¬ 
работан  в  самом  Китае,  но  при  технической 
помощи  французских  специалистов. 

Впервые  об  этих  кораблях  стало  известно  в 
июле  2007  г.,  когда  на  выставке  в  честь  80-ле- 
тия  НОАК  были  обнародованы  фотографии  и 
масштабная  модель  АПЛ  проекта  093.  Пер¬ 
вая  лодка  типа  Санг  -  №  407  -  строилась  до¬ 
вольно  долго:  с  1994  г.  по  2005  г.  (11  лет),  а 
вторая  -  №  408  -  с  2000  по  2007  г.  (семь  лет). 
Изначально  командование  ВМС  НОАК  плани¬ 
ровало  заказать  восемь  кораблей  проекта  093, 
которые  должны  были  заменить  АПЛ  пр.  091. 
В  настоящее  время  отсутствуют  сведения  о  том, 
была  ли  заложена  третья  лодка  серии.  Не  ис¬ 
ключено,  что  из-за  морального  устаревания  про¬ 
ект  Санг  пришлось  перерабатывать.  Возмож¬ 
но,  ведутся  работы  над  китайской  АПЛ  третье¬ 
го  поколения.  По  одним  данным,  обе  лодки  про¬ 
екта  093  были  построены  на  ССЗ  в  Хулидао,  а 
по  другим  -  на  ССЗ  в  пригороде  г.  Бохай. 


АПЛ  СПЕЦИАЛЬНОГО  НАЗНАЧЕНИЯ 

США 

Тгііоп 


В  годы  Второй  мировой  войны  стало  оче¬ 
видным,  что  увеличившиеся  скорость  и  ради¬ 
ус  действия  самолетов  заставили  поставить 
вопрос  о  своевременном  их  обнаружении  на 
большом  удалении  от  корабельной  группиров¬ 
ки.  Эта  задача  могла  быть  решена  только  пу¬ 
тем  размещения  мощных  РЛС  на  кораблях, 
несущих  дозорную  службу  на  определенном 
расстоянии  от  соединения.  Однако,  как  пока¬ 
зал  опыт  боевых  действий,  одиночный  над¬ 
водный  корабль,  не  поддержанный  своими 
силами  и  в  первую  очередь  авиацией,  стано¬ 
вился  легкой  добычей  для  средств  воздушно¬ 
го  нападения.  В  создавшихся  условиях  под¬ 
водные  лодки  были  предпочтительнее  надвод¬ 
ных  кораблей,  так  как  они  могли  скрытно  за¬ 
нимать  заданную  позицию,  уклоняться  от  об¬ 
наружения  самолетами,  погружаясь  под  воду, 
и  имели  при  этом  большую  автономность. 

Тем  не  менее  после  завершения  войны  спе¬ 
циализированные  лодки  РЛД  появились  толь¬ 
ко  в  двух  странах  -  в  СССР  и  США.  В  нашей 
стране  они  были  представлены  четырьмя  ко¬ 
раблями  пр.  640,  переоборудованными  из  сред¬ 
них  торпедных  лодок  пр.  613.  Создавались  они 
как  элемент  ПВО  страны  и  предназначались 
для  своевременного  обнаружения  стратегичес¬ 
ких  бомбардировщиков  в  ее  морских  секто¬ 
рах  обороны.  В  США  дело  обстояло  несколько 
иначе.  В  конце  40-х  годов  здесь  по  программе 
Мі^гаіпе  переоборудовали  в  корабли  РЛД  семь 
торпедных  лодок  типов  Саіо,  Ваіао  и  ТепсЪ, 
строившихся  в  годы  войны.  Изначально  пред¬ 
полагалось,  что  они  будут  обеспечивать  ПВО 
авианосных  соединений  в  отдаленных  райо¬ 
нах  Мирового  океана.  Кроме  того,  они 


должны  были  наводить  на  обнаруженные  ко¬ 
рабли  противника  самолеты  своей  палубной 
авиации. 

Данная  концепция  казалось  настолько 
привлекательной,  что  в  середине  50-х  годов 
была  разработана  программа  дальнейшего 
развития  лодок  РЛД,  причем  их  должны  были 
не  переоборудовать  из  морально  устаревших 
кораблей  периода  Второй  мировой  войны,  а 
строить  заново.  Здесь  важно  отметить  то,  что 
среди  этих  кораблей  была  атомная  Тгііоп 
(ЗЗЫ-бвб).  Этот  корабль  воплотил  в  себе  прак¬ 
тически  все  идеи  адмирала  Риковера  (Нутап 
О.  Кіскоѵег).  Так,  например,  он  имел  двух¬ 
корпусную  архитектуру  (с  запасом  плавучес¬ 
ти  около  30%),  был  оснащен  двумя  реактора¬ 
ми  (уникальный  случай  для  американского 
военного  кораблестроения)  и  эшелонирован¬ 
ной  ППУ.  В  процессе  проектирования  нор¬ 
мальное  водоизмещение  лодки  практически 
ничем  не  ограничивалось  —  главным  было 
достижение  эффективности  в  использовании 
РЛС  дальнего  обнаружения.  Интересной  осо¬ 
бенностью  корабля  являлось  то,  что  каждый 
из  двух  реакторов  располагался  в  своем  от¬ 
секе.  В  нашей  стране,  например,  где  боль¬ 
шинство  АПЛ  были  оснащены  двумя  реакто¬ 
рами,  их  монтировали  в  одном  отсеке  в  гер¬ 
метичных  выгородках. 

Такой  подход  к  проектированию  корабля 
был  вызван  теми  задачами,  которые  на  него 
возлагались.  Тгііоп  предназначалась  для  ран¬ 
него  обнаружения  воздушных  целей  в  систе¬ 
ме  ПВО  страны  и  корабельных  группировок, 
и  в  первую  очередь  авианосных  соединений. 
В  связи  с  этим  помимо  новейшего  радиолока- 
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ционного  и  навигационного  оборудования  она 
была  оснащена  комплексом  радиотехнических 
средств,  необходимых  для  ведения  разведки, 
связи  и  радиоэлектронной  борьбы.  Лодка  была 
оборудована  оперативной  рубкой  (БИП)  и  мог¬ 
ла  быть  использована  как  корабль  управле¬ 
ния  различными  силами  флота  и  наведения 
авиации.  Наряду  с  этим  Ъ’ііоп  сохранял  мощ¬ 
ное  торпедное  вооружение,  состоявшее  из  шес¬ 
ти  533-мм  ТА  при  общем  боезапасе  15  торпед. 

Антенный  пост  двухкоординатной  РЛС 
дальнего  обнаружения  АІЧ/ВР8-2  располагал¬ 
ся  в  ограждении  прочной  рубки  и  выносился 
за  его  верхний  срез  при  помощи  телескопи¬ 
ческого  гидравлического  привода.  Эта  стан¬ 
ция  могла  работать  в  трех  положениях  кораб¬ 
ля.  Во-первых,  в  надводном  положении,  при¬ 
чем  большой  запас  плавучести  и  обводы  лег¬ 
кого  корпуса  позволяли  кораблю  использовать 
эту  РЛС  на  сильном  волнении.  Во-вторых,  в 
полупогруженном  положении,  когда  при  по¬ 
мощи  системы  специальных  цистерн  Тгііоп  мог 
оставлять  над  водой  только  одно  лишь  ограж¬ 
дение.  Наконец,  в-третьих,  в  подводном  поло¬ 
жении.  Каждый  из  режимов  имел  свои  пре¬ 


имущества  и  применялся  в  зависимости  от 
складывавшейся  оперативной  обстановки. 

Характерно  то,  что,  несмотря  на  свои  боль¬ 
шие  размеры,  Тгііоп  не  являлась  самой  хоро¬ 
шо  оснащенной,  с  точки  зрения  радиотехни¬ 
ческого  вооружения,  лодкой.  К  примеру, 
ДЭПЛ  ВиггкзЪ  (88К-312)  несла  целых  три 
станции  8К-2  (прототип  станции  АЖВР8-2), 
8Ѵ-2  и  УЕ-2. 

Для  возможности  сопровождения  авианос¬ 
ных  соединений  скорость  хода  Тгііоп  в  под¬ 
водном  положении  превышала  30  уз.  Особое 
внимание  было  уделено  обеспечению  большой 
автономности.  Корабль  оснастили  нескольки¬ 
ми  провизионными  камерами  и  новой  (для  сво¬ 
его  времени)  системой  регенерации  воздуха, 
которая,  чисто  теоретически,  позволяла  ему 
находиться  под  водой,  не  всплывая  для  вен¬ 
тиляции  воздуха,  около  60  суток.  Была  обес¬ 
печена  возможность  производить  перегрузку 
АЗ  в  море.  Для  этой  цели  ее  поделили  на  от¬ 
дельные  кассеты,  которые  могли  выгружать¬ 
ся  через  специальные  люки  прочного  корпуса 
вместо  удаления  всей  зоны  одновременно. 
ТВЭЛы  выполнялись  в  виде  спирали. 


Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная . 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная : 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР . 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с . 

-  количество  х  тип  движителей . 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  (тип)  основных  источников,  кВт . 

-  количество  х  мощность  (тип)  резервных  источников,  кВт  .... 

-  тип  аварийного  источника . 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой  группе  (индекс)  АБ 
Вспомога  тельная: 

-  количество  х  мощность  (тип)  ГЭД,  кВт . 


.  5963 

.  7773 

. 134,3 

. 10,8 

. 7,1 

двухкорпусный 


,.  210 
-300 
...  80 
....  60 


. АЭУ 

. 2  х  ВВР  (840) 

. 2  х  34  000 

. 2  х  ВФШ 

. 4  х  1500  (АТГ) 

. 2  х  400  (ДГ) 

свинцово-кальциевая  АБ 
.  1  х  126  (01) 


2  х  ? 


13-5310 
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Зарубежные  аналоги 


Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная  под  ГТЗА 

-  наибольшая  надводная  под  ГТЗА 

Вооружение: 

Торпедное: 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 

-  боезапас (индекс) . 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм . 

-  боезапас (индекс) . 

-  ПУТС . 


31,0 

27,0 


. 4  (Н)  х  533 

10  (торпед  Мк.16,  Мк.37  и  Мк.48) 

. 2  (К)  х  533 

.  5  (торпед  Мк.16,  Мк.37  и  Мк.48) 
. Мк  101 


Радиотехническое: 

-  навигационный  центр . ЫАѴБАС  в  обеспечении  трех 

инерциальных  систем  8ІМ8  Мк.2  тоскО 


-  ПРН-И  СНС  и  РНС . АМ/ЛРІ4-12 

-  РЛС  дальнего  обнаружения . АЖВР8-2 

-  РЛС  трехкоординатная  дальнего  обнаружения . АЖВР8-261 

-РЛК . АЖВР8-10 

-  радиосекстан . АІЧ/8КМ-4 

-  станция  РТР . АІМЛУЬК-8 

-  ГАС . АЖВ<38-4 

-  шумопеленгаторная  ГАС . АЖВСДІ-2 

-  перископ  атаки . тип  2В 

-  астронавигационный  перископ . тип  11 


'После  модернизации  1961-1962  гг. 

АПЛ  Ті'ііоп  была  спроектирована  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  Она  предназначалась 
для  раннего  обнаружения  воздушных  целей  в  системе  ПВО  страны  и  корабельных  группиро¬ 
вок,  а  также  для  управления  различными  силами  флота  и  наведения  авиации.  Она  имела 
двухкорпусную  архитектуру.  Прочный  корпус  корабля  в  средней  части  (в  районе  реактор¬ 
ных  отсеков,  носового  машинного  отсека  и  частично  отсека  вспомогательных  механизмов) 
был  выполнен  в  форме  цилиндра  (с  диаметром  10,3  м),  а  в  оконечностях  -  в  форме  усечен¬ 
ных  конусов.  Переход  от  одной  формы  корпуса  к  другой  осуществлялся  при  помощи  эллипсо¬ 
идных  обечаек.  Он  делился  плоскими  переборками  на  10  отсеков  и  горизонтальными  насти¬ 
лами  -  на  три  палубы.  Его  набор  состоял  из  наружных  тавровых  шпангоутов. 

В  первом  (носовом  торпедном)  отсеке  располагались  четыре  торпедных  аппарата  и 
стеллажи  для  запасных  торпед,  ракет  или  мин,  а  во  втором  (на  двух  палубах)  -  жилые 
помещения.  В  третьем  отсеке  (на  двух  палубах)  были  расположены  центральный  пост, 
посты  управления  кораблем,  навигационное  оборудование,  столовая  команды,  а  в  трюме  - 
компрессоры  и  другое  оборудование.  В  четвертом  отсеке  (на  двух  палубах)  находились 
каюты  офицеров  (в  том  числе  командира  корабля),  оперативная  рубка,  радиорубка,  а  в 
трюме  -  аккумуляторная  батарея  и  установки  кондиционирования  воздуха. 

Пятый  и  шестой  отсеки  отводились  под  реакторы.  За  этими  отсеками  находились  седь¬ 
мой  (носовой  турбинный  отсек)  с  ПТУ  и  ГТЗА  левого  борта,  а  также  двумя  АТГ.  Восьмой 
отсек  (две  палубы  и  трюм)  был  отведен  под  вспомогательные  механизмы  (дизель-генерато¬ 
ры,  компрессоры,  системы  регенерации  воздуха  и  насосы  общекорабельных  систем).  Девя¬ 
тый  отсек  являлся  кормовым  турбинным  с  ПТУ  и  ГТЗА  правого  борта,  а  также  двумя 
другими  АТГ.  В  10-м  отсеке  (электротехническом)  находились  оба  ГЭД,  два  кормовых  тор¬ 
педных  аппарата  со  стеллажами  для  запасных  торпед,  пост  радиационного  контроля  и 
жилые  помещения  унтер-офицеров. 

По  обводам  легкого  корпуса  Тгііоп  во  многом  повторяла  ДЭПЛ  Багіег,  построенную  с 
ней  практически  одновременно  (в  1954-1956  гг).  Носовая  оконечность  корабля  имела  штев- 
невые  обводы,  а  кормовая  -  эллиптического  усеченного  конуса,  завершавшегося  стабили¬ 
заторами  с  кормовыми  горизонтальными  и  одним  вертикальным  (расположенным  под  кор¬ 
пусом)  рулями.  Носовые  горизонтальные  рули  заваливались  под  палубу  надстройки.  Два 
ВФШ  располагались  перед  горизонтальными  стабилизаторами.  Обводы  легкого  корпуса  с 
развитой  надстройкой  обеспечивали  кораблю  хорошие  мореходные  качества,  что  позволя- 
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до  использовать  радиотехническое  вооружение  в  надводном  положении  в  условиях  сильного 
волнения.  В  междубортном  пространстве  размещались  три  группы  ЦГБ  (носовая,  средняя  и 
кормовая),  дифферентные  и  уравнительные  цистерны,  а  также  цистерны  замещения.  Благо¬ 
даря  объему  ЦГБ  и  развитой  надстройке  корабль  имел  почти  30%-ный  запас  плавучести. 

Тгііоп  был  оснащен  прочной  боевой  рубкой,  располагавшейся  над  центральным  постом 
и  представлявшей  собой  горизонтально  расположенный  цилиндр,  смонтированный  парал¬ 
лельно  прочному  корпусу.  Ось  этого  цилиндра  проходила  по  палубе  надстройки  лодки.  Над 
боевой  рубкой  возвышалась  прочная  рубка  (или  шахта),  которая  соединяла  ее  с  ходовой 
рубкой.  Такое  решение  нигде  в  мире  больше  не  повторялось.  Трехъярусное  крыловидное 
ограждение  прочной  рубки  и  выдвижных  устройств  было  смещено  к  носовой  оконечности 
корабля.  В  его  верхней  носовой  части  оборудовали  ходовой  мостик,  а  под  ним  (на  втором 
ярусе)  -  закрытую  ходовую  рубку. 

Каждый  из  реакторных  отсеков  внутри  был  окружен  железоводной  биологической  за¬ 
щитой,  в  которой  размещался  контейнер  с  реактором,  двумя  парогенераторами  и  другими 
системами  и  механизмами  ППУ.  Конструкция  реактора  840  (впрочем,  как  и  «стандартно¬ 
го»  реактора  85\Ѵ-2)  позволяла  производить  замену  отдельных  сборок  ТВЭЛов  без  демон¬ 
тажа  его  крышки.  Разница  заключалась  в  том,  что  ТВЭЛы  были  выполнены  в  виде  спира¬ 
ли  и  сгруппированы  в  отдельные  кассеты,  которые  могли  выгружаться  через  специальные 
люки  прочного  корпуса  вместо  удаления  всей  зоны  одновременно.  Каждая  из  двух  авто¬ 
номных  петель  первого  контура  имела  три  циркуляционных  насоса.  Проход  через  реактор¬ 
ные  отсеки  осуществлялся  по  верхней  палубе  по  специальному  герметичному  коридору, 
расположенному  в  диаметральной  плоскости  корабля.  Вход  в  необитаемые  помещения  про¬ 
изводился  через  газоплотные  двери  и  тамбуры.  Каждая  из  ПТУ  имела  свой  конденсатор,  а 
работу  двух  АТГ  обеспечивал  один  конденсатор.  ГЭД  постоянного  тока  могли  получать 
питание  либо  от  АТГ  через  обратимые  преобразователи  мощностью  по  300  кВт,  либо  от  АБ. 

Основу  радиотехнического  вооружения  Тгііоп  составляла  двухкоординатная  РЛС  даль¬ 
него  обнаружения  АЦ/ВР8-2.  В  положении  «по-походному»  ее  антенна  (массой  2,2  т  и  раз¬ 
мерами  4,6  х  1,5  м)  находилась  между  крышей  и  первым  ярусом  ограждения.  В  положении 
«по-боевому»  она  выносилась  за  верхний  срез  ограждения  при  помощи  телескопического 
гидравлического  привода.  Специальное  устройство  обеспечивало  вращение  антенны  с  оп¬ 
ределенной  скоростью  как  вокруг  вертикальной,  так  и  вокруг  горизонтальной  оси  в  про¬ 
цессе  стабилизации  ее  на  сильном  волнении.  Вращение  антенны  обеспечивалось  электро¬ 
приводом,  а  стабилизация  -  устройством  стабилизации,  работавшим  от  автономной  систе¬ 
мы  гидравлики.  Во  время  первого  (и  единственного)  капитального  ремонта  1960-1961  гг. 
РЛС  АЖВР8-2  заменили  более  совершенной  трехкоординатной  станцией  АІ4/ВР8-26 


Тгііоп  ( 88ЕМ-586 ,  с  1.06.1961  г.  -  88М-586).  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Ціѵ.  (Гро¬ 
тон):  29.05.1956  г.;  19.08.1958  г.;  10.11.1959  г.  Входила  в  состав  АФ.  3  мая  1969  г.  была 
исключена  из  списков  ВМС  США.  После  выгрузки  АЗ  реакторов  прошла  дезактивацию  и 
у  пирса  верфи  ВМС  Ріщеі  8оип6  в  Бремертоне  (штат  Вашингтон)  поставлена  в  отстой. 
В  2007-2008  гг.  на  этой  же  верфи  была  разобрана  на  металл. 


Тгііоп  была  построена  на  верфи  отделе¬ 
ния  Еіесігіс  Воаі  Шѵ.  в  Гротоне  в  период  с 
мая  1956  г.  по  октябрь  1958  г.  Для  своего  вре¬ 
мени  это  была  просто  колоссальная  лодка  - 
по  своим  размерам  и  водоизмещению  она  пре¬ 
восходила  все  корабли  этого  класса,  когда-либо 
построенные  в  мире.  Достаточно  сказать,  что 
даже  Овоще  \ѴазсЫп@іоп  уступала  Тгііоп  по 
этим  показателям.  Естественно,  что  корабль 
привлек  к  себе  внимание  специалистов  и  по¬ 
родил  целую  волну  публикаций  в  открытой 
печати.  Его  конструктивные  особенности  оце¬ 
нивали  по-разному,  но  почти  все  специалис¬ 
ты  указывали  на  целесообразность  построй¬ 


ки  и  дальнейшего  развития  лодок  РЛД.  Тог¬ 
да,  в  конце  50-х  годов  перспективы  развития 
этих  кораблей  виделись  в  радужном  свете. 

Сразу  после  вступления  в  строй  Ъ'ііоп  ста¬ 
ла  кораблем  управления  подводными  силами 
Атлантического  флота  ВМС  США  (Аііапііс 
зиЬшагіпе  іогсе  соттапсі  вЫр).  С  16  февраля 
по  11  мая  1960  г.  она  предприняла  кругосвет¬ 
ный  поход,  пройдя  за  84  дня  более  36  000  мор¬ 
ских  миль.  Во  время  этого  похода  на  борту 
корабля  находилось  185  человек,  в  том  числе 
представители  Национального  гидрографичес¬ 
кого  управления,  Географического  общества, 
Морской  медицинской  лаборатории  и  ряда  дру- 
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гих  учреждений  и  ведомств  ВМС  США.  Цель 
похода  заключалась  в  проведении  океаногра¬ 
фических  и  гидрографических  исследований, 
а  также  в  изучении  поведения  корабля  и  эки¬ 
пажа  в  условиях  длительного  плавания.  Кро¬ 
ме  того,  одновременно  проводились  испыта¬ 
ния  новой  системы  химической  регенерации 
воздуха  и  ИНС  8Ш8  Мк.2  той. О,  которыми 
впоследствии  стали  оснащать  ПЛАРБ  систе¬ 
мы  Роіагів. 

Тгііоп  была  выбрана  для  кругосветного 
плавания  из-за  больших  размеров  и  автоном¬ 
ности,  что  обеспечивало  необходимые  условия 
обитаемости  в  течение  продолжительного  вре¬ 
мени  и  позволяло  поместить  необходимое  на¬ 
учное  оборудование.  Немаловажным  факто¬ 
ром  являлись  высокая  скорость  хода  и  надеж¬ 
ность  энергетической  установки  -  как  уже  го¬ 
ворилось,  это  единственная  АПЛ  ВМС  США, 
имевшая  в  составе  ППУ  два  реактора.  Пред¬ 
полагалось,  что  Тгііоп  проведет  этот  поход 
исключительно  в  подводном  положении.  Од¬ 
нако  реализовать  эти  планы  удалось  лишь 
частично.  5  марта  1960  г.  у  мыса  Горн  в  точке 
рандеву  ей  пришлось  передать  на  крейсер 
Масоп  (СС-132,  типа  ВаШтоге)  тяжело  забо¬ 
левшего  радиометриста. 

Эта  операция  заслуживает  особого  разго¬ 
вора.  Справедливости  ради  надо  сказать,  что 
Тгііоп  в  общем-то  полностью  и  не  всплывала. 
Ее  командир,  стремясь  сохранить  «чистоту»  эк¬ 
сперимента,  решил  поднять  над  водой  только 
лишь  ограждение  прочной  рубки.  Для  этого 
продули  часть  ЦГБ  средней  группы.  По  рас¬ 
четам,  это  позволило  бы  возвысить  над  по¬ 
верхностью  воды  верхний  срез  прочной  руб¬ 
ки  на  1,5  м.  Однако  когда  спасательная  партия 
отдраила  верхний  люк,  в  прочную  рубку  хлы¬ 
нула  вода  (предвидя  подобную  возможность, 
командир  корабля  приказал  задраить  нижний 
люк)  -  пришлось  в  срочном  порядке  проду¬ 
вать  одну  из  цистерн  носовой  группы.  Благо¬ 
даря  возникшему  дифференту  вода  сошла  с 


ходового  мостика.  После  этого  больной  был 
передан  на  шлюпку  крейсера. 

Все  остальное  время  похода  Тгііоп  следо¬ 
вала  в  штатном  режиме:  один  раз  в  сутки  она 
всплывала  на  перископную  глубину  для  про¬ 
ведения  сеанса  связи,  обсервации  и  вентиля¬ 
ции  отсеков  (через  шахту  устройства  впогкеі). 
На  больших  глубинах  (близких  к  оператив¬ 
ной)  лодка  провела  более  65%  времени.  В  об¬ 
щих  чертах  ее  путь  повторял  маршрут  похода 
Магеллана.  В  целом  поход  проходил  без  ава¬ 
рий  и  серьезных  поломок  материальной  час¬ 
ти.  Пожалуй,  единственным  исключением  стал 
разрыв  трубопровода  в  системе  гидравлики 
кормовых  рулей.  Несмотря  на  почти  мгновен¬ 
ное  заполнение  кормового  отсека  парами  ве¬ 
ретенного  масла,  вахтенные  смогли  перекрыть 
напорную  магистраль  системы  гидравлики  и 
ликвидировать  аварию  без  серьезных  послед¬ 
ствий  для  экипажа  и  корабля. 

Этот  поход  стал  наиболее  ярким  эпизодом 
в  карьере  Тгііоп.  В  1960-1961  гг.  лодка  про¬ 
шла  капитальный  ремонт  и  модернизацию, 
в  ходе  которой  РЛС  дальнего  обнаружения 
АШВР8-2  заменили  более  совершенной 
трехкоординатной  станцией  АШВР8-26,  спе¬ 
циально  разработанной  для  этой  лодки1.  При 
благоприятных  гидрометеорологических  ус¬ 
ловиях  она  позволяла  обнаруживать  воздуш¬ 
ные  цели  на  дистанции  до  22  500  м.  Правда, 
на  дальнейшую  судьбу  Тіііоп  эта  модерниза¬ 
ция  существенного  влияния  не  оказала.  Уже 
в  самом  начале  60-х  годов  стало  очевидным, 
что  концепция  подводного  корабля  РЛД  бес¬ 
перспективна  -  эту  задачу  с  большим  успе¬ 
хом  могли  решать  самолеты  БПА  или  ДРЛО. 
В  мае  1961  г.  корабль  переклассифицирова¬ 
ли  в  торпедную  лодку  ( 88М-586 ).  Однако  ис¬ 
пользовать  столь  крупный  и  дорогостоящий 
корабль  в  качестве  многоцелевой  АПЛ  вско¬ 
ре  сочли  нецелесообразным.  Как  следствие 
Тгііоп  в  мае  1969  г.  исключили  из  списков 
ВМС. 


NЯ-1 


Еще  в  период  начала  работ  над  системой 
Роіагіз  адмирал  X.  Риковер  пришел  к  убежде¬ 
нию  о  необходимости  создания  реактора  ма¬ 
лых  мощности  и  габаритов  для  АПЛ.  Однако 


какие-либо  разработки  в  этом  направлении  в 
США  не  велись  до  тех  пор,  пока  10  апреля 
1963  г.  не  затонула  АПЛ  ТЬгезкег  ( 88Ы-593) 
и  когда  стало  очевидным,  что  ВМС  остро 


’Эта  РЛС  является  «подводной»  версией  станции  АІМ/5Р5-26,  которая  впервые  была  установлена  в  1957  г. 
на  лидере  Nог1:оIк  (01-7). 
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Зарубежные  аналоги 


нуждаются  в  глубоководных  исследователь¬ 
ских  и  спасательных  ОПА.  Тогда  и  было  ре¬ 
шено  создать  АПЛ  АЖ-І,  причем  Комиссия  по 
атомной  энергии  (в  настоящее  время  Мини¬ 
стерство  энергетики)  взялась  за  разработку 
атомного  реактора,  а  ВМС  -  за  разработку  са¬ 
мой  лодки.  Характерно  то,  что  обе  группы  про¬ 
ектантов  должны  были  использовать  уже  имев¬ 
шиеся  технологии  и  образцы  оборудования. 

Работы  велись  в  обстановке  строжайшей 
секретности.  Покров  тайны  с  АПЛ  ЫК-1  был 
частично  снят  18  апреля  1965  г.,  когда  прези¬ 
дент  Линдон  Джонсон  объявил  о  ее  создании. 
В  пресс-релизе  Белого  дома,  в  частности,  со¬ 
общалось:  «Разработка  АЭУ  для  глубоковод¬ 
ной  исследовательской  ПЛ  обеспечит  более 
широкую  свободу  развития  и  позволит  увели¬ 
чить  кампанию  активной  зоны  главных  и 
вспомогательных  АЭУ.  Эти  особенности  вне¬ 
сут  вклад  в  результаты  исследований  специа¬ 
листов  и  в  разработке  ресурсов  океана».  Ин¬ 
тересно  то,  что  АЖ-І  никогда  официально  не 
получала  наименования  и  литерно-цифрово¬ 
го  индекса.  Ее  даже  не  вводили  в  строй.  Как 
известно,  в  ВМС  США  используется  сквозная 
нумерация  кораблей,  назначаемая  через  кон¬ 
гресс.  Адмирал  Риковер,  отказавшись  от  но¬ 
мера  в  общем  списке,  стремился  избежать  над¬ 
зора,  которому  корабль  обычно  подвергается 
со  стороны  сразу  нескольких  бюрократичес¬ 
ких  организаций. 

Предполагалось,  что  АЖ -1  будет  иметь  ис¬ 
пытательную  глубину  погружения  порядка 


1000  м  -  большую,  чем  у  любой  боевой  АПЛ 
ВМС  США.  В  то  же  самое  время  она  была 
типичной  для  глубоководных  ОПА.  Однако  их 
автономность  составляла  всего  несколько  ча¬ 
сов  и  находилась  в  прямой  зависимости  от  ем¬ 
кости  АБ  -  атомный  реактор  позволял  пре¬ 
одолеть  данный  недостаток. 

АПЛ  А ІК-1  была  разработана  КБ  отделе¬ 
ния  Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп  и  построена  на  его 
верфи  в  Гротоне.  Ее  спустили  на  воду  25  ян¬ 
варя  1969  г.  и  27  октября  того  же  года  пере¬ 
дали  ВМС  США.  Одной  из  главных  проблем 
при  проектировании  корабля  являлось  экра¬ 
нирование  реактора.  На  стандартных  АПЛ 
ВМС  США  эта  задача  решалась  за  счет  за¬ 
щиты  реактора  с  обеих  сторон  свинцовыми 
экранами  толщиной  до  30  см.  Но  такой  экран 
был  слишком  тяжелым  для  А ІК-1.  Тогда  было 
решено  поставить  свинцовый  экран  только 
спереди  для  защиты  жилого  отсека,  оставив 
остальную  часть  лодки  за  кормовой  стенкой 
реактора  (длиной  3,9  м)  заполненной  водой  и 
недоступной  для  обслуживания  в  море.  Идея 
заключалась  в  том,  чтобы  эта  стена  воды  по¬ 
глощала  выделяющуюся  радиацию  и  служила 
вместо  свинцового  экрана,  так  как  0,36  м3 
воды  имеют  такой  же  молекулярный  вес,  как 
и  0,02  м3  свинца.  В  то  же  самое  время,  когда 
лодка  находилась  в  подводном  положении,  то 
вода  совсем  не  добавляла  ей  веса.  Данное  ре¬ 
шение  предопределило  то,  что  оба  ГЭД  на 
главных  линиях  вала  были  смонтированы  вне 
прочного  корпуса. 


Аксонометрический  разрез  АПЛ  N13-1: 

1  -  телевизионный  перископ;  2  -  центральный  пост; 

3  -  носовой  бункер  с  твердым  балластом  (дробью); 

4  -  носовые  подруливающие  устройства;  5  -  рабочий 
модуль;  6  -  храпцы  для  захвата  объекта  на  грунте; 

7  -  обзорный  иллюминатор;  8  -  щиток,  закрывающий  манипулятор;  9-  убирающийся  манипулятор;  10  -  носовое 
убирающееся  колесо;  1 1  -  аварийный  балласт;  12 -кормовое  убирающееся  колесо;  13-кормовые  подруливающие 
устройства;  14  -  кормовой  бункер  с  твердым  балластом  (дробью) 
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Основные  ТТЭ 


Водоизмещение,  т: 

-  нормальное . 

-  подводное . 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая . 

-  длина  прочного  корпуса . 

-  ширина  наибольшая . 

-  осадка  средняя . 

Архитектурно-конструктивный  тип . 

Глубина  погружения,  м: 

-  испытательная . 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут . 

Экипаж,  чел . 

Энергетическая  установка: 

Главная: 

-  тип . 

ППУ: 

-  количество  х  тип  ЯР . 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  л. с . 

-  количество  х  мощность  ГЭД  на  линии  вала 

-  количество  х  тип  движителей . 

Скорость  хода,  уз: 

-  наибольшая  подводная . 

-  наибольшая  надводная . 

Вооружение: 

Радиотехническое: 

-  ГАС . 


-  неубирающаяся  телевизионная  мачта 


.  365,5 

.  393,0 

. 44,44 

. 29,3  или  32,2х 

. 3,8 

. 4,6 

.  однокорпусный 

. 920 

.  16 

11  операторов  +  два  наблюдателя 


. АЭУ 

.  1  хВВР 

. 1  х? 

. 2  х  ? 

2  х  ВФШ 

. 3,5 

. 4,5 


1  х  высокочастотная  узкополосная 
. 1 


’После  модернизации  1993  г. 


ПЛА  типа  1ѴЙ-1  была  разработана  КБ  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵ.  В  соответствии  с 
требованиями  ВМС  США  она  предназначена  для  изучения  морского  дна,  измерения  тем¬ 
пературы  и  направления  течений,  получения  различной  информации  для  военного,  ком¬ 
мерческого  и  научного  использования,  а  также  обнаружения,  идентификации  подводных 
объектов  и  их  подъёма  на  поверхность.  Решение  этих  задач  достигалось  благодаря  высо¬ 
кой  маневренности  и  способности  висеть  в  воде  без  движения,  позиционируясь  с  высокой 
точностью.  Атомный  реактор  обеспечивал  независимость  от  судов  обеспечения  и  позволял 
двигаться  в  погруженном  состоянии  длительное  время,  ограниченное  только  средствами 
жизнеобеспечения  экипажа. 

По  своей  архитектуре  она  являлась  однокорпусной  лодкой  с  проницаемыми  оконечнос¬ 
тями  и  развитой  надстройкой.  Прочный  корпус  был  выполнен  из  стали  НУ-80.  Он  делился 
водонепроницаемыми  переборками  на  два  отсека.  Носовой  из  них  являлся  центральным 
постом  лодки.  В  нем  помимо  приборов  управления  кораблем,  гидравлическими  манипуля¬ 
торами,  выдвижным  рабочим  модулем,  осветительными  плафонами  и  храпцами  (корзина¬ 
ми*  для  захвата  объектов  на  грунте  также  располагались  спальные  места  для  экипажа, 
запасы  провизии  и  санитарно-бытовые  помещения.  В  носовой  части  центрального  поста,  в 
нижней  его  части  находилось  три  обзорных  иллюминаторов  с  рабочими  постами  операто¬ 
ров  и  выдвижными  и  неподвижными  телевизионными  камерами.  В  кормовом  отсеке  рас¬ 
полагался  реактор.  Ориентирование  на  поверхности  осуществлялось  при  помощи  телека¬ 
меры,  зафиксированной  на  мачте,  смонтированной  на  крыше  рубки  вместо  выдвижного 
перископа.  Корпус  ІЧК-1  был  окрашен  в  черный  цвет  (традиционный  для  ПЛ  ВМС  США), 
а  ограждение  рубки  и  вертикальный  стабилизатор  -  в  ярко-красный  цвет,  что  облегчало 
ее  обнаружение. 
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В  нижней  части  прочного  корпуса  находился  массивный  коробчатый  киль.  В  нем  раз¬ 
мещались  заваливающиеся  автомобильные  колеса,  сбрасываемый  аварийный  балласт  и 
манипуляторы,  которые  в  сложенном  состоянии  закрывались  щитом  обтекаемой  формы. 
Колеса  имели  сменные  шины  и  внутреннюю  камеру,  заполненную  метиловым  спиртом. 
Они  позволяли  лодке  ложиться  на  грунт  и  перемещаться  по  нему. 

Основой  энергетической  установки  N11-1  являлся  ВВР,  передававший  энергию  на  АТГ 
переменного  тока,  который  питал  два  ГЭД  на  линиях  вала.  Рули  глубины  размещались  на 
рубке,  а  вертикальный  руль  -  в  кормовой  оконечности.  Маневренность  лодки  улучшали 
четыре  поворотных  подруливающих  устройства,  располагавшихся  двумя  парами  крест- 
накрест. 

Л/Н-1.  Верфь  отделения  Еіесігіс  Воаі  Біѵізіоп  (Гротон):  10.06.1967  г;  24.01.1969  г.; 
27.10.1969  г.  Входила  в  состав  Первой  группы  развития  подводных  сил  ВМС  США 
(ЗиЪтагіпе  Оеѵеіортепі  Сгоир  Опе)  и  базировалась  в  Сан-Диего  (штат  Калифорния)1. 
В  2009  г.  была  выведена  из  состава  ВМС.  Дальнейшая  судьба  корабля  не  определена. 


Из-за  малой  скорости  хода  1ѴЙ-І  должна 
была  либо  буксироваться,  либо  доставляться 
к  месту  развертывания  на  палубе  надводного 
судна  или  специально  оборудованной  боевой 


АПЛ.  Допустимая  скорость  буксировки  лодки 
составляла  10  уз,  а  доставки  на  борту  АПЛ  - 
11  уз.  Сведений  о  том,  что  А Ш-1  когда-либо 
перевозилась  на  борту  боевой  АПЛ,  в  откры- 


АПЛ  N6-1  входит  в  базу 


В  состав  Первой  группы  развития  подводных  сил  ВМС  США  помимо  АПЛ  /ѴЯ-7  входили:  оба  глубоковод¬ 
ных  спасательных  ОПА  типа  05ЯѴ,  три  исследовательских  глубоководных  НПА  типа  Л5Ѵ  и  вспомогательная 
ДЭПЛ  боІрЫп  (АС55-555). 


АПЛ  специального  назначения 
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той  печати  не  сообщалось.  Зато  среди  надвод¬ 
ных  плавсредств  в  этом  качестве  использова¬ 
лось  коммерческое  судно  обеспечения  Сагоіуп 
СЪоиезі,  которое  также  было  способно  уча¬ 
ствовать  в  исследованиях,  дополняя  лодку  и 
предоставляя  условия  для  отдыха  ее  экипажа 
и  пополнения  запасов.  Это  судно  обеспечива¬ 
ло  буксировку  NК-1,  связь,  постановку  на 
якорь  и  помощь  во  время  проведения  работ. 
Оно  также  служило  универсальной  платфор¬ 
мой  для  размещения  требующегося  дополни¬ 
тельного  оборудования  и,  вместе  со  своим  эки¬ 
пажем,  являлось  частью  комплекса  1ЧК-1  сіеер 
8иЬшег§епсе  іеат. 

Важнейшие  работы,  выполнявшиеся  при 
помощи  ЫК-1  во  время  «холодной  войны»,  по- 
прежнему  засекречены.  Очевидно,  что  эта  лод¬ 
ка  привлекалась  к  монтажу  датчиков  систе¬ 
мы  808И8  и  других  придонных  систем  на¬ 
блюдения  за  окружающей  обстановкой,  таких, 
например,  как  Азорский  акустический  барь¬ 
ер  АРАК  (Агогез  Ріхесі  Асоизііс  Кап^е).  Кроме 
того,  лодка  проводила  диверсионные  опера¬ 
ции,  среди  которых  можно  выделить  прослу¬ 
шивание  подводных  кабелей.  Вероятно,  она 
также  использовалась  при  подъеме  затонув¬ 
ших  объектов  -  как  советских,  так  и  принад¬ 
лежавших  странам  НАТО.  В  1976  г.  лодка  сы¬ 
грала  ключевую  роль  в  подъеме  истребителя 
Р-14  с  новейшими  ракетами  типа  РЬоепіх,  ко¬ 
торый  скатился  с  палубы  авианосца  5оЬп  К 
Кеппесіу  ( СѴА-67)  и  затонул  на  глубине  около 
600  м.  В  январе-апреле  1986  г.  у  м.  Кеннеди 
(штат  Флорида)  она  участвовала  в  поисках 
обломков  «космического  челнока»  СЬа11еп§ег. 

После  распада  Советского  Союза  роль  ІѴН-1 
существенно  изменилась.  Наряду  с  сохране¬ 
нием  менее  многочисленных  секретных  опе¬ 
раций  ВМС  США,  она  стала  доступной  для 
гражданских  научных  организаций,  выпол¬ 
нявших  исследовательские  работы.  Даже  был 
снят  11-минутный  видеоролик,  описывающий 
NN-1  и  историю  ее  создания.  Весной  1996  г.  у 
побережья  штата  Флорида  лодка  использова¬ 
лась  в  рамках  образовательной  программы 


Зазоп  Ргсуесі  VII,  а  летом  1997  г.  -  в  Норве¬ 
гии  для  обеспечения  гидрографической  съем¬ 
ки  фьордов,  гаваней,  мест  кораблекрушений 
и  других  сложных  в  навигационном  отноше¬ 
нии  акваторий.  С  июня  по  конец  августа 
1997  г.  лодка  работала  в  восточной  части  Сре¬ 
диземного  моря,  занимаясь,  по  просьбе  пра¬ 
вительства  Израиля,  поиском  погибшей  ДЭПЛ 
Иакат1.  В  период  с  ноября  1990  г.  по  ноябрь 
1993  г.  АПЛ  прошла  капитальный  ремонт  с 
заменой  АЗ  реактора  и  модернизацией,  свя¬ 
занной  с  перестройкой  носовой  оконечности, 
с  заменой  ГАС  и  фотокамер,  что  привело  к 
увеличению  длины  корпуса  на  2,9  м. 

В  1995  г.  NК-1  по  заказу  правительства 
Великобритании  занималась  обследованием 
лайнера  Вгііаппіс  (однотипного  с  ТіЬапіс),  слу¬ 
жившего  во  время  Первой  мировой  войны  гос¬ 
питальным  судном  и  погибшего  на  минах  у 
берегов  Греции.  В  том  же  году  в  Черном  море 
она  привлекалась  к  поиску  затонувших  ру¬ 
мынских  кораблей  и  судов.  В  целом  эта  рабо¬ 
та  включала  19  погружений  общей  продол¬ 
жительностью  403  часа.  В  2002  г.  лодка  об¬ 
следовала  останки  американских  мониторов 
Мопііог  и  Акгоп,  а  весной  2007  г.  (после  спе¬ 
циальной  модернизации)  -  нефтеносные  бан¬ 
ки  в  Мексиканском  заливе. 

Предполагалось,  что  лодка  как  минимум 
прослужит  до  20-х  годов  нынешнего  столетия, 
но  в  марте  2010  г.  появились  сообщения,  что 
ее  исключили  из  списков  ВМС  США.  Созда¬ 
ние  подобных  кораблей  пока  не  планируется. 
Как  известно,  в  1976  г.  Риковер  предлагал  со¬ 
здать  АПЛ  А Ш-2,  которую  предполагалось  ис¬ 
пользовать  для  испытаний  новой  корпусной 
стали  НУ-130  с  пределом  текучести  90  кг/мм2. 
Однако  ни  конгресс,  ни  командование  ВМС 
не  поддержали  этот  проект. 

С  некоторыми  оговорками  можно  утверж¬ 
дать,  что  N11-1  является  аналогом  отечествен¬ 
ной  глубоководной  АПЛ  пр.  1910  и  пр.  1851, 
причем  носителями  последней  являются  соот¬ 
ветствующим  образом  переоборудованные 
АПКР,  выведенные  из  состава  МСЯС. 


'Первая  из  трех  ДЭПЛ  типа  Г,  приобретенных  правительством  Израиля  в  Великобритании  в  конце  60-х 
годов  прошлого  столетия.  После  выхода  из  Портсмута  9  января  1969  г.  лодка  совершила  переход  в  надводном 
положении  до  пролива  Гибралтар,  где  погрузилась  и  продолжала  следовать  в  подводном  положении  с  целью 
уклониться  от  ВМС  Египта.  Последняя  связь  с  кораблем  состоялась  25  января,  за  несколько  дней  до  расчетно 
го  срока  прибытия  в  ВМб  Хайфа.  Больше  Ракаг  на  связь  не  выходила.  Вскоре  на  побережье  вблизи  сектора 
Газа  был  выброшен  аварийный  буй  лодки.  На  ее  борту  находился  экипаж  в  составе  69  человек. 


14-5310 
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АПЛ  -  носители  док-камеры  типа  ОВ81 


В  годы  Второй  мировой  войны  ВМС  США 
с  успехом  использовали  ПЛ  для  проведения 
различных  диверсионных  операций.  При  этом 
какой-либо  существенной  модернизации  или 
переоборудования  они  не  проходили.  Исполь¬ 
зуя  полученный  опыт,  в  конце  40-х  годов  аме¬ 
риканцы  переоборудовали  в  подводные  вой¬ 
сковые  транспорты  две  ДЭПЛ  типа  Ваіао  - 
РегсЪ  (88-313)  и  Зеаііоп  (88-315).  Обе  они 
предназначались  для  скрытной  доставки  под¬ 
разделений  морского  десанта  и  переброски 
войск.  В  конце  60-х  годов  эти  корабли  стали 
классифицировать  как  десантно-транспорт¬ 
ные  лодки  (ДТПЛ). 

Здесь  нет  смысла  описывать  конструктив¬ 
ные  особенности  этих  кораблей  (на  них  мы 
еще  остановимся  и  лишь  отметим,  что  РегсЬ 
за  ограждением  несла  прочный  цилиндричес¬ 
кий  контейнер,  предназначенный  для  разме¬ 
щения  оружия,  снаряжения  и  высадочных 
средств  десанта).  С  кормового  торца  контей¬ 
нера  была  установлена  открывающаяся  проч¬ 
ная  крышка,  через  которую  извлекалось  его 
содержимое.  Характерно  то,  что  доступ  в  кон¬ 
тейнер  был  обеспечен  как  в  надводном,  так  и 
в  подводном  положении  лодки.  Для  этого  он 
соединялся  с  прочным  корпусом  корабля  проч¬ 
ной  шахтой.  Подобная  схема  размещения  де¬ 
сантно-высадочных  средств,  в  тех  или  иных 


вариациях,  впоследствии  повторялась  на  всех 
американских  лодках,  вплоть  до  АПЛ  типа 
Ѵіг^іпіа. 

Исключение  составила  ДЭПЛ  СгауЬаск 
(880-574),  которую  в  конце  60-х  годов  из  но¬ 
сителя  крылатых  ракет  Ее^иіиз-І  переобору¬ 
довали  в  десантно-транспортную  лодку.  На 
этом  корабле  для  размещения  носителей  лег- 
ководолазов  и  снаряжения  десантников  ис¬ 
пользовались  ракетные  контейнеры,  находя¬ 
щиеся  над  двумя  носовыми  отсеками  прочно¬ 
го  корпуса.  Здесь  важно  отметить,  что  Огау- 
Ьаск  была  оборудована  шлюзовыми  камера¬ 
ми,  системами  и  устройствами  заполнения  (осу¬ 
шения)  водой  контейнеров  для  обеспечения 
выхода  десанта  с  лодки  в  подводном  положе¬ 
нии.  В  качестве  групповых  носителей  легко- 
водолазов  использовались  ОПА  типа  8БѴ. 

Опыт  эксплуатации  первых  трех  ДТПЛ 
привел  к  разработке  в  конце  70-х  годов  сухой 
палубной  доковой  камеры  типа  (Игу  Беек 
ЗЬеІіег),  предназначенной  для  установки  на 
корпусе  специально  оборудованных  для  этого 
лодок.  В  тот  период  в  США  ДЭПЛ  уже  не 
строились,  и  поэтому  в  качестве  носителей 
этих  камер  стали  рассматривать  исключитель¬ 
но  АПЛ.  Характерно  то,  что  американцы  из¬ 
начально  отказались  от  идеи  постройки  узко- 
специализированнных  кораблей,  обратив 


'Сухая  палубная  доковая  камера  типа  005  (Огу  йеск  ЗНеІІег)  используется  для  транспортировки  любого 
из  следующих  видов  полезной  нагрузки:  одного  «мокрого»  ОПА  типа  501/  Мк.ѴІІІ  тоб.О  (5ЕА1.  Реііѵегу  ѴеЬісІе), 
предназначенного  для  транспортировки  боевых  пловцов  сил  специального  назначения  ЗЕАІ_;  отряда  сил 
5ЕАІ-  из  20  бойцов  с  полной  экипировкой  и  вооружением;  различных  видов  надувных  высадочных  средств. 
После  прихода  носителя  в  район  выполнения  задачи  бойцы  сил  ЗЕАІ.  могут  либо  покинуть  док-камеру  и 
всплыть  на  поверхность  вместе  с  элементами  своей  экипировки  и  надувными  высадочными  средствами,  либо 
разместиться  в  ОПА  типа  501/  Мк.ѴІІІ  и  пройти  в  нем  под  водой  несколько  миль  до  объекта  проведения 
операции. 

Доковая  камера  типа  005  имеет  массу  30  т,  длину  1 1 ,6  и  диаметр  прочного  корпуса  2,8  м.  Она  делится  на 
три  отсека:  первый  (носовой),  представляющий  собой  декомпрессионную  камеру  со  всеми  необходимыми 
механизмами  и  устройствами;  второй  (средний),  переходный,  оснащенный  камерой  присоса  для  установки 
над  прочной  шахтой  носителя;  третий  (кормовой)  грузовой  отсек  -  самый  большой  по  длине  и  единственный, 
оснащенный  люком  большого  диаметра.  Два  первых  отсека  имеют  форму  сферы,  а  кормовой  -  цилиндра  со 
сферическими  оконечностями.  Все  отсеки  соединены  между  собой  переборочными  дверями. 

Прочный  корпус  доковой  камеры  типа  005  сверху  прикрыт  легким  кожухом  обтекаемой  формы  (для 
снижения  гидродинамического  сопротивления),  выполненным  из  композитных  материалов.  Внутри  док-каме¬ 
ры  поддерживается  давление  порядка  1,0  кг/см2.  Ее  прочный  корпус  рассчитан  на  испытательную  глубину 
погружения  АПЛ.  Камера  может  быть  легко  перенесена  с  одной  лодки  на  другую  с  помощью  подъемного 
крана  в  течение  12  часов.  По  состоянию  на  2005  г.  в  составе  ВМС  США  имелось  всего  шесть  таких  камер. 

501/  (ЗеаІ  Оеііѵегу  ѴеЬісІе)  Мк.  VIII  является  проницаемым  («мокрым»)  ОПА  закрытого  типа,  предназначен¬ 
ным  для  транспортировки  легководолазов.  Водители  и  десантники  в  них  защищены  от  набегающего  потока 
воды,  что  позволяет  двигаться  под  водой  с  большей  скоростью,  чем  на  носителях  открытого  типа.  Аппарат 
оснащен  стационарной  дыхательной  системой,  подключаясь  к  которой  легководолазы  не  расходуют  воздух 
из  своих  индивидуальных  средств,  что  увеличивает  время  их  пребывания  под  водой.  В  движение  он  приводит¬ 
ся  ВФШ  с  приводом  от  ГЭД,  получающим  питание  от  АБ.  В  конце  90-х  годов  ОПА  типа  50 V  модернизировали 
в  модификацию  Мк.ѴІІІ  тоё.1  (прежняя  получила  литерный  номер  Мк.ѴІІІ  тод.О).  На  ней  увеличили  подвод¬ 
ную  скорость  хода  и  дальность  плавания,  снизили  уровень  шума  ГЭД  и  улучшили  средства  навигации. 
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Схема  общего 
расположения 
док-камеры  005: 

1  -  декомпрессионная 
камера;  2  -  переходной  отсек; 

3  -  переборочный  люк;  4  -  грузовой 
отсек;  5  -  наружный  люк  большого  диамет-  1 

ра;  6  -  один  из  двух  пилонов  на  верхней  палубе  ПЛ,  предназ¬ 
наченных  для  установки  док-камеры;  7  -  ОПА  типа  5йѴ  Мк  VIII, 
размещенный  внутри  грузового  отсека  док-камеры;  8  -  камера  при¬ 
соса  переходного  отсека 


внимание  на  многоцелевые  АПЛ  типа  8іиг- 
%еоп,  а  также  на  ПЛАРБ,  выводившиеся  из 
состава  МСЯС  в  начале  80-х  годов1. 

О  размещении  камеры  типа  ИИЗ  на  пер¬ 
вых  лодках  мы  уже  говорили,  а  что  касается 
вторых,  то  выбор  пал  на  две  ПЛАРБ  типа 
ЕіЪап  АНеп,  вооруженные  ракетами  системы 
Роіагіз,  -  8ат  Ноизіоп  ( 88ВМ-609)  и  ЛЬп 
МагзЪаІІ  ( 88ВЫ-611 ).  После  вывода  из  соста¬ 
ва  МСЯС  эти  корабли  стали  классифициро¬ 
вать  как  многоцелевые  АПЛ  (соответственно 
ЗЗИ-бОѲ  и  ЗЗИ-бН ).  На  них  планировали 
вырезать  ракетный  отсек  и,  состыковав  око¬ 
нечности,  получить  корабли,  по  своим  боевым 
возможностям  сопоставимые  с  лодками  типа 
ТЪгезЪег  ( 88Ы-593).  Однако  от  реализации  этих 
планов  отказались. 

Дело  в  том,  что  по  сравнению  с  АПЛ  тре¬ 
тьего  поколения  типа  Ьоз  Апдеіез,  которые  в 
конце  70-х  годов  начали  входить  в  состав  ВМС 
США,  они  обладали  значительной  шумностью, 


малым  торпедным  боезапасом  и  несли  несо¬ 
вершенное  для  своего  времени  гидроакусти¬ 
ческое  вооружение.  Понятно,  что  эффектив¬ 
но  использоваться  в  новом  качестве  они  не 
могли.  Интересно  то,  что  подобные  планы  в 
отношении  выведенных  из  состава  МСЯС  ра¬ 
кетоносцев  вынашивал  и  советский  флот,  но 
от  их  реализации  отказались  по  тем  же  при¬ 
чинам. 

8аш  Ноизіоп  ( ЗЗВИ-бОЭ )  и  ^оЬп  МагзИаІІ 
( ЗЗВИ-бН )  в  период  с  сентября  1983  г.  по  сен¬ 
тябрь  1985  г.  на  верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипсі 
Каѵаі  ЗЬіруагсІ  в  Бремертоне  переоборудова¬ 
ли  в  ДТПЛ.  В  ходе  выполнения  работ  на  ко¬ 
раблях  демонтировали  все  ракетные  шахты  с 
аппаратурой,  системами  и  устройствами  и  обо¬ 
рудованием,  обслуживавшим  ракетное  воору¬ 
жение.  За  ограждением  прочной  рубки,  на  ра¬ 
кетном  банкете  установили  ложементы  для 
транспортировки  одной  док-камеры  типа  ПП8 
и  прочную  шахту  с  шлюзовой  камерой,  рас- 


’Первым  носителем  доковой  камеры  типа  005  стала  СаѵаІІа  ІЗЗЫ-684)  -  одна  из  АПЛ  типа  Зіигдеоп. 
В  августе-декабре  1982  г.  эту  лодку  соответствующим  образом  модернизировали  для  проведения  всесторон¬ 
них  испытаний  камеры.  «Штатными»  ее  носителями,  помимо  ПЛАРБ,  выведенных  из  состава  МСЯС  ВМС 
США,  стали  пять  АПЛ  типа  Зіигдеоп  (АгсЬегЛзЬ,  ЗІІѵегзісІез,  ѴѴІІІІатН.  Ваіез,  Типпуи  МепсІеІ  Яіѵегз),  а  также 
семь  типа  іоз  Апдеіез  (І-оз  Апдеіез,  РЬІІасІеІрЫа,  йаііаз,  Іа  ЗоИа,  Виііаіо,  СНагІоІіе  и  ОгеепеѵіІІе).  В  настоящее 
время  в  качестве  носителя  доковой  камеры  типа  005  могут  использоваться  ПЛАРК  типа  ОЫо,  третий  и 
последний  в  серии  корабль  типа  ЗеаѵѵоІІ  -  Лгпту  Сагіег  -  а  также  все  АПЛ  типа  Ѵігдіпіа.  Все  эти  корабли 
сохранили  первоначальный  состав  вооружения  и  радиотехнических  средств,  что  не  позволяет  их  классифи¬ 
цировать  как  узкоспециализированные  носители  доковой  камеры  типа  005. 
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Основные  ТТЭ 


8ат  Ноизіоп  ( 38М-609) 

и 

БоИп  МагзЬаІІ  (88№611) 

КатеНатеНа  ( 88№642) 

и 

>Бате 8  К.  Роік  ( 88№645) 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

6955 

7325 

-  подводное 

7880 

8250 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

124,8 

129,4 

-  ширина  наибольшая 

10,1 

10,1 

-  осадка  средняя 

8,7 

9,6 

Архитектурно-конструктивный  тип 

смешанный 

смешанный 

(одно-двухкорпусный) 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

—  испытательная 

-400 

-400 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

60-70 

60-70 

Экипаж,  чел. 

143 

140 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

-  ТИП 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  хВВР(85\Ѵ) 

1  х  ВВР  (85\У) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л.с. 

2  х  7500 

2  х  7500 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

Зх  1175 

Зх  1175 

-  количество  х  тип  движителей 

1  х  ВФШ 

1  х  ВФШ 

-  количество  х  мощность  ДГ,  кВт 

2x900 

2x900 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальцевая  АБ 

свинцово-кальцевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой 
группе 

1  х  126 

1  х  126 

Бспомога  тельная. 

-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт 

1  х  242  (ГЭД  на  линии 

1  х  242  (ГЭД  на  линии 

вала) 

вала) 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

21,0 

21,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

16,0 

16,0 

-  подводная  под  ГЭД 

3-4 

3-4 

Вооружение: 

Торпедное. 

—  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4  (Н)х  533 

4  (Н)  х  533 

-  боезапас (индекс)  торпед 

12  торпед  (Мк.48  то<Г2 

12  торпед  (Мк.48  той. 2 

или  Мк.48  тосі.3) 

или  Мк.  48  тосГЗ) 

-ПУТС 

Мк.  112 

Мк.113 

Транспортируемый  средства  и  десант. 

-  количество  х  тип  док-камер 

1  хООЗ 

1  х  003  или  2  х  ООЗх 

-  количество  х  тип  ОПА2 

1  х  ЗБѴМк.  VIII 

1  х  ЗОѴМк.  VIII или 

-  подразделения  морской  пехоты,  чел. 

180 

2  х  ЗОѴМк.  VIII2 

180 

-  десантники-легководолазы,  чел. 

65 

65 

Радиоэлектронное : 

-  навигационный  центр 

NАV^АС  в  обеспечении 

МАѴБАС  в  обеспечении 

трех  инерциальных  систем 

трех  инерциальных  систем 

8Ш8  Мк.  Мой. 2 

8Ш8  Мк.  МоФЗ 
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8ат  Ноизіоп  ( 88К-609) 

и 

ЛоИп  МагзЬаІІ  ( 88М-611) 

КатеЬатеЬа  ( 88№642) 

и 

-Л атез  К.  Роік  ( 88Ы-645 ) 

-ПРН-ИРНС  Ьогап-С  и  Оте^а 

АЛ/ЦРЛ-іг 

ашзри-і2 

-ПРН-ИСНС  Тгапзіі 

АМ/ВЕИ-З 

АЖВКГІ-З 

-  радиосекстан 

АИ/8К]Ч-4 

АІЧ/ЗКГМ 

-РЛК 

АЖВР8-14 

АИ/ВРЗ-14 

-СОРС 

АЖВЬА-4 

АЖВЬА-4 

-  количество  х  тип  эхоледомеров 

2  х  АИ/ВС^ИЛ 

2  х  АИ/ВСДО-4 

-ГАС 

АМВ<38-4 

А№Б<33-4 

-ШПС 

АЖВ<5К-7Е 

АК/В<ЗК-21 

-  ГАС  миноискания 

АШЛ38-Ш 

АИ/НЯЗ-Ш 

—  станция  обнаружения  ГЛС 

АМАУ<ЗК-9 

АЫЛѴ<ЗК-9 

-  перископ  атаки 

тип  2Б 

тип  2Б 

-  астронавигационный  перископ 

тип  ИА 

тип  ИА 

'На  КатеЬатеЬа. 

Размещался  в  док-камере  типа  005. 

считанной  на  шесть  человек,  через  которые 
обеспечивался  доступ  в  нее  из  прочного  кор¬ 
пуса  носителя.  В  третьем  (бывшем  ракетном) 
отсеке  оборудовали  спальные  места  для  180 
морских  пехотинцев  (или  65  легководолазов) 
с  соответствующими  средствами  жизнеобес¬ 
печения.  Там  же  смонтировали  специальное 
оборудование  и  рекомпрессионные  камеры, 
необходимые  для  реабилитации  легко¬ 
водолазов  после  их  пребывания  в  воде  под 
давлением. 

8ат  Ноизіоп  исключили  из  списков  ВМС 
США  6  сентября  1991  г.,  а  ЛЬп  МагзЬаІІ  -  14 
февраля  1992  г.  Им  на  смену  пришли  ПЛАРБ 
КатеЬатеЬа  (88ВН-642)  и  <7 атез  К.  Роік 
( 88ВЫ-645 ),  которые  в  соответствии  с  догово¬ 


ром  СНВ-1  в  1986  г.  вывели  из  состава  МСЯС 
ВМС  США.  В  1994-1995  гг.  в  Бремертоне  на 
верфи  ВМС  Ри^еі  Зоипй  Ыаѵаі  ЗЬіруагсІ  их 
переоборудовали  в  носители  док-камеры  типа 
ББЗ.  Объем  и  характер  работ,  в  принципе, 
был  таким  же,  как  и  в  случае  с  8ат  Ноизіоп 
и  ЛЬп  МагзЬаІІ.  Единственное,  КатеЬатеЬа 
приспособили  для  транспортировки  двух  док- 
камер.  Соответственно,  она  имела  две,  а  не 
одну  прочных  шахты  со  шлюзовой  камерой. 
КатеЬатеЬа  и  ^ тез  К.  Роік  оставались  в 
строю  до  начала  нулевых  годов.  Затем  их  сме¬ 
нили  ПЛАРК  типа  ОЫо,  Лтту  Сагіег,  а  так¬ 
же  АПЛ  типа  Ѵіг§іпіа.  О  планах  создания  уз¬ 
коспециализированных  носителей  док-камеры 
типа  ОРЗ  в  открытой  печати  не  сообщалось. 
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РагсЬе 


В  1965-1966  гг.  американскую  АПЛ  пер¬ 
вого  поколения  НаІіЬиі,  являвшуюся  носите¬ 
лем  КР  Ке&иіиз-І,  переоборудовали  в  лодку 
специального  назначения.  Корабль  оснасти¬ 
ли  шестью  привязными  (управляемыми  по 
кабель-тросу)  глубоководными  НПА  с  поиско¬ 
вой  акустической  аппаратурой,  фотоаппара¬ 
тами  и  различными  устройствами,  а  также  с 
ЭВМ  для  обработки  полученной  информации. 
Кабель-тросы  имели  длину  порядка  7  миль. 
Для  обеспечения  повышенной  маневренности 
в  оконечностях  НаІіЬиі  установили  подрули¬ 
вающие  устройства.  Все  специальное  обору¬ 
дование  размещалось  в  прочном  модуле  ору¬ 
жия,  развитой  надстройке  и  междубортном 
пространстве  перед  ограждением  прочной 
рубки. 

После  переоборудования  НаІіЬиі  участво¬ 
вала  в  специальных  операциях,  связанных  с 
поиском  затонувших  образцов  вооружения  и 
военной  техники,  в  частности,  фрагментов 
испытывавшихся  советских  ракет  и  т.  д.  Так, 
например,  в  середине  1968  г.  она  обнаружила 
и  многократно  сфотографировала  затонувшую 
в  марте  того  же  года  у  Гавайских  о-вов  совет¬ 


скую  ДЭПЛ  К-129  (пр.  629А).  В  начале  70-х 
годов  во  время  проведения  капитального  ре¬ 
монта  лодку  модернизировали.  Помимо  спе¬ 
циальных  НПА  ее  оснастили  оборудованием, 
необходимым  для  поиска  и  прослушивания 
подводных  кабелей  на  глубинах  до  150  м.  Эти 
операции  должны  были  проводиться  при  по¬ 
мощи  водолазов.  Для  обеспечения  их  работы 
на  корабле  смонтировали  декомпрессионную 
камеру,  которая  располагалась  на  палубе  над¬ 
стройки  и  была  имитирована  под  глубоковод¬ 
ный  спасательный  аппарат  типа  Р8КѴ.  В  ниж¬ 
ней  части  корпуса  лодку  оборудовали  двумя 
подводными  якорями  (для  длительного  удер¬ 
жания  в  заданных  месте  и  глубине  погруже¬ 
ния),  а  в  дальнейшем  -  скегами  («лыжами», 
для  посадки  на  грунт).  В  качестве  корабля 
специального  назначения  НаІіЬиі  использова¬ 
лась  в  течение  10  лет.  30  июня  1976  г.  ее  ис¬ 
ключили  из  списков  ВМС  США  и  в  1991  г. 
разобрали  на  металл. 

Для  замены  НаІіЬиі  в  1977-1978  гг.  в  лод¬ 
ку  специального  назначения  переоборудова¬ 
ли  РагсЬе  ( 88И-683 )  -  одну  из  новейших  для 
того  времени  АПЛ  типа  8іиг%еоп.  Ее  глав- 
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ным  предназначением  являлась  установка  на 
подводные  кабели  советского  ВМФ  контейне¬ 
ров  с  прослушивающей  аппаратурой.  Причем 
действовать  этот  корабль  должен  был  в  тер¬ 
риториальных  водах  нашей  страны  как  на  се¬ 
верном,  так  и  на  дальневосточном  театрах. 
РагсЬе  полностью  сохранила  свое  торпедное 
вооружение,  и  отличительной  особенностью  ее 


силуэта  была  лишь  одна  декомпрессионная  ка¬ 
мера,  имитированная,  как  и  в  случае  с  НаІіЪиі, 
под  спасательный  аппарат  типа  БЗКѴ.  При¬ 
вязных  НПА  лодка  не  несла  и,  по  мнению  спе¬ 
циалистов,  обладала  меньшими  боевыми  и 
функциональными  возможностями  по  сравне¬ 
нию  с  НаІіЪиі  -  она  не  могла  осуществлять 
поиск  и  подъем  лежащих  на  дне  предметов. 


Основные  ТТЭ 


НаІіЪиі 

РагнЬе 

Водоизмещение,  т: 

-  нормальное 

3890 

-6550 

-  подводное 

7800 

Главные  размерения,  м: 

-  длина  наибольшая 

106,7 

122,4 

-  ширина  наибольшая 

9,0 

9,7 

-  осадка  средняя 

6,3 

? 

Архитектурно-конструктивный  тип 

смешанный 

смешанный 

(одно-двухкорпусный ) 

(одно-двухкорпусный) 

Глубина  погружения,  м: 

-  оперативная 

210 

210 

-  испытательная 

-400 

-400 

Автономность  по  запасам  провизии,  сут. 

60-70 

60-70 

Экипаж,  чел. 

111 

179 

Энергетическая  установка: 

Главная-. 

-  тип 

АЭУ 

АЭУ 

ППУ: 

-  количество  х  тип  (индекс)  ЯР 

1  х  ВВР  (83\Ѵ) 

1  х  ВВР  (85\Ѵ) 

ПТУ: 

-  количество  х  мощность  ГТЗА,  л. с. 

2  х  6000 

2  х  7500 

ЭЭС: 

-  количество  х  мощность  АТГ,  кВт 

Зх  1175 

Зх  1175 

-  количество  х  тип  движителей 

2  х  ВФШ 

1  х  ВФШ 

-  количество  х  мощность  ДГ,  кВт 

2x900 

2  х  900 

-  тип  аварийного  источника  ЭЭС 

свинцово-кальцевая  АБ 

свинцово-кальцевая  АБ 

-  количество  групп  х  элементов  в  каждой 
группе 

1  х  126 

1  х  126 

Вспомогательная. 

-  количество  х  мощность  (тип)  РСД,  кВт 

2  х  242  (ГЭД  на  линии 

1  х  242  (ГЭД  на  линии 

вала) 

вала) 

Скорость  хода,  уз: 

-  подводная  полная  под  ГТЗА 

14,0 

-  25,0 

-  надводная  полная  под  ГТЗА 

15,0 

15,0 

-  подводная  под  ГЭД 

3-4 

3-4 

Вооружение: 

Торпедное. 

-  количество  х  калибр  ТА,  мм 

4  (Н)  х  533  +  2  (К)  х  533 

4  (Н)  х  533 

-  боезапас (индекс)  торпед 

12  торпед  (Мк.48  шо<3.2 

22  торпеды  (чМк.48  тосі.2 

или  Мк.48  тосі.3) 

или  Мк.48  тосІ.З) 

-ПУТС 

Мк.101 

Мк.113 

Радиоэлектронное-, 

-  навигационный  центр 

КАѴПАС  в  обеспечении 

NАV^АС  в  обеспечении 

АПЛ  специального  назначения 
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НаІіЬиі 

РагзЬе 

-  ПРН-И  РНС  Ьогап-С  и  Оте§а 

трех  инерциальных  систем 
8Ш8  Мк.2  тоб.О 
АК7ИРК-12 

трех  инерциальных  систем 
8Ш8  Мк.2  той. 2 
АКЪПРК-12 

-ПРН-ИСНС  ТгапзіЬ 

АК/ВКИ-З 

АКУВІШ-3 

-РЛК 

АК/ВР8-9А 

АМЪР8-14 

-  СОРС 

АЖВЬА-4 

АМЛ1РА-4 

-  количество  х  тип  эхоледомеров 

2  х  АХЪ (^N-4 

2  х  АК/В<ЗЫ-4 

-ГАК 

- 

А№Ъ<3<3-2 

-ГАС 

АЖВ<58-4 

АХЪ<38-6 

-ШПС 

АЖВСДІ-2 

АЖВ<ЗК-7 

-  ГАС  миноискания 

АМ/1К38-1Б 

АШЛ38-т 

-  станция  обнаружения  ГЛС 

АКАѴ<ЗК-1 

АХАѴ<ЗК-3 

-  перископ  атаки 

тип  2 Ъ 

тип  2Р 

-  астронавигационный  перископ 

тип  11А 

тип  15Б 

В  1979-1986  гг.  РагсЬе  предприняла  семь 
походов  в  Баренцево  море  для  установки  и  об¬ 
ратного  приема  контейнеров  с  записывающей 
аппаратурой.  Как  известно,  в  середине  80-х  го¬ 
дов  для  этой  же  цели  использовалась  КісЬагсІ  В. 
Киззеіі  ( 88М-687)  -  другая  АПЛ  типа  Зіиг&еоп. 

В  период  с  января  1987  г.  по  май  1991  г. 
на  верфи  ВМС  Маге  Ыапб  Ыаѵаі  ЗЫруагб  в 
Сан-Франциско  РагсЬе  прошла  очередное,  бо¬ 
лее  кардинальное,  чем  прежнее,  переоборудо¬ 
вание.  Во  время  проведения  работ  в  корпус 
корабля,  между  первым  и  вторым  отсеками, 
врезали  прочную  секцию  длиной  30,5  м.  В  ней 
была  размещена  аппаратура  поиска  и  обра¬ 
ботки  информации,  а  также  оборудованы  до¬ 
полнительные  жилые  и  санитарно-бытовые 
помещения  для  экипажа  -  он  увеличился  с 
136  до  179  человек.  В  этой  секции  также  на¬ 


ходились  ангар  для  дистанционно-управляе¬ 
мых  НПА  со  съемным  захватным  устройством. 
Лебедка  этого  устройства  располагалась  в  уве¬ 
личенной  по  высоте  и  возвышавшейся  над 
корпусом  надстройке  (банкете)  длиной  более 
10  м,  смонтированной  перед  ограждением 
прочной  рубки.  Здесь  же  размещались  часть 
специальной  аппаратуры  и  различные  устрой¬ 
ства,  обеспечивавшие  использование  НПА. 
Для  обеспечения  скрытности  наружные  по¬ 
верхности  облицевали  противогидролокацион- 
ным  резиновым  покрытием. 

После  второй  модернизации  РагсЬе  про¬ 
служила  до  конца  2003  г.  Судя  по  всему,  она 
занималась  тем  же,  что  и  НаІіЬиі  в  свое  вре¬ 
мя.  Корабль  базировался  в  Бангоре  и  входил 
в  состав  Тихоокеанского  флота  ВМС  США. 
Его  заменила  Лтту  Сагіег. 


АБ 

АКЦВС 

АПКР 

АПКРРК 

АПЛ 

АРЛГСН 

АРСС 

АС  БУ 

АСД 

АСЛ 

АСУ 

АУГ 

АУКСППО 

АУС 

АЭУ 

БИУС 

БИП 

БКГР 

БПА 

БП 

БПК 

БрПЛ 

БСУ 

БЦВМ 

ВБАУ 

ВВАБТ 

ВВР 

вд 

ВМА 

ВМб 

впл 

ВРШ 

век 

ВФТ 

ВФШ 

ГАС 

ги 

гиез 

гкп 

гкс 


ПЕРЕЧЕНЬ  СОКРАЩЕНИЙ 

-  аккумуляторная  батарея 

-  автоматизированная  корабельная  цифровая  вычислительная  система 

-  атомный  подводный  крейсер  с  баллистическими  ракетами 

-  атомный  подводный  крейсер  с  крылатыми  ракетами 

-  атомная  подводная  лодка 

-  активная  радиолокационная  головка  самонаведения 

-  амортизационная  ракетно-стартовая  система 

-  автоматическая  система  боевого  управления 

-  аварийное  средство  движения 

-  аварийно-спасательный  люк 

-  автоматическая  система  управления 

-  авианосная  ударная  группа 

-  аппаратура  управления  корабельными  системами  повседневного  и 
предстартового  обслуживания 

-  авианосное  ударное  соединение 

-  атомная  энергетическая  установка 

-  боевая  информационная  управляющая  система 

-  боевой  информационный  пост 

-  большие  кормовые  горизонтальные  рули 

-  базовая  патрульная  авиация 

-  боевая  подготовка 

-  большой  противолодочный  корабль 

-  бригада  ПЛ 

-  бортовая  система  управления 

-  бортовая  цифровая  вычислительная  машина 

-  выпускное  буксируемое  антенное  устройство 

-  выпускная  всплывающая  антенна  буйкового  типа 

-  водо-водяной  реактор 

-  водометный  движитель 

-  Военно-морская  академия 

-  военно-морская  база 

-  воздушно-пенная  система  пожаротушения  лодочная 

-  винт  регулируемого  шага 

-  всплывающая  спасательная  камера 

-  винт  флюгерного  типа 

-  винт  фиксированного  шага 

-  гидроакустическая  станция 

-  государственные  испытания 

-  гидроакустический  измеритель  скорости  звука 

-  главный  командный  пункт 

-  Государственный  комитет  Совета  Министров  СССР  по  судостроению1 


’2  марта  1965  г.  указом  Президиума  Верховного  Совета  СССР  реорганизован  в  Министерство  судострои¬ 
тельной  промышленности  (МСП). 


Перечень  сокращений 
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глс 

ГПБА 

гпд 

ГРЩ 

ГУК 

гцн 

гцмп 

ГТЗА 

гш 

ГЭУ 

дг 

ДиПЛ 

жмт 

ЖРД 

ЗИП 

ЗР 

ЗУР 

ИДА 

икгсн 
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исз 

КБ 

КБМ 

кво 

кои 

кпд 

КР 

ксппо 

кос 

КСУ 

КСУС 
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КШУ 
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МКРЦ 

МО 

МИК 

МРК 

мои 

мсяс 

НИИ-28  ВМФ 
НИОКР 

нис 

НК 

НТО 

ОБК 

ОБрПЛ 

ОБрСПЛ 

ОБрРПЛ 

ОДРК 

оке 

ОпЭск 


-  гидролокационные  сигналы 

-  гибкая  протяженная  буксируемая  антенна 

-  гидроакустическое  противодействие 

-  главный  распределительный  щит 

-  Главное  управление  кораблестроения 

-  главный  циркуляционный  насос 

-  Государственный  центральный  морской  полигон 

-  главный  турбозубчатый  агрегат 

-  Главный  штаб 

-  главная  энергетическая  установка 

-  дизель-генератор 

-  дивизия  ПЛ 

-  реактор  с  жидкометаллическим  теплоносителем 

-  жидкостной  реактивный  двигатель 

-  запасные  инструменты  и  принадлежности 

-  зенитная  ракета 

-  зенитная  управляемая  ракета 

-  изолирующий  дыхательный  аппарат 

-  инфракрасная  головка  самонаведения 

-  инерциальная  навигационная  система 

-  искусственный  спутник  Земли 

-  конструкторское  бюро 

-  Конструкторское  бюро  машиностроения1 

-  круговое  вероятное  отклонение 

-  коэффициент  оперативного  использования2 

-  коэффициент  полезного  действия 

-  крылатая  ракета 

-  корабельная  система  повседневного  и  предстартового  обслуживания 

-  комплекс  средств  связи 

-  корабельная  система  управления 

-  корабельная  система  управления  стрельбой 

-  корабельная  цифровая  вычислительная  система 

-  командно-штабные  учения 

-  летно-конструкторские  испытания 

-  лодочная  объемная  химическая  (система  пожаротушения) 

-  межведомственные  испытания 

-  морская  система  космической  разведки  и  целеуказания 

-  министр  обороны 

-  малый  противолодочный  корабль 

-  малый  ракетный  корабль 

-  Министерство  судостроительной  промышленности 

-  морские  стратегические  ядерные  силы 

-  Институт  вооружения  ВМФ 

-  научно-исследовательские  и  опытно-конструкторские  работы 

-  научно-исследовательское  судно  (или  работа) 

-  навигационный  комплекс 

-  научно-технический  совет 

-  отряд  боевых  кораблей 

-  отдельная  бригада  ПЛ 

-  отдельная  бригада  строящихся  ПЛ 

-  отдельная  бригада  ремонтируемых  ПЛ 

-  откидная  движительно-рулевая  колонка 

-  общекорабельные  системы 

-  оперативная  эскадра 


'Впоследствии  (после  смерти  В.П.  Макеева)  ГРЦ  им.  В.П.  Макеева. 
2Или  КОН  -  коэффициент  оперативного  напряжения. 
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Зарубежные  аналоги 


отз 

ОФИ 

ПА 

ПАД 

ПВРД 

пгд 

ПДУ 

ПК 

ПКР 

ПКБ 

ПКРК 

ПЛАРК 

Ш1АСН 

племен 

пмто 

ПМУ 

ППР 

ППУ 

ПРН-И 

ПРО 

ПТА 

птз 

ПТУ 

ПУ 

ПУРС 

РБЖ 

РБИТС 

РВСН 

РГАБ 

РГЧ 

РГЧ  ин 

РДТТ 

РКП 

РЛГСН 

РНС 

РП 

РСД 

РТВ 

РТР 

РТС 

РШ 

сквт 

СКР 

ели 

сне 

соке 

СОРС 

СПлА 

СПМБ 

СУЗ 

СУРС 


-  оперативно-тактическое  задание 

-  Отдел  фондового  имущества 

-  подводный  аппарат 

-  пороховой  аккумулятор  движения 

-  прямоточный  воздушно-реактивный  двигатель 

-  пороховой  генератор  давления 

-  портативное  дыхательное  устройство 

-  прочный  корпус 

-  противокорабельная  крылатая  ракета 

-  проектно-конструкторское  бюро 

-  противокорабельный  ракетный  комплекс 

-  подводная  лодка  атомная  крейсерская 

-  подводные  лодки  атомные  специального  назначения1 

-  сверхмалая  подводная  лодка  специального  назначения 

-  пункт  материально-технического  обеспечения 

-  подъемно-мачтовое  устройство 

-  планово-предупредительный  ремонт 

-  паро-производящая  установка 

-  приемник-индикатор 

-  противоракетная  оборона 

-  паротурбинный  агрегат 

-  противоторпедная  защита 

-  паротурбинная  установка 

-  пусковая  установка 

-  приборы  управления  ракетной  стрельбы 

-  Руководство  по  борьбе  за  живучесть 

-  Руководство  по  боевому  использованию  технических  средств 

-  Ракетные  войска  стратегического  назначения 

-  радиогидроакустический  буй 

-  разделяющаяся  головная  часть 

-  разделяющаяся  головная  часть  с  боевыми  блоками  индивидуального 
наведения 

-  реактивный  твердотопливный  двигатель 

-  работа  компрессора  под  водой 

-  радиолокационная  головка  самонаведения 

-  радионавигационная  система 

-  радиопеленгатор 

-  резервные  средства  движения 

-  радиотехническое  вооружение 

-  радиотехническая  разведка 

-  радиотехнические  средства 

-  ракетная  шахта 

-  синусно-косинусные  вращающиеся  трансформаторы 

-  стратегическая  крылатая  ракета 

-  совместные  летные  испытания 

-  спутниковая  навигационная  система 

-  система  обнаружения  кильватерного  следа 

-  система  обнаружения  радиолокационных  сигналов 

-  сухой  палубный  ангар 

-  Союзное  проектно-монтажное  бюро  машиностроения  (до  1966  г.  СКБ-143) 

-  система  управления  защитой 

-  система  управления  ракетной  стрельбой 


’В  советском  ВМФ  корабли  этой  группы  различались  по  назначению  на  лодки-лаборатории  и  лодки  - 
носители  специальных  средств.  Предназначение  АПЛ  указывалось  в  скобках  маленькими  буквами,  и,  таким 
образом,  формировалось  ее  буквенное  обозначение.  Так,  например,  лодка-лаборатория  обозначалась  как 
ПЛАСН  (л),  а  носитель  специальных  средств  -  как  ПЛАСН  (н). 


Перечень  сокращений 
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-  система  электродвижения 

-  тепловыделяющий  элемент 

-  телевизионный  комплекс 

-  тактическая  крылатая  ракета 

-  транспортно-плавучий  док 

-  транспортно-пусковая  установка 

-  турбореактивный  двигатель 

-  транспортно-спусковой  плавучий  док 

-  тактико-техническое  задание 

-  тактико-технические  требования 

-  тактико-технические  элементы 

-  техническое  управление 

-  технический  экипаж  ПЛ 

-  устройство  быстрого  заряжания 

-  устройство  постановки  и  выборки 

-  узел  формирования  каверны 

-  учебный  центр 

-  цифровая  вычислительная  машина 

-  цистерны  главного  балласта 

-  Центральное  конструкторское  бюро  морской  техники  «Рубин» 

-  центробежный  насос  первого  контура 

-  Центральный  научно-исследовательский  институт  им.  А.Н.  Крылова 

-  Центральный  научно-исследовательский  институт  военного  корабле¬ 
строения  -  в/ч  271771 
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Временами  лодка  шла  с  запасом  глубины  под  килем  менее  6  м, 
в  то  время  как  просвет  между  ограждением  рубки  и  нижней  кромкой 

льда  сокращался  до  4,5  м... 


